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ORDERING BUNKERS 

1. General 
Depen~ing on local supply and demand positions} the cost of cert ain 
fuels can fluctuate consider ably , which may result in change-over 
to more economical bunkeri ng ports. 
Where necessary, Area offices will keep vessels informed on current 
bunkering matters and particulars that may have to be stipulated 
when ordering bunker s . 

2a. Shell marine fuels viscosity classificati on 

Kinematic/Redwood nearest equivalents 

Kinematic viscosity 
grades, eSt at 5QOC 
(as f rom 1.10 .77) 

30 
4o 
60 

8o 
100 
120 

150 
18o 
24o 

280 
320 
38o 
420 

N B6/ 
Corr. T Sl3/135 

Nearest Redwood 
viscosity grade, 
sees. at lOOOF 

Datum 

200 
300 
4oo 
600 
Boo 

1000 

1200 
1500 
2000 

2500 
3000 
3500 
4ooo 

1-9-1977 

The viscosity classification of 
Shell Narine Fuel Oil (MFO) and 
Thin Fuel Oils (TFO) has been 
changed . 

Under this change kinematic vi sco­
sity in centistokes (eSt) at 5QOC 
has replaced Redwood No . 1 viscosity. 

For example TFO 1500 seconds is 
known as TFO 180 eSt (as from 
1.10 . 77) 

Mari ne di esel fuel a~d gas oil is 
not affected by this change and is 
still identified in Redw . l at lOOOF. 

Definitions 
Marine Fuel Oil (MFO) .Nomination of 
this grade all ows the supplier to 
deliver any viscosity of fuel up to 
the specified maximum for any given 
port. 

Thin Fuel Oil (TFO). Nomination of 
this grade , with viscosity s tipula­
ted, ensures delivery of a fuel 
having a viscos ity of t he maximum 
specified by the customer, eg. 
TFO 120 eSt . 

B6 - 20 - 1 
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2b. ~- vi~C?-~~-~s controlled b;r_ bunkering ports 

I 
c. 

3a. 

b. 

At the majority of Shell bunkering ~orts in the Far Eas t , Australia/ 
New Zealand and Africa the .fitarine Fuel Oil is presently controlled to 
a maximum viscosity between 120 ~~d 180 eSt at 50°C (1000-1500 R.l at 
100°F). 

Controlled viscosity: 
180 eSt at 50°C 1500 R.l at 100°F - Australia, Japan, Singapore, 

Hong Kong. 
150 II at II 1200 II at " - Capetown, 
120 II at " 1000 l l at II - New Zealand. 

\{hen ordering Marine Fuel Oil (MFO), normally a f uel not exceeding the 
controlled viscosity will be received. 

~ fuel __ ojJ-EE._emia..!_{~FO) 
0 Officially the viscosity range of 30 to 420 eSt a t 50 C is now considered 

Thin Fuel Oil. (200 to 4000 R.l at 100°F). 
When s pecifying a viscosity of less than 420 eSt at 50°C (4000 R.l at 
100°F) a "Thin Fuel Oil" pr emium may be charged . 
The lower the viscosity asked for , the higher is the premium. 

Further, in ca.s e the buyer fails to take the full quantity crdered and 
tendered, the seller reserves the right to charge the buyer the loss 
incurred by having to sell the fuel in degraded form at a price lower 
than applicable to the grade nominated. 

Viscosity to be stated for MFD 
In order to avoid needlessly paying the considerable Thin Fuel Oil 
premium9 }iFO bunkers for all Fleet-B vessels should be ordered wi thout 
naming any viscosity and if asked to stipulate , to mention 1'not exceed­
ing 380 eSt at 50°C" (3500 R.l at 100°F). 

A representat ive of the bunkering station shows two forms indicating: 

a~ quantity and grade 
b 1 a specification mentioning viscosity1 temperature, 

specific gravity, watercontents, tank No. etc. 

Both f orms should be studied carefully. If "Thin Fuel Oil" is mentioned 
of lower viscosity than the permissable maximum indicat ed above, this 
should be altered into "rOO not exceeding 280 eSt at 50°C (3500 R.l at 
100°F)" unless other\vise ins t ructed through Agents . 

c. The purpose of this instruction is to limit or avoid paying Thin Fuel 
Oil premium as far as possible. 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 
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ZWARE BRANDSTOF, EIGENSCHAPPEN, VOORZORGEN EN MAATREGELEN IN VERBAl'ID MET 
OPSLAG, VERPOMPEN EN MANOEUVREREN 

l. SPECIFICATIES 

a. M.F.O~ is een aanduiding voor brandstof van verschillende oorsprong en kwal~­
teit, welke voor eenzelfde bunkerhaven zelfs niet constant behoeven te zijn~ 
Door deze vrijheid in distributie kan M.F.O. relatief goedkoop geleverd worqen. 
Een minimum "flashpoint" van 150°F (65°C) wordt gegarandeerd; verder is geeri 
nadere specificatie van toepassing. Dit betekent dat wij zullen moeten accep­
teren wat wordt aangeboden en zo nodig het bedrijf aan boord aan de brandstof 
moeten aanpassen. 

b. De "British Standard S ecification 1 
"Sediment max. 0,25 • Water and sediment 

2. KWALITEIT 

Oil "Bunker C" noemt 

a. De kwaliteit van brandstof wordt bepaald door de calorische waarde, hard asfalt 
gehalte, zwavelgeha2te en het percentage van verontreinigingen, zoals water, 
zand, roest etc. en hangt af van de oorsprong der brandstof. Hard asfalt ve~ 
oorzaakt meer vervuiling en slijtage van de motor. Zwavel kan eveneens meer 
slijtage van cilindervoeringen en zuigerveren veroorzaken en tevens corrosie 
in uitlaatgassenturbines en -ketels. 
De verontreinigingen kunnen - indien niet door de separatoren afgescheide~ -
moeilijkheden met het brandstof inspuitsysteem veroorzaken. 

b. Brandstof, welke in Freetown en Dakar wordt geleverd, bevat o. a . ca. 8% hard · 
asfalt, welke de kwaliteit dus ongunstig beinvloedt. 
De viscositeit heeft geen invloed op de kwaliteit van de brandstof. 
Zo zal b.v. brandstof met een viscositeit van 1000 sec. R.I., gebunkerd te 
Singapore, te verkiezen zijn boven brandstof met een viscositeit van 500 sec. 
R.I., gebunkerd te Dakar. 

;.· 

c. i. Zware olie afkomsti uit de Chinese Volksre ubliek heeft in het algemeen 
een l aag zwavelgehalte, ca. 0,5 • Normaal gebunkerde zware heeft veelal 
een zwavelgehalte van 2 @ 3,5%. 
In het algemeen wordt bij de bunkering nie t het zwavelgehalte opgegeven• 
De betreffende brandstof heeft echter een l aag s.g., ca . 0,85 bij 15°C. 
Dit gegeven kan een indicatie zijn om een laag zwavelhoudende brandstof 
te herkennen. 

ii • Risico van brandstof met laag zwavelgehalte; de cilinderolie is in het ·, 
algemeen zwaar gedoopt, om de bij de verbranding vrijkomende zwavelver-_ 
bindingen te neutraliseren. . 
Wordt nu een brandstof gebruikt met een veel lager zwavelpercentage, dan 
wordt een overmaat ongebruikte doop toegevoerd die zich als een harde 
aanslag op de cilindervoeringen, zuigers en zuigerveren kan afzetten. 
Dit kan oorzaak zijn, en is geweest, van abnormaal hoge cilinderslijta~ . 
of vastlopen van zuigers 

N B 
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iii. Voorzorgen betreffende de cilindersmering; om een overmaat doop te 
voorkomen kan de normaal in gebruik zijnde cilinderolie gemengd 
worden met de in gebruik zijnde carterolie, mits deze olie~n van 
dezelfdc leverancier zijn. · · 
Als zware olie, met een onbekend zwavelgehalte wordt gebunkerd, af­
komstig uit de Chinese Volksrepubliek, dan di ent de cilinderolie 
gemengd te worden. met carterolie. 
De verhouding cilinderolie - carterolie is, wanneer een ongedoopte 
carterolie gebruikt 't-IOrdt, 50% cilinder olie - 50% carterolie, uit­
gaande van een cilinderolie met een T.B.N. van 50 a 70. 
Wordt een gedoopte carterolie gebruikt zoals b.v. Shell Melina of 
Mobilgard 312 ·dan is de verhouding 2~~ cilinderolie - 80% carterolie. 
Vooral voor moderne hoog opgeladen motoren, verkiest men veelal een 
cinnderolie met een hoge viscositeit. Dit is echter niet mogelijk 
met een mengsel van carterolie en cilinderolie. Dit moet worden 
geaccepteerd als minste van 2 kwaden. Alleen als de motor voor langere 
tijd valle kracht moet draaien op een laag zwavelhoudende brandstof, 
dient overwogen t e worden op een cilinderolie over te gaan met een 
TBN van 20 a 30 en een SAE waarde van 40 of 50. 

3. VISCOSITEIT 
a . Jiscositerr-is een maatstaf voor de vloeibaarheid van de brandstof 

bij een bepaalde temperatuur. Als nadelen van een hoge viscositeit 
noemen wij de volgende: 

i. In koudere gebieden moeilijkheden met verpompen uit D.B. tanks, 
welke alleen voorzien zijn van een verwarmingsspiraal rand de 
zuigleiding. 

ii. Gevaar voor optreden van hoge piekdrukken door het afkoelen in de 
HD brandstofleidingen als b .v. plotseling gemanoeuvr eerd moet worden 
door "dik van regen" . 

b. Het eindproduct van een olieraffinaderij, het z.g . 1;residu11 , heeft 
veelal een te hoge viscositeit voor de handel en distributie . 
Door deze brandstof te mengen met een hiervoor geschikte dunne brandstof 
wordt ''Marine Fuel Oil" verkregen, vmlk product als brandstof voor schepen 
en industrie wordt afgenomen. · 

.Sl3 - 2 - 1/l 
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c . De in verschillende havens onder de naam ;'Narine Fuel Oil1
' ver -

krijgbare brandstof kan zeer verschillend zijn wat betreft de viscositeit 
en kwaliteit . Zoals hierboven genoemd, hangt de kwal iteit af van de oor­
sprong V&n de brandstof; de viscositeit in een bepaalde plaat s wor dt be­
paa ld door de eisen van de afnemer s . Ret zal b.V. niet lonend zijn bro.nd­
stof van hoge viscositeit (die verwarmd moet worden om deze t e kunnen ver­
pompen) in voorraad te houden , waar mee s t dunne brands tof wordt a f genomen 
door de plaatseli jke i ndust rie . 

4. THIN FUEL OIL. 
I ngeval brandstof van 1500 sec. wordt gevraagd in een bunkerhaven, 

waa r t'iarine Fuel Oil een viscositei t heeft van b . v . 2500 sec . wordt deze 
brandstof gemengd me t een hiervoor geschikte, dunnere brandstof, zodat de 
vis cos i teit van het mengsel 1500 sec. Rl wordt. 
De gebruikte dunne brandstof ( een aromatische gasoli e) wordt separaat in 
r ekening gebr acht , zodat voor de ontvangen brandstof dus een hogere prijs 
wordt berekend dan de contractprijs ter plaatse . 
Door het verdunnen vera nder t de viscositeit ; de kwaliteit wordt echt er 
vrijwel niet beinvloeo .. Een evt , hoog zwavel- of hard asfalt gehalte onder­
gaat geen vermindering van enig belang . 

5. SLUDGEVORMING . 
a . Als gevolg van het verdunnen wordt de brandstof dus beter verpomp-
baar en hoeft voor he t toevoeren aan de motor minder hoog verwarmd te worden. 

b. Uit de ze overweging zou men geneigd zi jn b . v . een res tant brandstof 
van l age viscositeit uit een bepaalde bunkerhaven t e mengen met brands tof 
van een hoge viscositeit ui t een ander e bunkerhaven. Dit kan echter in be­
paal de gevallen gevaar opleveren voor sludgevorming r eeds tijdens het mengen 
of na l anger e tijd . De verklaring hiervoor is als volgt: 
Fue l Oil i s geen enkelvoudi ge vloeistof, doch bes t aat uit een oploss ing van 
zwaardere brandstofdeeltjes, 11 Asfalt enen11 , in een lichter e , olieachtige 
vloei s tof . De r affinaderij zorgt dat deze oplossing .st abiel i s . 
Waar een bunkerst ation de brands tof verder verdunt , wordt hi ervoor een olie 
van dezelfde afkomst gebruikt, die het best aande evenwicht niet verstoort . 
Indie n echter t wee br andstoffen van ver schillende afkomst-, oak al zi j n deze 
op zichzelf stabiel, worden gemengd, bes t aat he t gevaar dat het oplossend 
vermoe;en van het mengsel voor de 11AsfaltenenH onvol doende is en zou een meer 
of minder groat gedeelte van deze br ands tof in de vorm van 11 sludge11 kunnen 
nee r s laan. 

c. He t is ook ll1ogelijk dat het mengsel van t wee verschillende s oortt;n 
brands tof nog jui s t s tabiel i s , doch geen reserve oplossend vermogen heeft. 
Da ar in het a lgemeen de s t abiliteit van brandstof op den duur a fneemt , zal 
zich dan gel e ideli jk aan sludge gaan vormen . 
Hieruit volg t oak , dat het geen aanbeveling verdi ent brands tof een zeer 
lange tijd in een tank op t e slaan , dus s t eeds dezelfde brands tof als 
r eserve aan boord te houden . Wat er en vuil, zoals zand of roest, in de 
bra ndstof zullen bezinken en ook een bestanddeel van s ludge gaan vormen. 
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d . Paraffine, dat eveneens een bestanddeel van vloeibare brandstof vor mt, 
kan ook in de vorm va n s ludge neer slaan; de oplosbaarhei d van paraffine 
is in hoge mat~ ~fharu<elijk van de t emperatuur en neemt met de tempera­
tuur toe . De kans op afscheiding van paraffine . neemt toe, indien men 
brandstof ver\'/ar mt en daarna weer laat afkoelen , hetgeen een gevolg is 
van herkristallisatie van de paraffine in een minder opl osbare vcr m. 
Deze eigenschap is de oorzaak van het soms toenemen van het stolpunt 
van de brandstof , waar door meer moeilijkheden met het verpompen hier­
van knnnen optreden . Een amuls ie van wat er, asfaltenen en paraffine 
kan een taaie , moeilijk te verwijderen sludge vormen. lndi en de sludge 
een belangrijke hoeveel heid paraffine bevat, kan deze worden gcbroken 
door het te verwarmen. 

e . Uit he t voorgaande volgt, dat de kans op het vormen va n sludge zoveel 
mogelijk beperkt kan worden door : 

geen bre~dstof gedurcnde l ange tijd in een tank op t e sl aan . 
- brandstof ni et bloat te stellen aan afwisselend verwarmen en afkoelen. 

6. VEHWAR.i'1EN VAN Z\JARE BRANDSTOF 

a . Verwarmen van r unkers en dubbele bodemtanks in ver band met ladingvervoer. 

I Carr. 

Als gevolg van ta~verwarming zal de temperatuur in de aangrenzende 
onderruimen opl open. De bunkerschotten en t anktoppen worden warm. 
Een houten buikdenni ng isoleert, dit i s i n veel mindere mat e het geval 
me t Bitumen t anktop bedelcking . Er dient r ekening mee te worden gehouden , 
dat sorilmige ladingsoorten geen aanzienlijke temperatuurtoename kunnen· 
verdragcn. Cacaoboter b.v. smelt bij 32DC; voor dit vervoer gel dt het 
volgende : 

- In ruimen , waarvan de brandstofolie i n de onderli ggende t anks ver­
war md moet wor den, mag geen cacao- bater worden gestuwd. 
Nocht dit niet wel mogelijk zijn dan mag onder het ruim waarin cacao­
bat er wor dt vervoerd de brandstofolie all een worden verwarmd , indien 
met zekerheid kan worden vastgesteld da t de t emperatuur ni et hager 
komt dan 27oc. 

Algemeen geldt dat brandstof in opslagtanks (dubbele bodemtanks) niet 
hager verwarmd "mag wor den dan nodig om de oli e te kunnen verpompen . 
Indien verwarmingsspiralen over de gehel e bodem van de tanks zijn aan­
gebraqht zal de br andstof een voldoende hoge t emper atuur aannemen als 
de verwarming zodanig wordt ger egeld , dnt de a floop condensaatl e i di ngen 
niet meer dan handwarm zijn . Voor brandstof van 1000 sec . RI @ l OOOF 
is verwarmen tot 220C voldoende ; bij 270C i s brandstof van 1400 sec . 
RI @ l OOOF r eeds verpompbaar . 
Waar dit vcrmeden kan worden verzoeken wij ni et hager t e verwarmen dan 
270C . Echter, bra nds tof van hoge viscositeit wordt verwarmd in opslag­
taru<.en aan de wal en kan geleverd worden op een hogere t t:mper atuur dan 270C . 

N B6/126 
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. 
Met het oog op de behandel i!1g va11 clai ms , al s gevolg va.n schade aan 
temperatuur gevoel i ge lading , is het ten zeerste gewenst te kunnen 
aantonen dat de omliggende tanken niet , of niet te hoog, vervtarmd 
geweest zijn , 
Om , wanneer ooit nodig, tegeno7er derden een opgave van temperatuur 
in br andstoft onks onder de r uimen te kunnen overl eggen , dient op de 
trimpomp een thermo;:neter tc zijn aangebracht . 
Van el ke aan een l adingruim grenzendc tank dient de t emper a tuur van 
de brandstof aa.n de pomp tijdens het overpompen in het Nachinekamer 
journaal te worden genoteer d . 

Heestal .zal de temperatuur i n de tank voldoende gelijkmatig oplopen 
als 24 uur tevoren wordt begonnen met verwarmen . Di t is echter mede 
a fhankelijk va11 de bui t enboordtemper atuur , soort brandstof en de 
capacitei t van de tankverVJarraing , 
De gr ens voor ver pompbaarheid hangt mede af van de l engte van 
leidingen, hoogte van tallies , soort pomp en mogel ijkhei d de pomp t e 
verwarmen. Op onze nieuwere schepen kan de trimpomp wor den verv;armd; 
deze voorzi eni ng maakt dat brands tof op lager e temperatuur t e ver­
pompen i s dan anders het geval zou zijn . \qij ver zoeken deze mogelijk­
heid te benutten . 
De grens voor verpompbaarheid ligt bij ca. 

22°C voor brandstof van 1000 sec . Redwood I @ l 00°F, 
27°C voor bra.ndstof van 1400 sec . Redwood I @ l00°F, 
33°C voor brands tof van 2300 sec . Redwood I @ l00°F, 
4o0 c voor brandstof van 3500 sec . Redwood I @ l 00°F. 

Verwarmen van 7-ware br andstof i. v . m. water afscheiding. 

Uit een door Shell verri cht onder zoek naar de invloed van temperatuur 
op het wat erafscheidend ver mogen van ruwe oli~n i s gebleken dat , bij 
iedere l0°C temperatuurstij ging, de snelheid van 1iJat erafschciding 
ongeveer verdubbelt . Aangenomen kan worden dat ditzelfde geldt voor 
de door ons toegepaste zware brandstof . 
Deze t oename van wat erschei dend ver mogen bij verhoging van temper atuur 
wor dt voornameli jk veroorzaakt door de s terke daling van de viscositeit . 

Hieruit volgt dat het aanbeveli ng verdient om de settling tanks of pre­
heating t anks zo warm mo gelijk te houden, speci aal op s chepen m~t a l ter ­
natieve HFO/zeewaterballasttanks waar grate hoeveelheden water met de 
brand:itof kunnen wor den meegevoerd ui t de dubbele bodem . 
Veeiai\zal de brandstof t emper atuur die maximaal kan worden geh.andhaafd 
aan p~tische grenzen gebonden zijn door ver wa.r mi ngscapaciteit , i sol ati c 
ruimschot (ruim tempcratuur) of nabijheid gasoli etanks (gasvorming) . 

N B6/l26 
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a . Onze schepen behoeven met par . 5b in het algemeen geen rekening 
te houden; alle :3hell r a ffinaderijen die ons vaargebied verzorgen (het 
Verre Oosten, Australi~, Afrika en Zuid Amerika) , produceren brandstof 
welke onderling zonder bezwaar gemengd kan worden. 

b. Het verdient echter aauboveling het mengen van brandstof te beper-
ken tot die gevallen, waar het voordeel oplevert, b . v. voor het r educeren 
van de viscositeit of waar h~t onvermijdelijk is, b . v . waar bij de aanvang 
van het bunkeren enkel e tanks/bunkers gedeeltelijk gevuld zijn . 

c. Hieronder is ·een mengtabel voor brandstofolie opgenomen. 

hENGTABEL VOOR BRANDSTOFOLIE. 

Viscositeit 
Redwood I at 
lOOOF. 
(second) 

35 
40 
45 
50 
55 
60 
65 
70 
75 
80 
90 

100 
110 
120 
130 
140 
150 
160 
180 
200 

Viscositeit 
i 1R11 Redwood I 

equivalent a t 100°1". 
(second) 

o.o 
13.0 
20.0 
25.5 
30.0 
33.0 
35 .4 
37 .2 
38.8 
4o.o 
42 .3 
44.5 
46 . 5 
48.3 
50.0 
51.5 
53.0 
54.2 
56 .4 
58 .2 

225 
250 
275 
300 
325 
350 
375 
400 
425 
450 
500 
550 
600 
650 
700 
750 
Boo 
900 

1000 
1100 

n RII 

equivalent 

60 . 3 
62.0 
63. 4 
64.8 
66 . 0 
67 . 3 
68. 4 
69 . 4 
70.3 
71.2 
72.8 
74.1 
75-2 
76.2 
77.0 
??.? 
78 . 2 
79 . 2 
80. 4 
81.4 

Viscositeit 
Redwood I 

at lOOOF , 
(second) 

1200 
1300 
1400 
1500 
1600 
1800 
2000 
2250 
2500 
2700 
3000 
3500 
4000 
4500 
5000 
5500 
6ooo 
6500 

i l RII 

equivalent 

82.3 
83 . 2 
84. 0 
84. 8 
85. 4 
86. 8 
88 . 0 
89 .3 
90.6 
91.5 
92 . 7 
94 .2 
95.1 
96 .1 
97 .0 
98 . 0 
99 . 0 

100 . 0 

%h = volume percentage brandstof met hogere viscositeit in het mengsel. 

%1 = vul ume percentage brandstof met lagere viscositeit in het mengsel . 

Rh 
Rl 
Rm 

= HRir equivalent van de brandstof met hogere viscositeit 
= ;rRn 

- s;Ri i 

I I Corr. N B6/074 
T 813/038 
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11 1; 17 ;; na het mengen. 
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d . Be pal en van de viscositeit van het mengsel: 

i . Bereken de ' 'R, equivalent met de formule: 

Rm = 
(Rh X % h) + (Rl X % 1) 

100 

ii. Lees uit de t a bel de bijbehorende Viscositeit af . 

e . Bepalen van het vereiste percentage brandstof met hogere 
viscositeit tot hct verkrijgen van een oengscl met de gewenste viscosi-
teit . R Rl 
Hiervoor gcldt de formule % h = R~ = Rl x 100 

Voorbeeld I: Bepaal de viscositeit van een mengsel van gelijke hoeveel­
heden br andstof met een viscositcit van resp . 3000 en 1000. 
Sec . Redwood I @ lOOoF . 

Rm (92 .7 X 50) + (80 , 4 X 50) = 86 ,55 = 100 

Viscositeit is bi jna 1800 sec . RI@ 100°F. 

Voorbeeld II: Brandstof van 1500 sec . en 700 s ec . wordt gemengd tot het 
verkrijgen van brandstof vnn 1000 sec . 
Bepaal het percentage brandstof me t 1500 sec . 

% h -
80 • 4 - ~~ X 100 = 48% - 84 ,8 -

N B6/075 
'1: Sl 3/039 
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8. HANOEUVREREN !'IJ.Er lvi . D . 0 . OF E . F . 0 . OP NOTORSCHEPEI·~ 

a . Voor de beslissing betreffende de tijdens manoeuvreren t e ge-
bruiken brandstof dienen veiligheidsovervtegingen doorslaggevend te zijn; 
n.l. de druk in de L.D. brandstofleiding dient in het algemeen zo laag 
mogelijk te worden gehouden, met het oog op het gevaar van uitstromen 
van brandstof in de cilinders bij gcstopte motor dat bestaat ingeval een 
verstuivcrnaald blijft hangen . Zie par. 6 Sectie Sl-12. · 
Met het oog hierop dient tijdens manoeuvreren de druk in de L. D. brand­
stofleiding zo laag te worden gehouden, dat deze ( v1aar van toepassing) 
de persklep van de HD brandstofpompen of, bi j B. W. motoren aan de verstui­
vers, niet kan doen lichten. ~Jaar ecn dieselolie dagtank aanwezig is, 
geeft deze voldoende druk en hoeven tijdens manoeuvreren geen onafhanke­
lijke lagedruk brandstofpompen bij t e staan. 

b. Op schepen waar een onafhankelijke L.D. brandstofpomp aanwezig 
is, kan op HFO gemanoeuvreerd worden. 
Net deze pomp is het n.l. mogelijk het L.D. hrandstofsysteem, tot en met 
de H .D. pompen, voor te verv1arr.1en. 
De verstuiverleidingen en de verstuivers kunnen zonodig vlak voor het 
manoeuvreren met v1arme :,·iFO doorgespoeld vJOrden . 
Op deze schepen behoeft ook tijdens langzaam draaien wegens " dik van mist '' 
enz. niet overgegaan t e worden op DO. 
Afhankelijk van de viscositeit dient het systeem na aankomst met DO 
doorgespoeld te worden. 
Het gevaar van hangcnde HD brandstofpomp plunj ers tijdens het overgaan 
van DO op l'1FO wordt hierdoor ondervangen. 

c. Van B & W motoren met een door de machine aangedreven LD brand-
stofpomp dient pas bij "attentie" de zuigafsluiter van deze pomp t e worden 
geopend en direct na ngereed met machine11 te worden dichtgezet; brand­
stoftoevoer via de doorstroomleiding dient niet mogelijk t e zijn. 

d. Tene inde de hoge piekdrukken t e voorkomen, dient bij langzaam 
draaien en manoeuvreren op !·iFO de temperatuur va n het verstuiverkoel­
middel te worden verhoogd, zie hoofdstuk Sl . 

N B6/076 
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P~::Uu .:DSTOFTOEVOEG INGEN 

1. BEHANDELEN VAN ZV!ARE BRANDSTOF 

Er zijn een groot aa11tal z . g. 11Fuel Additives" in de handel, 
die alle in meer of minderc mate hct volgende effect beogen: 

Het voorkomen , r esp . oplossen van sludge in brandstoftanks 
en brandstof-ballasttanks. 

Bevorderen van afscheiding van water ( breken van emulsies) . 

Schoonmcl{en van brandstofleidingen en heaters . 

Vollediger verbranding o 

Alhoewel jarenlang op onze schepen Gamlen D. P. werd toegevoegd aan de 
zware brandstof, resulterend in aanzi enlijke kos t en , waren de ons gemelde 
r esultaten zecr verschillend en niet onver deeld gunstig. Om deze reden 
werd be.slotcn af t o stappen van al gemeen gebruik van "fuel additives11 

op onze schepen. 

In gevallen waar moeilijkheden worden ondervonden van s l udge- of emulsie­
vorming in dubbele bodemtanks die alternatief voor HFO en zeewater ball ast 
worden gebruikt , kan het toedienen van een zgn. emul siebr eker of chemicalie 
met sludge oplossende eigenschappen zeer wensolijk zijn . Waar dit probleem 
zich voordoet , zal uits luitend na schriftclijke toestemming van TD 
kunnen worden overgegaan tot doscren van bepaalde chemicalil:~n. 
Dit zal zonoclig voor elk schip of lijndienst apart worden bekeken . 

Voor het chcmisch reinigen van brandstoftanks voor inwendige inspectie 
en de te gebruiken soort chemicalie ver wijzen wij naar Sl2 - 13 . 

Corr_ 
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SMEEROLIE - PRIJZEN - HAVENS -

VERANTWOORDING EN TERUGLEVERI NG VAN DRUMS 

1. Smeeroliepri j zen 

Deze v er schillen, a f hankelijk van de 

a . Pri j sklasse waarbij de leveringshaven i s i ngedeeld . 

b . Grootte van de bestelling voo r leveranties kleiner dan 4 drums, of 
equiva lent in kl einere verpakkingen , wordt 20 US$ extra in r ekening 
gebr a cht. 

c . Wi jze waarop wordt geleverd t . w. 

i. I n drums a 45 IG = 55 US Gal l ons, die me t de olie eigendom 
worden van de ontvanger; k l einere verpakkingen kosten ca. 
US$ 25 .- per 1 00 l. extr a . 

ii. Uit drums overgepompt naar opsl agtanks aan boor d. 

iii. " True bulk deliver y" d . w.z . r echtstreeks betrekken uit een 
lichter, t ankwagen of pijpleiding. 
Voor true bul k l ever anti es geldt een minimum hoeveelheid . 
Voor Mobil gr ades 3800 l . ( 1000 US G) , voor Shell grades 
veelal 3000 1. (660 I G) , te Australi~ 2044 1. (450 !G). 

De "list price" voor " true bulk" l everanties i n Nederl and is 

voor 100 1 . cilinder olie ca . f. 220. - (Alexi a 50 , Mobilgard 570) 
voor 100 1 . c a rter oli e ca. f. 165.- (Melina 30, Mobil gard 312) 

2. Leveringsha~ 

Le vering in Nederland; Amsterdam en Rotterdam z i jn de voordeli gste 
leveringshavens voor smeermiddelen . 
In geval die havens (incidenteel) worden aangedaan , dienen aldaar 
zoveel mogelijk smeermiddelen te worden betrokken. 
(Te Rotterdam smeer oliemonsters r echtstr eeks naar het NSU magazijn 
Beatrixhaven te ontschepen) . 

- Leveringsha vens i n RIL-vaargebi ed 
Buiten Nederland hor en , ongencht de r e isduur, uitsluitend uit de 
volgende, in deze alinea genoemde , havens te wor den betr okken, 
waarbij zoveel mogelijk gebruik dient te wor den gemaakt van voor­
del i ge havens en " true bulk" facil i teiten . 

I Co'C. Sl3/lll I Datum 30- 9-1976 I P Sl3 - 4 - 1 ag. no. 
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a . Mobil l everingshavens 

i. Havens met "true bulk" f aciliteiten : 

Fremantle, Me lbourne, Sydney , Singapore, 
Kaw~sak~, ~obe, Osaka, Tokyo, Yokohama . 
De korting voor true bulk l everanties groter 
dan 3800 1. is US$ 2.64 per 100 1 . 

ii. de volgende havens vallen in dezelfde Mobil• 
prijsklasse , hebben echter geen true bulk 
f aciliteiten. 
Wel kan de olie uit drums worden overgepompt , 
hierbij wordt geen "bulk allowance" gegeven , 
terwijl de drums eigendom van de l everancier 
blijven. 
Hong Kong, Durban ( voor Cape Town geldt een 
toes l ag van US$ 2.90 per 100 1 . ) 

I Datum 30-9-1976 I Pag. no. S13 - 4 - 2 
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b. Shell leveringshavens: de volgende havens ZlJn in vijf 
prijsklassen ingede eld (categories C , D, E, F en H). 
Boven de prij s voor category C gelden per 100 1. de 
volgende toe slagen: Cat. US$ 1.- E: US$ 3.- F: US$ 5 .50 
H: US$ 13.-

Voor leveranties in drums, of overgepompt uit drums di~ 
eigendom blijven van de Shell wordt per 100 liter US$ 5.­
extra in rekening gebracht, of US$ 7 .- a l s de lege drums 
eigendom van het schip blijven. 

Cat. C. - Met true bulk f ac iliteiten: Hong Kong 

- Beperkte true bulk faciliteiten, a lleen Mel i na 30 en 
Alexia 5o 

Auckland en Wellington 

Cat. D. - Geen true bulk faciliteiten, overpompen uit drums mogelijk. 

Dur ban 

Cat. E. - Geen true bulk faciliteiten, overpompen uit drums mogelijk. 

Cat. F. - Me t true bulk facilit e iten: 

Cape Town 

Adelaide , Brisbane, 

Melbourne, Chiba, ~' 

Osaka, Tokyo, Yokohama . 

- Geen true bulk faciliteiten, overpompen uit drums mogelijk. 

Cat. H. - Geen true bulk faciliteiten : 

Corr. Sl3/ll3 30-9-1976 Datum 
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3. Aanvragen 

Te richten aan de betreffende agentschappen ter plaatse; 

hierbij dient er r ekening mee te worden gehouden dat de 

oliemaatschappijen t e Australie 5 en elders veelal 3 werk­
dagen 11 advance notice" vragen. 

Formulier "Requisition for Lubricants" te distribueren als 
volgt: 

Agent 

TD Rotterdam 

Schip 

origineel 

copie 

copie 

(voor bestelling) 

(voor infornatie) 

(voor referentie) 

4. V erkri.j gbaarheid 

Corr. 

Smeermiddelen voor R.I.L. schepen horen uitsluitend te worden 

betrokken uit de hiervoor genoemde "Primary Supply Ports" 

waar alle door ons gebruikte smeermiddelen verkrijgbaar zijn, 
met uitzondering van: 

- Mobilux No.~ 

Dit smeervet is alleen verkrijgbaar te Hong Kong en 

Singapore . Het algemeen verkrijgbare dunnere smeervet 

Mobilux No .2 mag, voor algemene doeleinden, zonodig 

i.p.v. no.3 gebruikt en hiermede gemengd worden. Voor de 

generator lagers van de STRAAT A-schepen dient echter 

uitsluitend Mobilux No.3 gebruikt te worden. 

Shell SD Refrigerant oil 

Deze vriesolie wordt gebruikt aan boord .Str aat A-schepen 

en wordt in voorraad gehouden te Durban, Cape Town, 

Fremantle, Sydney en Melbourne. 

Sl 3/106 I Datum 29-8-1975 I Pag. no. 
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Shell Thermia oil 11 (Zie ook pag. Sl3 - 5 - 5/1)~ 
Deze ontdooiolie voor Bronswerk l adingvriee units van 

A-schepen is verkrijgbaar te Durban. 

5. Verantwoording en teru~J:evering van Drums! 

Bij teruglevering van drums wordt de pl aatselijke waarde van 

t weedehands drums vergoed, waarbij de oliemaa.tschappijen 

all een door hemzelf geleverde drums terugnemen; de drums be­

hoeven echter in het al gemeen niet in dezelfde haven of 

land t e worden teruggeleverd. Het transport van l ege drums 

wordt niet in rekening gebracht , wanneer deze worden afgegeven 

tijdens het levaren van smeerolie, of tijdens bunkeren aan 
Shell terreinen. 

Als drums speciaal moe ten worden afgehaald , kunnen hiervoor 

transportkosten worden berekend; dit l aatste moet in het al­

gemeen worden voorkomen . Aangezien bij terugname door olie~ 

maatschappij van drums van niet lokale oorsprong soms douane 
• 

formalite iten moe ten r1orden vervuld , verdient het aanbeveling 

minstens 2 dagen notice te geven om van een prompte terug­

name verzekerd te zijn ( o .a. in Durban) . 

Wij adviseren om gelijktijdig bij een bestelling van smeer­

olie te vermelden hoeveel aan board aan~ezige lege drums 
moeten worden geland .. 

Te Mom bas a kunnen geen drums worden teruggegeven 
1 

te Japan 

alleen drums die uit Japan a fkomstig zijn. 
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Afseseven aan de Magazi.jndienst 

Schepen die Hong Kong aandoen kunnen ook drums a fgeven aan de 
Magazi jndienst. 

Verantwoording van drum~. 

Drums a 46 IG dienen te worden verantwoord in de 

"Verantwoordings- en Verbruikss taat Br andstoffen , Smeerolie 
en Water". 

Voor de verantwoordi ng maakt het geen ver schil of de drums 

vol of l eeg zijn. In de 11Verantwoordingss t aten11 is hiervoor een 
kolom opgenomen. 

Het is belangrijk dat i n de s t at en aal'lgegeven wordt waar de 

drums ontvangen zijn, me t de naam van de l ever anc i er en 

waar de l ege , drums afgel ever d werden. In di e gevallen waar 

de l ege drums niet aan de Shell/Mobil ger etourneerd worden, dient 

ook de evt. vcrkregen prijs i n de stat en te worden vermeld. 

Corr. Sl 3/108 I Datum 29-8-1975 I Pag. no, a13 - 4 - 6 
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VETTEN EN SHEEROLIE- SNEERSCHENA ' S 

1. Smeerschema's van oliemaatsc happijen algemeen 
Voor nieuwbouwschepen word t door de ol iemaatschappi jen waaraan de 
eer ste levering is gegund , i n overleg met de bou wwer f en de fabri­
kanten een smeerschema opges t eld . 
Gedurende de garant i eperiode dient hieraan stri kt de hand te wor den 
gehouden . 
Voor tdurend worden nieuwe en hoogwa ardiger oli esoorten ontwikkeld 
die vervolgens in smeerschema ' s voor nieuwbouwschepen wor den opgenomen . 
Als gevol g hi ervan zijn deze smeerschema ' s steeds weer onderli ng 
verschill end . 

Met h e t doel e en mate van eenheid i n smeerschema ' s te handhaven wor den 
door ons periodi ek de smeerschema ' s herzien , met het doel he t totaal 
aantal verschillende soorten in gebruik op de vloot en per schip te 
beperken en vraa r dit voordeel oplevert nieuw ont wikkelde oliesoor ten 
in te voeren . 

2 . Richtlijnen aangehouden b i j het opstellen van nieuwe smeer schema ' s 

a . Le verancier 
In de eersfe plaats is er naar gestreefd alle smeerol i e - lev erant ies 
per schip t e laten ver7.or~en door. de leveranc i e r waar aan de eerste 
levering bij nieuwbouw wa~ gegund. Hi ervan wor d t in het algemeen 
alleen afgeweken als deze geen equival ent kan l everen van een 
elder s verkrijgbaar, voor het betreffende doel, beter ge~igend 
product . 

b. Cil inder smeerol ie voor hoofdmotor en 
Al exia 50 en Hobil gard 570 zijn SAE 50 oliel!n met een TBN = 70 . 
Alexi a L~o en Mobil gard 1+70 waren SAE 40 oli e~n , deze z i jn niet 
meer verkrij gbaar . 

c. Circulat i eolie voor hoofdmctoren 
Met het oog op het gevaar van optreden van krukasc o r r osie dienen 
maatregelen te worden genomen tot het neutraliser en van eventueel 
mineraa lzuur da t zij ~ weg Yinci~ na ar het carter van de hoofdmotor. 
Mobilgard 3 1 2 en Shel l Melina 30 zijn circulatieoli~n met een 
;'Total Ba se Number " 10. Bij motor en met zui gerstang pakki ngbussen 
wor dt bi j gebruik hiervan door de nor male s uppl etie meestal een 
zeker "TBN " getal in h e t systeem gehandhaa fd. 

Ee n nadeel van gedoopt e circul a tieol i e is de gevoeligheid voor 
water ; eventuele wa t e:rlekka ge doe t de doop ui t spoel en . In geval 
het TBN getal te l aag wordt, ka n di t door een zekere hoeveel hei d 
cil indersmeerolie toe te voegc n weer tot nor male waarden ter ugge­
bracht worden. De Tec hnische Dienst geeft de opdr acht hi ertoe . · 
Voor circulatieolie wordt mee.stal een SAE 30 grade gekozen . 
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d . Cilinder- en carterolie voor hulpmotoren 
Voor hulpmotoren wordt ook een gedoopt e circulatieolie gebruikt . 
Bij gebruik van diesclolic als brandstof wordt voor de aparte 
cilindersmering dezelfde soort olie gebruikt als in het carter . 

e . Smeerolie voor redd ingboot motoren 
De scheepvaartinspectie schrijft voor dit doel (met het oog op 
star t en in koude omgeving) een " mult i grade " olie voor . Dit is een 
olie waarvan , me t het afnemen van de t emperatuur , de viscositeit 
weinig toeneemt . Hiervoor is Mobil/Delvac Special lOW30 opgegeven 
of Shell Melina Multigrade . Voor schepen met motorreddingboten 
i s dezelfde oliesoort gekozen voor het noodaggregaat . 

f . Smeer olie voor kleppenbeweging 
Mobilgard 312, Delvac 1330 en Helina 30 zijn gekozen voor smering 
van k l epstel en zowel a ls draaipunten . 

g. Hydraulische olie~n 
Voor dubbe l kranen van de STRAAT A schepen wordt thans Mobil- DTE 13 
gebruikt . Voorheen werden eerst DTE 23 , later DTE 24 gebruikt . 
Shell Tellus 27 vervangt EP Hydra Hinge Oil , deze o l iesoor ten 
moge n gemengd worden. DTE 19 vervangt Ambrex 605/DTE 4 . 

h . Stuurmachines H;ydro.'.lli.:::::;h .Sy nteem 
Bij de in ons vaargebied voorkomende tempe r atuurswisselingen maakt 
het geen practisch v e rschil of hiervoor een dunne of dikke olie 
wordt gebruik t . Hiervoor is de circulatieolie van de hoofdmotor 
gekozen . 

i. Schroefaskokers met Simplex a fdichting 
Hiervoor i s een SAE 30 oliesoort gekozen die reeds voor andere 
doeleinden benodigd is . 

j. Hydra ulisch systeem ver stel bar e schroef STRAAT N-schepen 
Voor het hydraulisch syst eem van de verstelbare schroefinstallatie 
va n het type STRAAT H- schepen wordt Shell Turbo T 33 gebruikt. 
Vooral in de beginperiode i s veelvuldi g beschadiging opgetreden 
aan rollen va n de hoofdpompen en kogels van de stuuroliepompen. 
Uit een onderzoek is gebl eken dat de waarschijnlijke oorzaak 
binnendringen van zeer harde deeltjes , carbiden of metaal oxyden 
i s geweest . Een andere mogelijke oorzaak zouden elektrische . 
ontla dingen geweest kunnen zijn . Door d e zeer geringe geleidbaar­
he id van de olie kunnen hoge s t atische s panningen ontstaan . 

Het onderzoek heeft niet aan ge toond dat dit werkelijk heeft plaats­
gevonden . De kogelpompen zijn inmiddels vervangen door t andwiel­
pompen . U~t overwegingcn van voorzichtigheid di ent e chter perio~ 
diek een Anti St at i c Add itive: A.S.A . 3 te worden toegevoegd om een 
min geleidbaarhe i d va n 50 pica Siemens/me ter te gar a nderen . 
Dose rin 50 c c . A.S . A. no . 7. 
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k. ~orm- en tandwieloverbrengingen 
Waar dekwerktui gen zijn uitgevoerd met wormoverbrengingen is Shell 
Omala 75 of Nobil gear 634 voor geschreven. 
Waar dekwerktuigen zijn uitgevoerd met t a ndwieloverbr engi ngen , 
Shell Tellus 72 , Omala 71 of Hobilgear 629 . 
Deze keuze i s t evens bepalend voor de tornmachine en langzaam 
dr aaiende reductiekasten zoals van sludgepompen . 
Omala olie~n v crvangen Nacoma , dez e twee soorten mogen niet gemengd 
wor den . Mobil gear 629 was Compound BB; Hobilgear 632 was Compound 
DD; Mob i lgear 634 was Compound EE. 
De Laval s c hrijft voor grate centrifuges een SAE 40 olie voor; 
voor kleine centrifuges SAE 30 . 
Daar het n i ct wel mogelijk is dit aan te houden waar zowel grate 
als kleine De Laval centrifuges z i jn gepl aatst is een SAE 40 
circulatie oli e , Shell Tellus 72, Shell Omal a 71 of Mobil gear 629 
gekozen . 
Titan b e veelt een SAE 30 oliesoort aan; waar De Laval en Titan 
c entrifuges z i jn gepl aat st mag ook voor de Titans een SAE 40 olie 
worden gebruikt . Voor de sneldraaiende tandwieloverbr enging van 
Houttuin wormpompen verdient een SAE 30 olie de voorkeur . 

1 . Luchtcompressore n 
Bij 11Luc h t compr essoren 11 , par S4- 8 , Z ~Jn de aan compressorolie te 
stellen e i sen genoemd . Veelal is een gedoopte motorolie gekozen 
die reeds voor ander e doeleinden i n het smeerschema zijn opgenomen 
b .v. t1elina 30/Hobil gard 312 of de dunnere Melina 20/Delvac special 
lOW- 30 . 

Met als doel kooksvorming op per skleppen zoveel mogelijk te beper­
ken heeft de Shell voor luchtcompressoren een speciale oliesoort 
"Corena" ontwikkeld ( Corena H 45 correspondeert met een SAE 30 
grade ) "Corena" ve rda mpt sneller van perskleppen dan motorolie 
en bevat een doelmatig anti- roes t middel. 
Dit r esulteert in s c honer e uitlaatkleppen en hierdoor verminder de 
kans op vastlopen van zuiger s en explosies . 

Voor de l uchtcompressors va n de A en N- schepen was voorheen een 
dunne motorolie t1elir..a 20 resp. Tal pa 20 voor geschr even , die echter 
slechts in enkele ha v e n s v erkrijgbaar z i jn. 
'Nanneer dez e oliesoort e n z ijn verbruikt, dient te worden over gegaan 
o p Corena 1137 (in plaats van Cor ena H37 mag ook het equivalent 
Cor ena D37 worden gebruikt) . 
Corena Olie~n mogen nie t gemengd worden met Melina of Talpa olie~n . 

m. Vriesmachine olie 
Voor NH3 en f r eon 1 2 is Shell Cl avus 33 en Gargoyl e Arctic Oil 300 
aangegev en. 
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Het vaFdient aanbeveling vriesmachine o~ie uitsluitend aan te 
vragen per 18 liter blik en de voorraad in ongeopende blikken te 
bewaren. Opslag in een tank is onjuist omdat de olie hier bij vocht 
uit de atmosfeer opneemt. 

n. Thermische olie 
Mobil levert hiervoor Mobiltherm: dit is het equi valent van Shell 
thermia II, Beide soorten mogen gemengd wor den. 

o, Vetsmering_xoor taatsen Stork SW klepbeweging 
Voor de taatslagers van uitlaatklepbeweging op STRAAT/SAFOCEAN 
A-schepen is gebleken dat zowel Mobil Grease Special a ls Molykote 
Longterm No ,l voldoen. Vanwege de algemene verkrijgbaarheid gaat 
de voorkeur uit naar Hobil Grease Special. 

p . Vetsmering voor algemene doeleinden 
Mobilux No .3 i s in de plaats gekomen voor Mobilux No . 2 dat voor 
sommige doeleinden aan de dunne kant was . 
Mobilux No . 2 en 3 mogen gemengd worden . 

q. Buitenboord motoren 
Voor motorsmering dient 
mengverhouding l : 50. 

olie die aan de benzine is toegevoegd , 
Ge~igende oliesoorten zijn: 

Mobiloil TT 
Shell 2T - 2 stroke 
Shell Super outboard motor oil 

Voor het tandwielkastje wordt aanbevolen: 
Hobilplex 47 
Omala 33 
Shell Outboard gear oil. 

r. Smeerolie voor Sallog 
De fabriek adviseert a lleen speciale logolie toe te passen. 
Er zijn 2 soorten olie benodigd , t.w.: 

a. Klokkenmakersolie voor het klokwerk (clock oil) 
bestelcode No . 71-10808. 

b. Olie voor t a ndraderen, frictiewiel en de 
frictiekegel (log oil), bestel No . 71 - 09565 . 

Deze alien zijn op ~lle adressen vermeld in de lijst van service 
adressen , opgenomen in het Instructieboek, verkri jgbaar . 

s. Schroefasafdichtin d . m.v , lantaarnstuk en vet 
Shell Grea se S-65 6 i.p.v. Barbati a - 6. 
(Schepen die Hong Kong aandoen , vragen dit vet aan per Requisition 
For Lubricants. Andere schepen: per Application for m 3 onder 
code No. 661.783). Ref. Pag. S2-4-l. 

I Co<r. 
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3. Vetten en speciale olil!n 

Vetsmering voor algemene doeleinden b.v. 
hoofdmotor - tormnrichting 
Lagers loopkraan - gereedschapswerktuigen 
nooddynamo - noodbla.~er 
electromotoren - omvormers 
pompen - stookinrichti~g ketel 
machinekamer en ruimventilatoren, stuurmachines 

Kogellagers Heemaf generatoren (STRAAT H & A) 

Voor februjk aan dek 
anker 1er - verhaallier 
lagers en draaipunten winches, handschroef be­
t•eging reddingsboten , kabelschijven en hijsblokken, 
roerkoningdrager 

Dunne vetsmering . 

Shell 

Alvania R3 

Alvania R3 

Rhodina 2 of 
Alvania R2 

Alvania R3 

Retinax G of 
Simmia 0 of 
Simmia 012 

t4obil 

Mobilux No.3 of 
Mobilux No.2 
(Mobilux No.3 wordt aanbevolen 
voor algemene doeleinden. Ver­
krijgbaar te Hong Kong, Singapore, 
Durban, ':/ellington. Het dunn ere 
vet f.1obilux No.2 is ook geschikt 
voor algemene doeleinden en mag 
zonodig met No.3 gemengd worden. 
Voor generator lagers van de 
STRAAT A-schepen mag echter 
aileen Mobilux No.3 gebruikt 
worden). 

~1obilux No.3 

~1obilux No.3 of 
~1obilux No.2 

(!v1obilux No.3) 
Mobilux No.2 

Mobilplex No.46 of 
Mobilplex No.44 reduct1ekasten voor viscositeitsmeter, motor­

sloepenlieren, reddingsboten, MK loopkat (blikken 
@ 5 kg) 
(Hetzelfde Shell product, t e bestellen in H.K. als"G"; Sing. Capetown als 11011 ; Melb. Sydney als 11012) 
\-lc:: terbestendig vet voor . Barbatia 4 Mobilgrease 8 No. 5 
handbed1ende vetpott en voor pakkingbussen van (verkrijgbaar te Hong Kong) 
pompen, pompaslagers hoofd zout- koelwaterpomp, (Deze vetsoorten zijn niet geschikt voor kogellagers, 
cilinder koel•.~aterpomp, zuigcr koelwaterpomp. Barbatia is een gegrafiteerd vet) . 

v/aterbestendig calcium zeepvet voor 
automat1sch vetpotten voor pakk1ngbussen van 
ze~~ater circulat iepompen 

Open tandwi el- en wormoverbraogingen, staaldraden 
en kettin~en 

Schroefmuts 

Rhodina 2 of 
Alvania R2 

Cardium Comp.D 

Rhodina 2 
Alvania R2 

Mobilgrease ~A 2 of 
Mobilux No.2 

Dorcia No.30/l,lobiltac D * 
Americol Black Compound EP 450 • 

• Een vervangings product voor Mobil Spray Lube, dat in spuitbus door de firma De Haas-Chemie bv in de 
handel 1~ordt gebracht. 

I Corr. 
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Vcrvolg vettcn en special e oliUn 

Voor zwaar bel aste draaipunten : klepstoters van 
motoren, draaipunten hydr .luik~n sYSt . Hydrot orque 
opdrukmechani sme van bal anliftluiken (STrt. A) 

Conservering r eservedelen 

Voor hoge t emperaturen Anti- seize co~pound 
koppelingen ui tlaatschui ven Sul zer RD I~otoren 
I!.echanische Keteldeuren 

* Thermische olie ontdooisys t eem vriesinstallati e 

Olie~evuldc electrische apparaten 

Luchtfl uiten ( Kockum) STR. H & A type 
Tandwielen 
Lager s 

Shell 

Rhodin a 2 
Retinax Al.: 
Alvania R2 

Shell Ensi s Fluid 
256 of 260 

Shell S 4768 
(5~ l.lolybdeensulfide) 

Shell No.4050/Shell 
Thermia oi l ll 

Shell Dial a B, C of D 
(rnogen door elkaar ge­
bruikt vrorden) C & D, 
die een i ets hoger e 
viscositeit hebben, zijn 
oor spronkelijk aanbe­
volen doch niet algemeen 
verkrijgbaar. 

Shell S lf768 
Isoflex Speci al 18A 

Mobil 

l::obil ux 3 
r.:obil Grease Special 
(Taatsen uitl~kleppen 
STR.A) 

r&obil l.let al Coating 

Mobiltemp. No.1 
t.:Obiltemp. No. 78 (Bev,,-; 
t.lolybdeendisulfide) 

t!obilthcrm 594/t,!obil­
therrn 6o3 

l~olykote BR 2 of 3 
l:lobiltoop. No,l 

* "Shell !Ia, 4050" wordt vervoogen door "Shell Thermia" olie ll .• (Vanaf April 1972 verkrijgbaar t e Durban). 

Corr. 

Bij overgang kunnen beide soorten in elke gewenst e verhouding worden geoengd. 

Een vervangend Mobil prodQkt i s ;ll'f.obiltherm 594" dat vol gens f.lobil Nederland zonder bezwaar kan worden 
gemene;d oet Shell Thermia ll-

~bbilthero 603 en 594 kunnen zonder bezwaar worden gooengd. 
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VISCOSITEIT 
4~ SHEERSCHEMA' S NOBIL 

Viscositeits- Centistokes Engler See Seybolt T.B.N. S,G. Gegevens van smeerolHln 
index (eSt) 500C (OE) Universal 15°C 

VI (122°F) 50°C (SSU) 210oF 

Al ma Oil No .1 24,2 3,4 45 0 , 912 
Arctic 300 41 34 4;6 47 ~ 9 0 , 911 
ATF 220 144 26 ,4 3,6 52 0 ,890 
De1vac 1330 95 62 , 6 8,2 62 8,5 0 ,896 
Delvac Special (lOW- 30) 155 46 6,2 61 7 ,5 0 ,882 
DTE Li ght 95 19,6 2,8 43 ,4 0 ,871 
DTE Medium 95 28,4 3,9 48 , 5 0,876 
DTE Heavy Medium 95 36,4 4,9 52 ,8 0 ,879 
DTE Heavy 95 50 6 ,6 60 0 ,886 
DTE Extra Heavy 95 75 9, 9 69 0 ,890 
DTE 11 150 11, 7 2 4o 0 ,850 
DTE 13 145 19,8 2,9 46 0 ,876 
DTE 19 120 90 j 11,8 0 , ~92 
Mobilgard 300 97 62,1 8 ,2 6 0 , ~96 
Iviobilgard 312 97 67,3 9 67 12 0 ,895 
t1obilgard 412 95 88 11, 6 77 12 0 ,900 
Mobilgard 570 97 120 15,6 97 70 0 ,947 
Hobilgear 629 95 8o 10 ,5 75 0 ,895 
Hobi1gear 632 95 162 21 ,3 105 0,903 
Mobi1gear 634 95 225 29 ,7 120 0 , 906 
Mobilect 34 6,1 1,5 0 ,882 
t-lobil therm 594 3 ,8 1,3 0 ,883 
Mobil Sol A (Spoelolie) 32,16 1,034 
600 W Super Cyl . oil 95 275 36 ,3 150/160 0 ,900 
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( I 

5. St'!EERSCiill"1A 'S SHELL Viscosi- Centi- Engler Sec. T.B.N . S.G. 
t eits- s tokes (oE) Seybolt 

Gegevens van smeer- index (eSt). Univer-
oli~n sal (SSU) 

( ) = Shell aanduiding 
I 15°C vMr 1978 VI 4ooC 50°C 210°F 

Alexia 50 75 227 16,5 90 70 0 ,945 
Argina 4o 102 139 11 65 25 0 ,908 
Clavus 15 (17) 45 14 1,8 o,876 
Clavus 68 (33) 45 60 4, 8 0 , 898 
Corena 68 (37) 99 I 68 4,6 0 ,881 
Donax Tt1 (T6) 158 I 41 3 ,9 0 , 895 
Gadinia Multigrade 

(Rotell a M 10 W 30) 150 60 5,4 9,4 0,886 
Melina :f) 83 121 9,2 65 8 0 , 902 
Omala 220 ( 71) 100 220 15,5 0,898 
Omala 320 (75) 100 320 22,5 0 ,900 
Rimula 30 58 124 9 , 5 62 16 0 ,917 
SD Refrigerator Oil 2 42 3, 60 44 0,881 
Strombus K 680 (78) Stolpunt 15°C 680 30 0,959 
Talpa 20 48 100 6,2 0,899 
Tellus C5 (11) 5 , 3 1, 3 0,837 
Tellus Tl5 (17) l6o 14,2 1,9 0,869 
Tellus 100 (41) 103 92 7,5 0 , 890 
Tellus T37 (27) 176 37, 7 3 , 6 0,873 
Tellus C220(71) 

I 
102 180 14,5 84 0 ,892 

Turbo T68 (33) 98 68 5,1 0 , 875 
Valvata 46o(79) ! 98 500 35,0 0 , 903 

I 
De motoroliijn Alexia, Argina, Gadini a , Melina, Rotella worden gevolgd door het SAE 
nummer . Viscositeits grenzen volgens SAE classificatie in SSU @ 210 °F 
SAE 10 W: min. 39 ( <: 12000 bij 0°F. ) SAE 20 W: min . 39 ( <:48000 bij 0°F.) 
SAE 20: 45 - 5g, SAE 3Q: 58 - 70 , SAE ~: 70 - 85, SAE 5Q: 85 - 110. 

Uitgedrukt in eSt. @ 40°0 komt dit globaal overeen met: 
SAE 10 VI : ca. 35 , SAE 20 W: ~a . 75, SAE 20 : aa. 75, SAE 30: ca. 110, SAE 4o: ca. 14o. 

Centistokes is door ASTf1i , BSI en DI1~ ingevoerde s tandaardisatie viscositeitseenheid. 
(l eSt is ca. O,l3°E, voor viscositeiten hager dan 60 eSt.) 

De ISO viscositeitsclass ificatie heeft de volgende 18 viscositeitsgraden: 2 - 3 - 5 -
7 - 10 - 15 - 22 - 32 - 46 - 68 - 100 - 150 - 220 - 320 - 46o - 68o - 1000 - 1500. 

De viscositeitsgraad geeft de gemi ddelde viscositeit in eSt bij 4o°C aan. Met uitzonde- ' 
ring van motoroli~n en enige special e oliesoorten worden Shell smeeroli~n gevolgd door 
het ISO nummer. 
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813/078 

S1,:EERSCHEi!i, ( i·.lobii) 
De voorr aden nict hier genoeodc 
ol icsoorten oerst ver bruiken. 
Ni cunc voorro.c.d uits luitend 
vo1gcns dit schena ao.nvragen 

Hoof~1achinc(s ) cilinders 
11 Circul at icsyst een 
11 St uw- Tunnelblokken 
a In- en uitlaot kl eppen 
11 Handsnering 
11 Tor ru:mchi ne 

Schr ocfaskokcr Sinpl ex 
Gener at or cilindcr s 

" Sys teem 
" L~ers 
11 In- en uit l <tatkleppen 

" Ho.ndSI!Icring 
N oodnggr cg::nt 

P.lotorboot 

Luchtcoc1pressor cilinder s 
carter 

Centrifuges de Laval 
u Tito.n 

St oorapor:Jpcn .... s chuivcn 
Poop en , Lager s 

11 t andlto of v:omaandrijving 
DclmerktuiGcn, l egcr s 

" tand\'/ ~ of l'tom at\ndrijving 
Hou t tuiupoi.!pcn t andrt. 
Stuumc.chine t~'dr• systcea 

" tel cnot or 
Vriescompr essorcn (llH3) 
Aircond~ conpr. (freon 12) 
i1anclsn. hulp. & deki'/Cr ktuigen 

Hobilgcar 634 vervangt Compound EE 
liiobi 1 6oo VI Super ver vangt Shell Valvat a 79 
Mobil DTE 11 vervangt Tel co AA 

20-6- 1974 

STRiiAT BALI 

r::obilgord 570 
Liobilgard 312 
Mobilgard 312 
~lobilgsrd 312 
Mobilgnr d 312 
!Robilgear 634 

Mobilgard 312 
liiobilgnrd 312 
Mobilgard 312 
Mobilgard 312 
Mobilgnrd 312 
Mobil Special 
low ;o 
Mobil Speci al 

l ow 30 
Mobilgard 312 
Mobilgar d 312 
Mobilgear 629 
Mobilgard 312 
Mobil 6oo W Super cyl.oil 
Mobilgard 312 
Mobilgcar 634 
l.lobi1gard 312 
Mobilgear 629 
!(lobil gard 312 
Mobilgerd 312 
Mobil D'XE 11 
Arcti c 300 

liiobilgar d 312 
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·---~-~--·"··· -----·-----···-- ~-~~-~---~-~--. 
SLIEERSCf:El.iA (i.lobil ) I S~J\1\T .GE !i'uriRE ,, STR,SIHGAPORE 

De voorraden niet hicr genoemde I STRAAT LUANDA STR.JOHORE 
o1iesoorten eer st vcrbruikenc STRAAT LUZON sm.CLARE!ICE 
Ni euue voorr aad uitsluitend STRAAT LAGOS I STR . CLE~~NT 
volgcns dit schcna nonvrDgen STR.CUMBERLAND 

....... ----~-·---- ,------~---------._L~~:;:; -
Hoofdnnchinc(s ) cil. ! l!lob·'.:.c;ord. 5·;:.> ! ~.io~i!gerd 570 

" Circulntiesys·ceet1 ; M·Jb~-'.so:·d ~;·. 2 -~ Mobii.sord 312 

n Spoe1ponpcn [ 
fl Turbo's ' Mo':l.'.1.~o::-d ;s:;.2 I D::E r/.gli~ 

" Stul'~ ·Tttnnclb1okkcn j ib:::·.,_gcrC: -;:·.2 1 lflot.i .. ·~go:-d 312 
" In.· en uitlctatkleppen I i\b:::ilc;i!:·d 3'L2 l !kb:'J.g<n·d 312 
" Hnndsmcring Mc::i.: ga~·d 3:!.:< H·::;::,i:-.ga:..·d 312 
11 

Tornmcchinc lcgers ~ l.lob:.:~::;a:: .! ~:·.2 ji Mobi::.go:-d 312 
n " tandvl~/wom/kettingacndr. L'liob.i.: .@.eer (::9 il'!:>!:.:.i.~ scar 629 

Schroefnskoker i']ob:".: ~a:.·d ;r.<: l,. i.io:..~.;.gol'd 312 
Geno cil:i.nders Hob~~: s:.4'd ;::o ;.:.:,::,iJ.ga~·d 312 
Geno tlckkenassen tl l.k.::,;:_·i.: <':-1! 312 
Gene Systccm lb::.~.:-6;.-:-' 3:-.2 i!:oj.:.~.;n:::-d :Sl2 i,· . 
Geno Lagers l !::?::;:.: :;a::-u 3"' ~· Mo!J~."! _;a':"d 312 
" In- en uitlantkleppcn 1 lk:/.!.;:;<:! · j 3:2 :~::>t:<.lgnrd 312 
" Hcndsr.1er ing 6 ;,;;:;:·'.' ~or.i :?"!.2 i.1 o!:>~J gurd 312 

Noodnggrego.at ~ i!.~::J:i.l S:Jec.i.al. J.O \1 :,0 !.i~~-~J gcrd 312 
Motorbooi; 

1

'.1. M.,'!))l :S~-ec:.a'. :.a 'i! 3-:l 
Luchtcoopr essorcn cJ.J.., &. carte:: lilc!:l: J.:; .. r:- :~ 3".2 Mobilgard 312 
Centrifuges De Lav<JJ. Mo::r' ·· ,;:;-ar 6'::? I Mobilgeor 629 

I :: ;~~~lcs il. Mot".-.go:·ct 3J 2 

11 

Mobi:.gc=d 312 

Poopen Lagers Mo'-1·' !.za':':l ;.·•::z l:iobi.Jgard 312 

" t nndw, of worrn, nandr. llb:- ':::_ ..... 6.":? !' l1.~0°bb·1:?1~8earrd ~:1.292 Houttuinporapen tand11. l.ic2: ·.;,drd 3·~2 .. ,. "' " 
Dek1mrktuigcn Lagers IkJ~. · :;--:d 3 ·.~ Mobi1gard 312 
Dckkraan 7 hydr~ syst cer.1 ff.c:O."~:. r:'::'E ;.9 l f1obi ;. DTE 19 

" to.ndl'lie1 .:::mdr. i.lo~JH::;.: !t:: !:29 j [fio!J5~gear 532 
" servo systccr.~ Di'"::: :; '. • DTE 11 

Stuuroc.ch:i.nc hydr~ syste Mob.:.: .. t;~··d :;' .2 ! i.~obiJ.gard 312 
1
' t e1eraotor r::.:E ;.1 I DTE 11 

Vries conpr cssorcn (freon 12) .L:: ~ 1.:: ;.oo ,. A::-ctic ;co 
Vacuur::pcr.Jp frcor; instcllati c A~·c :~ ; c 30') Mobi1gord 312 

Handso. hu1p & dek•Ter~t~-~----J~-~~~5.:~a~-d ;:·~~------~~objJ gard 312 

iilobilgear 629 vcrv1:r.gt Compound BB 

Mobil DTE 19 vcrvofl.gt DTE 4; voor Q.S, SIRAAT CURE;l:'t: >:e;_·e; :,1c·,y:1 DTE BB door DTE 19 
vervnngen. 

Corr. Sl 3/079 20·-6-1974 I P Sl3 - 5 -· 8 ag. no. 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKE1VAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Sf,1EERSC!!E'.:A tX>TORSCI!EPEN 
(i,JOBIL, TENZIJ ANDERS Aii1JG.Ex;EVJ:."'N) 

STRAAT AMSTERDi\ftl 
SAFOCEAH ADELAIDE 

SAFOCEAN AUCKLAND STRAAT ALGOA 

·----------------------- ----------------------------+ 
SAFOCEAN ALBANY STRAAT AGULHAS 

l 

Hoofdmotor cilindcr~ 
II 

" 
11 

II 

II 

Circulot iesystecm 
Europa reg./tachometcr aandri jving 
Turbo's 
Aanzetluchtsysteem oliepot 
stm;'-Tunnelblokken 

" Uitlaa';;ldeppe:J c:: omteg:..n:; 
n Tornmachine tandwo aandrijving 

Schroefaskoker 
Gen. Cilinders 

11 Systeem/turbo lagers 
" Uitlaatkleppen en beweging 
" Overspced governor 
" Woodward r egulateur 

Y~tor r eddingboot 
Reddingsboot r eductiekast handbeneging 
Winches voor bootdavits, tandw. overbrenging 
Motor noodluchtcompr essor-brandbluspomp 
Noodluchtcompressor 
Luchtcomprcssoren cil. en carter 
Centrifuges De Laval 
Pompen, Iron, Comet, Stork: Lagers 

" " " tandw.-·worm overbrenging 
" Houttuin, Drysdale lagers-tandw.overbrenging 
" Voeding ketel tandw.over~renging 

Dekwerktuigen Hydraulic A/S hydr. pompsysteem 
11 Hensen hydro pompsysteem 
11 

Hydr. A/S hulp r emsysteem 
" tandw. of wormkasten 
" luchtmotor davits/ statietrappen oilmister 

Eindschakelaars 
Stuumachine hydr. systeer.J 
Tecalemite lubr. stuurrnachc/roerdrager 
Vriescompr. (freon 12) prov. aircond. 

11 (freon :i02) l adingkamers 
Hydrotorque scharnier hydr. systeem 
l.i .K. t akel, luchtmotor oilmister 

11 
tandwiel overbrenging 

Hydr. systeem Arkos after ootrer unit aut om.pilot 
Draaibank , tandwielkost . 
Snel sluitende :1'loc!ofsluite::-s brar.dstoftanken, \i'.D. dcur 
Hydraulis ch gereedschap 
Vacuumpomp 
Thermischc ontdooi olie 

Mobilgard 570 
Mobilgard 312 
Mobilgard 312 
1.1obilgard 312 
DTE Heavy l.!edium 
Mobilgard 312 
Dch~ ~ 1330 
r.lobilgear 632 
Mobilgard 312 

Delvac 1330 (STRAAT ALGOA: Systeem - Mobilgard 312 
van eire. systeem ~ - DTE oil Heavy &d.) 
DTE Heavy Medi um 
van eire. systeem 
Delvac special lOW-30 of libbil special 
Delvac special 10V~30 " " 
1/.Qbilgear 632 
Delvac special 10\'1-30 " 
l!.obilgard 312 
Shell Corena H 37 * 
lt:Obilgear 632 
DTE Heavy Alediur.J 
Mobilgear 632 
Mobilgard 312 
L:Obilg,ard 312 
~bbil DTE 19 
DTE 13 
DTE 13 
Mobilgear 632 
DTE 13 
DTE Heavy ~edium 
l!.obil gard 312 
!f.obilgear 632 
Arctic 300 

II 

"Shell" SD refrigerant oil ** 
ATF 220 or 200 *** 
Almo oil Ho.l 
L'LObilgear 632 
ATF 220 or 200 *** 
DTE Heavy MediUI;~ 
DTZ 13 
DTE 13 
Almo oil No .1 
Mobiltherm 594 *** 

II 

" 

* 
** 
*** 

Shell Coren a H 37 vervnngt Shell Iielina 20 (niet mengbaor) . 
Vc;rkrijgbaar in Durban, Capeto1m~ Fremantle, Sydney en Melbourne . 
Verkrijgbaar in Durban . 

I Con. 813/120 I Datum 30-9-1976 I Pag. no. S13 - 5 - 9 
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KONINKLIJKE JAVA-'CHINA:PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

SMl'.;EROLIE (Shell) 
Nieuwe voorraad uitsluitend volgens 
dit schema aanvragen. 
Att.: Tot l Jan.'78 nog oude tussen 
( ) aangegeven viscositeits aan­
duiding gebruiken 

Hoofdmachine(s) cil. 
11 circulatiesysteem 
" turbo's 
" Stuw-Tunnelblokken 
" In- en uitlaatkleppen 
" Handsmering 
11 Tornmachine lagers 
" 

11 tandw, worm, ket .aandr. 
Schroefaskoker Simplex 
Gen. Cilinders 
Gen. Nokkenassen 
Gen. Systeem 
Gen. Lagers 

11 In- en uitlaatkleppen & beweging 
Noodaggregaat 
No tor boot 
Luchtcompressoren cil. 

" carter 
Centrifuges De Laval 

" Titan 
Pompen lagers 

11 tandw. of wormaandr. 
Houttuinpompen tandw. 
Dekwerktuigen lagers 

" tandw. of wormaandr. 
Stuurmachine hydr. syst. 

11 telemotor 
Vriescompressoren (NH3) 

" ( freon 12) 
Aircond. comp. (freon 12) 
Vacuumpomp freon installaties 
Handsmering 

s·rRAAT fvlAGELF.AEN 

NED LLOYD VAN Dib"'MEN 

II RIO 

Alexia 50 
Melina 30 

I Turbo T 46 (T 29) 
Melina 30 
Helina 30 
Melina 30 
Melina 30 

1 Omala 220* ( 71) 
Melina 30 
Helina 30 
Nelina 30 
Nelina 30 

1 Helina 30 
Nelina 30 

IGadinia Multigrade 
Gadinia Jviultigrade 
Melina 30 
Nelina 30 

I Omala 220* (71) 

*Omala 220 (71) vervangt Nacoma R 220 (71) (ni et mengbaar) 

Gadinia Multigrade vervangt Melina Multigrade (mengbaar) . 

Corr. E~-3/1_29 Datum: 1 5 --6~ 197'"' Pag. no. 213 - 5 - 10 
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KONINKLIJKE JAVA:CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische· lnstructies en Mededelingen 

SMEERSCHEMA (SHELL). ,. 
. NEDLLOYD HOLLi!ND 

Nieuwe voorraad ui t slUJ. tend vol gens 11 HONG KONG 
dit schema aanvr~en. Att. Tot l.Jan,l978 I 11 HOBJ.RT 
nog oude tussen ( ) aangegeven nscositeits 

11 aanduiding ~ebruiken HONSHU 

Hoofdmachine(s) cil. 
II 

II 

II 

II 

II 

circulatiesyst eem 
Nokkenassmeersysteem 
Woodward r eg./tachom,nandr, 
Turbo' s 
Stuw-Tunnelbl 0kken 

11 Ui tlaatkleppen & be•1eging 
II Tornmachine l ager s 
11 Tandw, wflrm, ket . aandr. 

Schroefaskrker 
Gen. Cilinders 

II Systeem/dyn.lager s 
11 Uitlaatkleppen & Bewegi.ng 
11 Overspeed governor/Woodward reg, 
11 Turbols 

~!otor reddingsboot 
Reductie kast fleming pat ent 
Motor N ooddynamo/luchtcompr. 

II NCiodbrandbluspomp 
11 NoodluchtcomptJe ssor 

Noodluchtcompressor 
Luchtcompressors cil inders 

11 carter 
Cent rifuges De Laval 

11 Titan 
Pompen Lagers 

11 Comet, t andw, overbr. 
11 Houttuin 11 11 

11 Voeding ketel t andw, <werbr, 
Luchtmot~~r da.Vits/st atietrappen11oilmisterll 
Dekwer ktuigen hydr. pompsyst. 

11 afst andsbediening 
11 l ager s 
11 t andw, of w~rmkasten 
11 electromotoren l~ers 

Stuurmachine hydr . syst , 
11 telemotor 

Slipkoppeling ankerspil 
Vriescompr. (freon 12) 
Vacuumpomp fre~n inst, 
Hydrotorque scharn, hydr, syst. 
M,K, takel, luchtmotor 

II tandwieloverbr, 
Hydr. syst. automat ic pilot pnwer uni t 
Draaiba'lk, tandwieit.kast 
Ha.ndsmering 
Verstelbare schroef Li ps LWH 

Alexia 50 
Melina 30 

Melina 30 
Turbf' T68(T33) 
~!elina 30 
Melina 30 

Tcllus C220(71) 
Melina 30 

Rimula 30 

Turbo T68(T33) 
Rimula 30 
Gad.iniA l'JUltigrade 

Gadinia Multigrade 
Gadini a Multigrade 
Helina 30 
Melina 30 
Melina. 30 
Tellus C220(71) 

Melina 30 
Tellus C220(71) 
Melina 30 

Tell us T37 ( 27) 
Tcllus C220(71) 
Tellus T37(27) 

Tellus C220(71) 

Melina 30 
Tellus C5 (11) 

Clavus 68(33) 
Mel ina 30 
Tellus T37(27) 
Tellus T37(27) 
Tellus C220(71) 
Tellus T37**(27) 
Tellus T37 (27) 
Melina 30 

* Omala 220 ( 71) vervangt Macoma R220.( 71 )(niet mengbaar) . 
** Tellus T37(27) 11 Donax T6 (mengbaar), 

Gadinia. Mul tigra.de vervangt Melina Multigrade (mengbaar) . 
Corena H68 (37) vervangt Melina JO (niet mengbaar) , 

1-.'EDLLOYD FOTANI 
II FUSHIMI 
II FIJI 
II FLORlDil. 

Alexia 50 
Melina 30 
Melina 30 
Melina 30 
Turbo T68(T33) 
Melina 30 
Melina 30 
Melina 30 
Tellus C220(71) 
Melina 30 
Argina 40 
¥-elina 30 

Gadinia Multigrade 

Gadini a Hultigrade 
Melina 30 
Melina 30 
~lelina 30 
Melina 30 
Tellus C220(71) 

Melina 30 
Tellus C220(71) 
Melina 30 
Tellus C220(71) 

Tellus C220(71) 
Tellus T37(27) 

Tellus C220(71) 

Helina 30 
Tellus C5 (11) 

Cl avus 68(33) 
Melina 30 
Tellus T37**{27) 
Tellus T37(27) 
Tell us C220( 71) 
Tellus T37 (27) 
Tellus T37 (27) 
Melina 30 

NEDLLOYD FREHANTLE(il.) NEDLLOYD KOREA 
II FRl.NKLIN (B) 
11 FREETOWN (C) 11 KOBE 
II FRJ.ZER (D) 

Alexia 50 
Melina 30 
Melina 30 (C.D,) 
Melina 30 
Turbo T68(T33) 
Melina 30 
Melina 30 
Helina 30 
Omala 220*(71) 
Melina 30 
Melina 30 
Mel ina 30 
Mel ina 30 
Melina 30 

· Alexia 50 
I Melina 30 

1
1 

Me~ina 30 
Turbo T68(T33) 

i Melina 30 
j Melina 30 
1 Melina 30 
i Omala 220*(71) 
' Melina 30 

Melina 30 
Melina 30 
Melina 30 
Turbo T68(T33) . 

! Gadinia Multigrade 
Gadinia Multigrade I 
Melina 30 N I Melina 30 

ell "'-

1 

Gadinia Multigrade 

<==tf:;7"'" -
Melina 30 !! l J I C"r'i!na ~ .I.;J1J H too 
Meline. 30 _j ;J'l ) (luena. ~ '-31) ' ' 
}lelina 30 f1 b \.I Corona ~ ~ u 
Omala 220*(71Y"~ Omala 220* (71) 

- f4 
11elina 30 
Omala 220*(71) 
Mel ina 30 
Omala 220*(71) 

Tellus C220(71) 20t 
Tellus T37(27)dekkr. 
Mel ina 30 
Omala 22r*(71) 

Melina 30 
Tellus C5 (11) 
Tellus T37(27) 
Clavus 68(33) 
Melina 30 

I Tellus T37**( 27) 
Tellus TJ7(27) 
Omala 220* (71) 
Tellus T37 (27) 
Mel ina 30 
Melina 30 

Melina Jn 
Omal a 220*(71) 
Nelina 30 
Omala 220*(71) 

1 Telllis 10!'1(41) 
' 
I -

Omala 220*( 71) 
Melina 30 
~lelina 30 

Clavus 68(33) 
Melina 30 
Tellus T37(27) 
Tellus T37(27) I Om~a 220* (71) 

! Turbo T68 (T33) 
i Melina 30 I Tellus T37 (27) 

Voor verstelbare schroef NEDLLOYD KOBE over gaan 
op Tellus T37 (27) i.p,v. Tellus 46 (?9) (mengbaar) 
Voor turbo Is NEDLL ,FREMJlN'l'LE/FRANKLIN over gaan op 
Turbo T68 (T33) i,p.v, Turbo T32 (T25). 

Corr. Sl3/l 30 Datuml5-6-l977 Pag. no. 813 - 5 - ll 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA'-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

SMEERSCHEMA (SHELL) 
Nieuwe. voorraad. uitslu.itend 'volgens.' 
dit schema aanvragen. 
Att. 'Tot 1 Jan. 1978/ nog: oude·tussen ( ) 
aangegeven viscositeits 'aanduiding ·gebruiken 

Hoofdmotor cil inders 
a Circul ati esysteem 

" ''/oodward reg./tachometer aandrijving 
'furbo's 

" Verstelbare schroef hydr. systeem 
.. StuvJ-'l'unne1b1okken 
Torru.1achine worrnwielkast 
Schroefaskoker 
f.u1pruotoren Circ. syste:em 

" Dynamo lagers 
" ':!oodr1arct ret; . 
" Turbo's 

l:otor r edcin[:;sboot 
:: " r eductiekast 
" Noodbrandbluspomp 

" i!oodluchtcompressor 
lloodlucht compr essor 
:1anzet luchtcoi!!pressoren cil. & carter 
Hu1pl uchtcompressor 
Centrifuges De Laval 
Pompen Stork, Iron: lagers 

:• ller;E:·mann: lagers 
" Iron , Comet: overbrenging 
:r Houttuin: overbrenging 

Dekwerktuigen hydr . pompsysteem 
" remote control 

Booster syst eem 

" 
" 

tandv1iel kasten 
wormwielk asten 
.OP!!:_ tandwielen 

Stuurmachine hydr . systeem 
" electromotor l agers 

Autom. Pilot power unit 
Roerdrager 
Vriescompressoren f'reon 12 

11 502 
Hydraulische 1uiken 
~~.K . takel l uchtmotor 

" " tand·:;. /vrorrn r eductie 
Draaibank/boormachine 
Luchtfluit krt<ldcast 
~nelsluitende noodafsluiters 
~eddinsboot 1ieren 
Hydraulisch gereedschap 
Statietrap lieren 

* Omala 220 (71) vervanGt ::accr~a R220 (71) ~al.a 320 (75) 
**Coren a H613 ( 37) verv angt Talpa 20 (mengbaar) 
I Gadini a Lultigrade. vervane;t l<lelina r.\11 tigrade/(mengbaar) 

Sl ·~/, ~-: -- -L._, _ Corr. Datum 1.5·-6-1977 

NEDLLOYD NAGASAKI 

" 
II 

" 

NAGOYA 
!lAPIER 
NASSAU 

Al exia 50 
relina 30 
'furbo T68 (33) 
'furbo T68 (33) 
'furbo T68 + (antistatic additive: 
Melina 30 A.S . A. No . 3 r ef (j) 513-5- 2) 
Omala 220~ (71) 
!.ielina 30 
1.:elina 30 
Tellus T37 (27) 
furbo T68 (33) 
'furbo TM ( 33) 
Gadinia Lulti.grade 
Omal a 220* (71) 
Gadinia ;\!ltigr ade 
Gadin b i. ultigrade 
Corena H68•• (37) 
Corena H68** (37) 
Corena H68** (37) 
Cmala 220* (71) 

(33) 
(71) 

(71) 

ll.el ina 30 
'furbo T68 
Omala 220* 
l.lelina 30 
Tellus C220 
Tellus Tl 5 
Tellus 'i'37 
Omal a 220* 

(17) (24 tons kranen) 
(27) ( 8 " t l ) 

(71) 

Omala 320* (75) 
Cardium Compound D 
i'elina 30 
'furbo 168 ( 33) 
Tellus T37 (27) 
Strombus K680(78) 
Clavus 68 (33) 
SD Refri gerator oil 
Tellus T37 (27) 
Tellus T37 ( 27) 
Ornala 220* (71) 
Turbo T68 (33) 
Gadinia i.:ul tiE;rade 
Tellus T37 (27) 
llel ina 30 
Tellus T37 (27) 
Omal a 220* (71) 

vervangt i.:acoma, R320 (75) (niet men[i,baar) 

P.ag. no. 
Sl3 ·- 5 - 12 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-'PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en ~ededelingen 

SMEERSCHEnA (SHELL) 
<:icuw<; voor r o.od uits l uitcnd vol gcns dit 
schema ao.nvrDgcn IIEDLLOYD FORCAOOS 

Att. Tot 1 Jon, 1978 nO{; oudc , tusscn () " FRESCO 
o.ang£gcvcn visoositeit~ aanduiding gebruikcn " FUKUOKA 

· Hoorciniotor[cn)ci·c----------·-------+--t.-l-e-x·-:-i-a-50.,...,..---~--

" Circu1aticsystcem r:c1ino 30 
" J!okkcnassmeersyst cern licl i no. 30 
.. \'ioodward r~./tachom , aandr . 
" Turbo's 
11 5tuw- Tunnel blokkcn 
" Uitlaatkl eppen ~ bewcging 
.. Tornmachine l ager s 
" Tand~r. rrorn . kct. aandr. 

Schroef ::.skokcr 
Gen. Ci1indcrs 
" Syst ecril / dyn. lager s 
" Uitl'lat kl cppen & bcweging 
" Ov.:-rspoed governor /Woodwar d r 0g. 

Motor rc:ddinc;sboot 
" !!ooddynm:~o/luchtcompr. 
" Noodbr nndb1uspornp 
" l!oodluc:lt comprcssor 

lioodluchtcompr cssor 
Luchtcomprcssors c ilindcrs 

~: c:trtcr 
Ccntri fuGcs/ :cst Falia 
Pompen L<Jgcrs 

Comet , t <1ndvr. overbr. 
Houttuin " " 
Vo<)ding kct el tandw. overbr. 

r: cili nders 
Luchtmotor davits/ statiet rappen " oilmist -:r '; 
Dckwerkuigcn hydr . pompsyst. 

" o.f s t nndsbediening 
" l ngcrs cl ectr ornotoren 
" tund~1. of wormkast cn 

Stuurmachine hydr . syst. 
" smcertocstcl 
" t cl cmotor 

Ankcr spil 
Vriescompr. (freon 12 ) 
Fr igi daircs 
Vo.cuumpomp freon ins t . 
Hydrotorquc scho.r n . hydr . syst. 
:: . 1: . takcl, luchtmotor 

" , tandvri c1ovcr br. 
Hydr . syst. automotic pilot power unit 
Draaibank, t andwi a l kast 
handsmcr ing 
V~.:rste1barc schroc f Lips LWH 

Turbo T 68 (T:;3) 
llelino 30 
llcl ina 30 
l.lclino :;o 
Om ala 220* (71) 
~~clina 30 
l' elina 30 
l':el ina 30 
i~clina 30 
Melina 30 
Godinia ~ltigro.dc 

Godinia !-~ultigradc 

Gadinia :-:ul tigrade 
::e1ino 30 

::elino 30 
r:.elino 30 
Omnl a 220* (71) 
r:e1ina 30 
Omal a 220* ( 71 ) 
r.:elina 30 
r.~elino 30 
Val vota l~6o (79) 

::elina 30 
Omala 220• ( 71 ) 
t:.elina ;<J 
Strombus K 680 (78) 
Tcllus T 37 (27) 
Omo.lo. 220* ( 71 ) 
Cl avus 68 (33) 
Clavus 15 (17) 

Tellus T 37 (27) 
Omala 220* (71) 

rclina 30 
;-:c1inn 30 

Hydr. bedi<ming i·:;: Kap. I Tollus T 37 (27) 
Luchtmotor nfvoer r:;assenkct cl dcur en Tcllus T 37 (27) 
Luchtger ecdschap reducticka~tjc Tcllus T 37 (27) 

I 

*Omala 220 (71) ve rvangt !!acoma R 220 (71) (ni"t mcngbaar) 
Voor turbo ' s ovcrgaan op furbo T 68 (T 33) i.p.v. furbo T 46 (T 29) (mengbao.r) 
Gadinia : ;u l tigradc vcrvangt f:elino t'ul t igrade (m:mgbaar) 
Tollus T 37 (27) v~rvangt Tellus 46 (29) en Tonna R 27 Cmcngbaar) . 

--~---

'Sl3/l3~ I Datum l5- 6-l977 I Pag. no. 313 - 5 - 13 



KONINKLIJKE JAVA-dilNA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Madedelingen 

5) The following oils and grease have to be used for R.I.L. Clark 
Forklift Trucks only 

Shell Mobil 

Engine oil (carter oil) Rotella sx 20/20W Mobil special 
Rotella sx 30 

Transmission fluid and Donax TM DTE 15 
differential (vervangt T 6 ) 

Steering gear Spirax 90 EP Mobillub CX 90 

Hydro system Tell us oil T 37 Mobil DTE light 
(27) 

Grease Retinax A Mobilgrease No. 77 

'rher e is no special Shell or Mobil brakefluid readily 
available. As brake fluids may never be mixed with different brands, 
we suggest to purchase only "Lockheed;' brakefluid, which is the 
most common brand obtainable. 

For Glycol base ANTI-FRZEZE we refer to code book I code 
No . 661 . 761 . Besides for Clark FLT's this Anti-Freeze can also be 
used, if necessa ry, for emer gency generator coolingwater and for 
motorboat coolingwater. 

Vervallen : Pag. S13 - 5 - 15 dd. 30/12/74 
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SHEEROLIE BEHA:NDELING 

l.. Hoofduotor vulli~ 

l'1et als doel de smeerolievulling in zo zuiver mogelijke conditie 
t e houden, dus met zo laag mogeli jk sediment en watergehalte, 
dienen de smeeroliecentrifuge( s ) voor hoofdsysteem effectief en 
bij voorkeur continu in berlrijf te wor den gehouden tijdens de 
vaart. 
Indien analyse rapporten aantonen dat dit nie t voldoende is, 
dient ook in de haven met de behandeling doorgegaan te worden. 
De toepassing van moderne sterk alkalische circulatie oli~n Melina 
30 en Nobilgard 312 geeft onder normale bedrijfsomstandigheden ruim 
voldoende be scherming tegen corrosie door mineraa lzuur. 
Deze gedoopte oliesoorten worden uitsluitend droog gesepareerd . 
Als handleiding voor het verkrijgen van een effectief smeerolie­
reinigings bedrijf verwijzen wij naar hoofdstuk S4-3. 

2. AftaEolie~n zuigerstang werkbussen 

Aftapolie moet zo goed mo$elijk worden geSepareerd en kan vervolgens 
weer aan het systeem toegevoegd worden. 

3. AftaEolie uit spoelluchtruimten 

De aftapolie uit s poelluchtruimten mag niet meer worden gebruikt 
en dient vernietigd te worden. 

Sl 3/041 I Datum 6-10-1972 Sl3 - 6 - l 
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'8MEEROLIE ONDERZOEK 

1. Alze~ 
In hoofdstuk 82 - 3 noemden wij potentiaalverschil tussen asleiding 

en s chip a ls mogelijke oorzaak van corrosie van krukas en metalen; een 
t weede mogelijkheid is de aanwezighei d van mineraa l zuur in de olie .• 
Et'm van de voorzorgen die hiertegen genomen kunnen worden, is het neutra­
liseren van mineraalzuur dat z'ijn weg vindt uit de verbrandingsruimte 
naar he.t carter" .. . . 
Hineraalzuur is vooral gevaarlijk in de vorm van .!:)en oplossing i n water; 
dit kan. r eeq$ gevormd .worden in .ongedoopte olie die een gering percentage 
water bevat·n Hct water. kan. in de smeerolie komen door koelwater l ekkage 
of condensatie . In_ het . algeme~nzal b:ij het aanhouden van olietempe r atureh; 
zeals aangegevcn in hoofdstuk 81 - 2 , geen water damp uit de atmosfeer in 
de olie neerslaan. In het ca rter zal echt er wel waterdamp aanwezig zijn; 
in koud klimaa t mogelijk zelfs i n de vor m van waterdruppels, neergeslagen 
op kouder e oppervlakken. 

Tijdens het afkoel en van de motor zal de waterdamp in het ca rter neerslaan 
en in de olie t er echt komen, en bij aanwe zigheid van geconcentreerd mineraal­
zuur een gevaarli jke zuuroplossing kunnen vormen. Mede om deze reden wordt 
a lgemeen aangenomen dat corrosie hoofdzakelijk optreedt bi j stilstaande 
motor . Met he t oog hierop di ent van de hoofdmotor het monster zoveel 
mogeli jk ~e worden getrokken kart voor het stoppen van de smeer olie circu­
latiepomp; voor hulpmotor en kart voor het s toppen van de motor! 

Door Mob::.l Oil Coo is destijds een eenvoudige t e stmethode d.m.v . de 
"Go- No Go Acid Testkit" ontwikkel d om aan board zelf t e kunnen bcpal en 
of olie wel of niet het gevaarlijke miner aalzuur bevat. Deze t est heeft 
echte r alleen zin voor ongcdoopte , ofwe l zuiver mineral e , oliesoorten 
a.angezien bij de nieuwer e gedoopte circulatieolign zoals l"1obilgard 312 
e n Melina 30 me t 11Total Base Number" 10 er altijd voldoende reser,re 
alkaliteit aanwezig i s om sterke zuren te neutraliser en. 

11Go- No Go Acid Testkit" zijn destijds aan al onze Iv'iobil schepen ver­
strekt9 doch hebbcn inmiddel s op de meeste hiervan na de over gang op 
gedoopte circulatieol ie gc:en werkelijk nut meer. 

Een eenvoudige manier om de viscositeit van smeer olie te b~palen is om 
van cen bepaalde hoeveelhei d olie de uitstroomsne lheid te ver gelijken 
met die van eenzelfde hoeveelhei d nieuwe oli e . 
Een eenvoudig a pparaatje hiervoor, de "flowstick11 , i s aan alle Mobil 
schepen verstrekt. 

Corr. 
813/102 
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2 . Het nemen van monster s voor onderzoek ann de wal 
Hiertoe verwijzen wij naar de terzake geldende voorschriften in 

art . 372 . 02 van ~et Di enstr egl ement , alsmede naar blz . S4-3- 3 & 4 van 
deze i nstructies en rr.ededel ingen . 
Ten ov e:.:v l oede t ekenen wij hierbij aan , dat voor controle op een 
s mGer oliei.-ul J. ing altijd een monster dient t e worden afgegeven , dat 
repre::;rm t aticf is voor de gehele vulling. Hiervoor kan niet worden 
volstaD-!1 ract een monster , genomen na separatoren . De analyse van een 
mons t e::c n e. s c-parD.toren is geen juiste basis voor beoordeling van de 
gehele v11lling, doch dient slechts ter controle op de werking van de 
separator .. 

Onge~.cht o f ongedoopte dan wel gedoopte smeerolie wor dt toegepast , dient 
voor hoofd- en hul pmotorvullingen in bedrijf stipt de hand te worden 
gehoudcn a~ de bevolen frcquentie voor het nemen van oliemonsters voor 
ondcrzoek Cminstens om d e 3 r.w.anden) in plaatsen waar de betreffende 
oliemaat s chappij een labora torium heeft . Er is geen enkele restrictie 
op maximLU!1 frequcntic voor onderzoek en aantal monsters (ook van 
overige syst emen) . Deze s ervice v1ordt kosteloos door de oliemaat­
s clK•.ppijen varleend en dient ten volle benut te worden . 
Van alle hltlpmotor vullingen dient op gezette tijden e cn monster te 
worden o:1derzocht voor controle op en bepaling van de bedri jfsduur 
tus s cn v crversingen . 
Voor <:::.part e oli esystera en van uitlaatgassen turbo ' s kunnen wij een 
j o.crlijks onderzoek aanbev elen . 

3 . F ieuwe testmetho·~en en a fkeurnormen voor gebruikte Hobil 
sr::eerolH~n. 

E~ . Door ~iobil Oil Co . is rec ent een nieuwe t estme thode voor 
s li1eerolie monst ers ingevoerd, welke betrouwbaarder resultaten 
sce ft dan de oude methode . Het onderzoek zal voortaan 
bcperkt blijven tot bepaling van de vol gende vJaarden : 

Viscosite it bij 50°C (122° F) 
Vlampunt 
P·r <>nd.:;tofvcrdunning 
';.'otu Base Number (T . B.N.) 
S (;dimentgehal t e 
~· : o.tergehal te ( all8en indi en boven 0 , 1%) 
Oxydatie 
.S tronc ,:_c i ci Humber ( S . A. N. ), doch alleer~ voor DTE 

numr:1er CongE:doopt e ) olil:!n indien T . B.N. l ager is dan 1 ,o. 

::Ict .::-~ c ·:;ichtspcrcentage sedi ment onoplosbaar in p entaan wordt 
voort <'•2~ b<::pac~lcl dour membra.an filtra tie @ 1 , 2 micron. 
Dt:. o~~ydatie- en nat .;rbepaling zullen geschie don door infrarood 
anc.ly:sG . 

Sl 3/ 084 I Datum 5- 7- 1974 I Pag. no. S 13 - 7 - 2 
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b . Niet meer bepaald zul l en worden : 

- soortelijk gewicht , omdat dit afgezi en bij sterke verontreiniging 
geen i ndicatic geeft over de staat waarin de olie verkeer t. 
De i nfra- rood analyse en viscos iteit geven cen beter e indicatie 
van de verontreiniging . 

- asgchalte , omdat di t van minder belang is geworden s i nds het grootste 
gedeelte bestaat uit calcium v~1 de additives en men hieruit tach 
niet kan zi cn hoeveel het r esterende percentage actieve doop nog is. 

- onoplosbaar i n benzeen voor bcpaling verschil van onoplosbaar in 
pentaan resp. bonzeen als maatstaf voor i n olie aanwezige oxydatie 
producten, aangezien de voorta~1 toe te passen infra-rood analyse 
de oxydati e van de olic direct aangeeft. 

c . Gr cnswaarden voor gebrui kte Mobil smeeroli~n 
Ter i nformatie vol gen hi0ronder de zgn. "controlling limits 1

; zoals 
die door Mobi l zijn vastgesteld en door deze oliemaatschappij worden 
gehru1t eerd voor beoordeling van de verdcr e bruikbaarheid van smeeroli~n, 
aan de hand van in ei gen laboratoria verkregen a~alyses. 

CONTROLLING LHH'.I'S FOR USED NOBILGARD 12 SERIES OILS 

Viscosity 

KV @ l 22°F ( 50°C) , Cs (Min.) 
CHax.) 

Fuel Dilution, % 
Flash Point, F 

TBN (Total Base Number), mg KOH/g 

Insolubles on 1.2/Nembrane, Yilt. % 
micron 

Infrared fu>alysi s 

Water, Wt . % 

Oxidation, Abs. Units/Cm 

Natur e of Wat er, % sea water 

Sl 3/l31 I Datum 16-2-1971 

Viscosity Grade 

312 

52 
104 

. . . . . . . 

~ ..... . 
. . . . . . . 

5 Max. 

5 Mi n . 

2 Max . 

412 

69 
135 

. ...... . 

. ...... . 

. ...... . 

0.2 Max. • •.•••• 

30 Max. • •••••• 

Test will be rllii if water 
content of oil i$ over 0.1 
weight percent. 

I Pag. no. 813 - 7 - 3 
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CONTROLLI NG LH'iiTS FOR USED NOBIL DTE NUliBERZD OILS A.i'JD 
DTE NliHBER:;!;D OI LS HI;~ED WITH NOBILGARD OILS 

Viscosit;r_ 

KV @ 122°F. (50°C), Cs (Min.) 
(Nax.) 

Fuel Dilution, % 
Flash Point, °F 

TBN (Total Base Number ) , mg KOH/g 

SAN (Strong Acid Number), mgKOH/g 

Insolubl0s on 1.2 micron Hembr ane , 
Wt. "/o 

Infrared Analysi s 

Water, Wt. % 
Oxidation, Abs. Units/em 

Nature of Water, % Sea Wat er 

Vi scosity Grade 

52 
86 

...... 
5 Max . 

DTE #4 

69 
125 

. ..... . 
Not a controlli ng limit. In some cases, 
TBN values will be obtained with DTE 
Number ed Oils that have not been 
intentionally sweet ened with Mobilgard 
Oil. This is due to scrapedown or 
l eakage of alkaline cylinder oil into 
the crankcase. 

Any amount undesirable, r emove or 
neutr alize . 

• • • • • . • 1 Max. • .••••• 
See Figure for mixtures of DTE Numbered 
and tJfobilgard Oils . 

. . . . . . 
0 .1 Nax . 

30 Hax. 

. .... 

. .... 
Test will be run only i f water 
content of oil is over 0.1 weight percent. 

Sl3/132 I Datum 16-2-1971 I Pag. no. Sl3 - 7 - 4 
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MAXIMUM ALLOWABLE INSOLUB.LES 

FOR M IX TURES OF USED D. T. E. !:Jl)_._\1_12_1;8~_Q O IL S 

WITH MOBILGA RD OILS 
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SMEEHOLIESYSTENEN - REINIGE1~ EN CONSERVEREN 

1. Reinigen d.m.v. spoelolie 

2. 

~iaar nodig kunnen smeeroliesystemen, incl. koelers , geheel worden gere i nigd 
d.m. v. 11flushoil ", Hobil Sol. A of Shell Carnea 21. 
Van hoofdmotoren wordt hierbij alle smeerolie van lei dingen , pompen, koelers 
etc. zoveel mogelijk afgetapt en van de smeerolieaflooptank opgepompt naar 
de vuile olietank. Vervolgens wordt de aflooptank schoongemaakt. Om met een 
zo gering mogelijke hoeveelheid spoeloli e te kunnen volstaan , wordt de 
directe zuigaa~sluiting op het carter gebrui kt en de olie van hieruit rond­
gepompt met de smeeroliepomp; een snelle circulatie is gewenst . Een snelle 
circulatie wordt verkregen door de toevoerleidingen naar de hoofdlagers af 
te koppelen, w<>.arbij ook geen losgewerkt vuil in de l agers kan komen en daar 
achterblijven. 

Voor het flushen van hulpmotoren werd de flusholie half om half met carterolie 
gemengd en laat men de motor onbelast minstens 2 uur op dit mengsel draaien. 
Voor hulpmotoren is een gedoopte circul atieolie de beste spoelolie. Tegen­
woordig wordt dit al gemeen gebruikt en zal spoelen hoogst zelden nodig zijn. 

Flusholi e dient na gebruik weer in drums te worden teruggestort . 
Het kan meerdere malen gebrui kt worden, doch als regel moet het na 4 keer 
gebruik worden weggedaan , b .v. door het dan naar de bunker s te pompen . 

Spoelolie is geschikt voor verder gebruik, zolang de volgende waar den niet 
zijn overschreden: 

Water 
Total Ac i d Number 
Sediment insoluble in n-heptane 

0,2 % vol. max. 
0,75 mg KOH/gr oil max. 
0,5 % wt. max. 

Het water- en sediment gehalte kan door centrifugeren omlaag gebracht worden. 

Verwarmen van smeerolie/spoelolie door stoom op de koeler 
Voor re~n~gen met spoelolie is venvarmen niet nodig. 
Voor het bespo 0digen van de reiniging d.m.v. smeeroli c is ver warming van de 
olie tot + 80°C gewenst . Dit kan worden bereikt door stoom toe t e laten aan 
de waterzijde van een oliekoeler, waarbij dan als veiligheidsbuis een open 
leiding op de waterkast moet worden aangebr acht, teneinde het onmogelijk te 
maken dat hierin druk kan ontstaan. 
Als de waterzi jde van de koeler is gevuld met zoetwater kan de stoom hierin 
worden geblazen . 
Het is ook toegestaan s toom van zeer lage druk in de lege koeler t e blazen , 
de veiligheidsbuis hoort dan een waterslot te hebben . 
Ret is niet toe gestaan zonder meer stoom te bl a zen in de met zeewater gevulde 
ko elwaterruimte . De stoomtoevoer mag geen hogere druk hebben dan 5 p . s .i. 
(0,4 kg/cm2) en moet zorgvuldig geregeld worden, teneinde grote temperatuurs­
verschillen tussen olie- en waterkast te voorkomen. 

Corr.Sl3/134 Datum 15- F.- 1977 Pag. no~l3 - 8 - l 
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Op de STRAAT H- en A-schepen i s op de zoutkoe1waterruimte van de 
smeero1iekoe1ers voor de .hoofdmotor een niet permanente stoomaans1uiting 
met s1angen aangebracht. Deze stoomaansluiting is behalve voor reinigen 
ook bedoeld a1s noodvoorziening, b.v . om bij buiten werking zijn van de 
smeero1ie centrifuge de vulling toch te kunnen verwarmen. Omdat vervui1ing 
door ketelste_en en lekkage van de pijpenbundel bij het toelaten van stoom 

_in de zoutkoel waterruimte niet uitgesloten i s , dient he t voorwarmen van de 
smeerolie op deze wijze a1leen te worden gedaan in noodgeval1en. Ook in 
dit geval moeten uiteraard maatrege1en worden getroffen om opbouwen van 
druk te voorkomen. In dit geva1 zal de o1ie slechts matig moeten worden 
verwarmd. 

3. Smeeroliesysteem - Conservering na onder water staan 
Op een van onze vroeger e schepen heeft _, al s gevolg van een strandingl de 
machinekamer enige maanden onder water gestaan . Direct na het lichten is 
het systeem behandeld met natrium nitriet, Aangezien de motor niet kon 

· draaien, i s daarbij de volgende werkwijze gevo1gd: 

- Om de corros ieve werking van het zoutwater te stoppen, werden de kleinere 
onderdel en 8 dagen lang gedompel d in tanken met een op1ossing van 20% 
natrium nitriet in water . Hierna met zoetwater afgespoeld, gedroogd en 
ingesmeerd me t het conserveringsmiddel Shell Ensis Fluid . 

- De drijfstangen, krukassen enz. werden ingesmeerd met een l - 1* mm 
dikke laag natrium nitriet krista11en en ingewikke1d in zei1doek voor 
8 dagen , 

Het A-frame, carter, spoel1uchtkanalen, voeringen enz. werden afgebors t eld 
met een 20% natrium nitriet op1ossing en daarna behandeld als boven aange­
geven . 

Smeerolie verontreiniging door zeewat er 
Van oliekoe l ers is in bedrij f de druk aan de o1iezijde hager dan aan de 
zeewat er z i jde ; bij eventuele lekkage zal o1ie naar het zeewat er ontsnappen , 
In de haven, met oli e- en zeewatercir culati epomp af, zal echter bij l ekkage 
van de keel er zeewater naar de oliezijde kunnen 1ekken, 

Aan boord van een onzer schepen is, als gevolg van het met zeewat er schoon­
spuiten van de tanktop, wat er in het cart er van de hoofdmotor ger aakt , In 
een ander geval was een 1ek ontstaan i n de peil pi j p van de smeerolie afloop­
tank, juist boven de tanktop, waardoor l ekwater van de tanktop in de afl oop­
tank terecht kwam. 
Als gevolg van het werken aan zeewater1e idingen , t erwij 1 de carter deuren 
open staan , is ook meermal en zeewat er in het carter ter echt gekomen , 

I Corr. . S13/024 I Darum 22-5-1972 I Pag. no. S13 - 8 - 2 
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Zeewater in een smceroliesysteem knn , voornl bij stilstaande machine , 
zeer crnstige corrosio voroorzaken, Hiertegen dient dus met de 
mecstc zorg te wor den gewankt . 

Wat er uit olie kcm op .:t.:lnwezi ghci d van zecwater (chloor) getest worden 
op dezelfde wi jzc als ketelw:tt0r , Ret ver di ent n::mbeveling dc ze proef 
minst cns ecnmnnl per v;eck ui t t o vocr en op ui t de olic n;fgcschciden 
water . 

Bij annwezi ghe i d vnn zcewnter verdient het nanbeveling de olio zo 
spocdi g mogelijk tc ver wi ssel en , Alleen bij gebruik van ongedoopt e 
smeerolie kan ve rvolgons van do in rust gcnomen vu1ling hct zout 
d.m . v . wnter wnssen worden verwijd~rd, Bij gedoopte olie za1 met zo 
gr ondig mogelijk centrifuger cn moet cn worden vo1staan •. 

513/136 Datum 16- 2- 1971 ll'ag. no. S13 - 8 - 3 
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5 . Sl\'LEl.!;HOLI E\JlJLL!.NGl':N - 0\r.:!:RGAAN VfU·: ZUIVZR i'Hrl~l.{}\Ll!: OLIE OP GJ:DOOPI'E OLIB 
- H =~:T ~V8SR BRUI:\3.CtA1< tV~.K-~' Vt\!'! VlTLLIPG -~'! G·- :oooPT.~ OLI~ f{~~T T.:~ lAG.~ 

a . Alzemeen 
Voor bijna alle motoren wordt t:::genwoordig een circulntieolie met ant i ­
o~::ydant doop Yoorgeschreven , t eneinde veroudering van vullingen t egen 
te gaan . 
Voor hoofdmotoren is dit een bclsi sche olie , l·telinr.c 30 of lviobil gard 312 , 
di e de motor tevens tegen het gevaar voor krt~ascorrosie b8schermt door 
de pH WcLarde Vr:tn het systeem voldoende hoog t e houden. ;)eze oliesoorten 
zijn tevens in beperkte mat e vuiloplossend , dit is hie r echt er een bi j ­
komst i ge e i genschap . 
Voor hulpmotoren wordt ook Melina 30 of !v1obilgar d. 312 e;ebruikt, echter 
worden ook wel oliesoorten toegepast waarbi j een in hoge mate vuilop­
lossend vermogen de hoofde i genschap i s , of b .v. special e smeereigenschap­
pen voor langdurig bedrijf op l age of hoge motortemperatuur. 

j!;lke gedoopte olie bezit in meer of mindere mate de eigenschap vuil zeer 
fijn verdeel d i n oplossing t e houden en reeds i n het systeem neerge­
slagen vui l i n oplossing te brengen. 
Bij het overgaan op een gedoopt e circulatieolie dient hie r aan speciale 
aandacht te worden geschonken. 
Doordat gedoopte olie de .~ igenschap bezit vui1 i n op1ossing te lcunnen 
houden is het vui1 ook moeilijk uit te centrifugeren . 
De capaciteit van een separator is voor gedoopte o1ie 40% minder dan voor 
zuive r rnineral e o1i e . 

b • Supp1etie van _g~oopte o1ie aan een vu1li~- minera1e olie 
Voor smeerolie circulatiesystemen van hoofdmotoren en vee1al ook hu1p­
motoren wordt overgeschakeld op I·1elina 30 of i-iobi1gar d 312, zodra de 
voorraad Talpa 30 r esp . DT'C 3 i .s verbruikt. 

Corr. 

Voor hu1pmotoren kan het overschakel en eenvoudig gebeuren door bi j een 
periodieke vull ing 'rerve rsing, na grondi r; uit1appen van krukkast , een 
ni euwe vu1lin g doopo1ie in gebruik te nemen. 
Voor grote vul1ingen van hoofrlmotoren kan vee1a1 worden vo1s taan me t 
overgaan van de suppletie op gedoopte o1ie, mits de op ddze wijzc inge ­
brachte alkalische doop vo1doende is om de binnentredende zur en t e 
ncut ra1iseren. De TBN waarde moet hiorbi j hager dan 1 blijven. Zo niet , 
dan dicnt een grote r e hoevee1he i d gedoopte o1ie ineens t e worden toe­
gevoegd , tot max. 10}:~ van de grootte van de vulling. Het toevoegen in 
een keer van grotere hoeveelheden doopo1ie dan 10% van een ongedoopte 
vul 1ing wordt afgeraden vanwege de kans op schuimYorming. 
In systemen met ongedoopte olie za1 in het algemeen enige aans1ag aan­
wezig zijn in het carter en p ijp1eidingen . Dit vraagt speciale aandacht 
gedur ende de eerste v:eken na overgaan op ander e olie , gedoopte olie 
za1 dit oplossen en hi erdoor ZVIart kl euren , de vuilafschei ding in de 
separatoren neemt toe. 
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In zcer ongunsti sc omsta.J.1~'tighcdcn zou door hct losY.:oncn van Vllil vcr­
stopping v ar. oliclci dingcn kunncn optredcn . De k2.11s hi arop i s gering, 
doch Speci al e aandacht i s GCboden. 

c . Toevoegine; van. do2l~~~~cnt::.~c.J.o:!_ 

Corr. 

i . A~- do y_-q_lling i_n _gcbrui~ 
Hct is mogclijk de ongadooptc vullingcn om te vormcn tot gedoopte 
olio door oen conccntraat toe t o voogcn . Door t oevoeging V Fill Hclina 
30 conccntraat , hoovcelheid 6% van de grootte van do vulling vMr de 
toevocgine; , v10rdt Talpa 30 tot Melina 30 omgevormd . 

Hct extract dient tc worden toogcvoegd aan warme olio , ca . 55°C of 
hager , in circul atic . 
Met het cog hicrop kan aan b.0t sys t eem in gebruik, hc t bcstc kort 
na aankomst worden gesupplecrd . 
Na aankomst l aat men de olio in circulati e met de verwarming van de 
separator of olietank, waar aanwezig, bij . Veelal zal het niet ge­
lukken 55°C te bereiken , en moet men bij een l a ge temperatuur toe­
voegcn . Er mag niot moer dan 200 1 . in 30 minuten worden gesuppleerd ; 
de toevoeging dient gelci delijk plaats t e vinden . 
Het extract kan direct in het carter worden toegelaten , het is echtcr 
bcter als het v66r de pomp wordt toegcvoer d . 
Na de tocvoeging dient de olio nog 24 uur in circulatic te blijvcn en 
oen druppclmonster voor onderzoek te worden afgegeven. 

Het vcrdient aanbeveling tijdens em circa cen v.rcek na het tocvoegen 
van hot concentraat , de separator met een veel kleincre sg. ring uit 
te rusten om t e voorkomcn dat extract wordt uitgecentrifugeerd . Zolang 
het extract nog niet zecr fijn over de olie i s verdeeld , kan het nog 
gedeeltelijk uitgecentrifugcerd worden . 

ii. Toevoeging van doopconcentraa t aan de vulling in rust 
Do Shell geeft hiervoor de volgende algemene aanwij zingen: 
Het .toevocgen v~~ hot doopconcentraat kan voor eon goede vcrmenging 
hot beste in vcr war mdo toestand geschi eden . 
Voor het mcngen di ent de olie in de schone olietank d . l'il . v . ecn zo 
groot mogelijkc pomp in circulatie te worden gebracht . Aan de zuig­
zijde van de pomp dient cen aansluiting met slang voor cen verbinding 
met de ve.tkraan aangebracht te worden . Wanneer de circula tiepomp bij ­
staat dient de vatkraan zodanig ger cgeld t e worden dat de uitstroom­
tij d mi n i ma.al 30 min . bedraagt . 
Wanneer alle va t cn gel cdigd z i jn de pomp nog 24 uur bi j laton s taan . 

Waar e . c . a . nict cenvoudig uitgevoerd kan worden , doch de olie wel 
voldocndo kan worden vorv1armd , kan men na afloop van de toevocging 
aan , en het rondpompen van, de ·roll ing in gebruik , deze vulling i..11 0en 
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tank opslaan en de vulling in rust vervolgens op dezelfde wijze 
be handel en. 

iii. Op het ms. STRAAT FLORIDA is doopconcentraat toegevoegd in de smeer­
olie afvoerleiding na de centrifuge d.m . v. een haaks op deze leiding 
gelaste pijp. De pijp i s zodanig in de leiding gelaten dat deze de 
doorstromende olie in werveling brengt ; op deze wijze wordt het con­
centraat goed in de olie gemengd . Indien dit tijdens het rondpompen 
op een vulling wordt gedaan dient uiteraard de SG ring van de centri­
fuge oak zo klein mogelijk te worden genomen. 

d . Verbod tot waterwassen en trifo toevoegen aan gedoopte olie 
Na het toevoegen van gedoopte a·lie aan de hoof dvulling mag geen trifo 
toegevoegd worden en geen waterwassen meer worden toegepast , oak niet 
voor aftapolie van zuiger stangpakkingbussen. 

e . Gevoeligheid van gedoopte olie voor water 
De TBN- waarde laat veelal kart na het overgaan op gedoopte olie een snelle 
daling zien, doch hoort vervolgens op een vrijwel constante waarde te 
blijvene 
Al s de TBN waarde blijft dalen , dan wijst dit waarschijnlijk op water­
lekkage naar de olie , het concentraat l ost dan in water op en wordt hier­
mede uitgecentrifugeer d . 
Zoals genoemd in hoofdstuk Sl3-6 dien t bij gebruik van gedoopte olie de 
water aansluiting aan de separator te worden a fgeblind . Lekkage van de 
verwarmingsspiraal in de aflooptank i s oak reeds enige malen oorzaak ge­
weest van achteruitgaan van de kwali teit van de vul ling . In hoofdstuk 
Sl0- 2 i s aangegeven dat deze s piralen di enen te worden afgeblind. Oak 
die in de tank voor de smeerolie in rust . 
Vroeger werd incidenteel zoet lekwater en a ftapwater niet zorgvuldi g ge­
scheiden gehouden van lekbakken met afloop naar de smeerolie l ektank. 
Bij gebruik van zuiver minerale olie was het ook toen reeds belangrijk 
de olie droog t e houden, waar dit niet geheel gelukt e maakte de hoeveel­
heid water in de ol ie geen groat verschil. Een tijdelijk contact was 
nie t nadelig , in de centrifuge werd het water wel weer afgescheiden . Bij 
gebruik van gedoopte olie wordt echter me t water tevens doop aan de olie 
onttrokken . Hier is he t belangrijk al le olie , oak die in de lekstank , 
zo droog mogelijk t e houden , daar meer doop wordt onttrokken naarmate 
m.:er water met de olie in contact komt. 

f • ,Be handel en van vullingen gedE,£Pte olie waarvan de TBN tot minder dan ~ ~n 
is gedaald. 
Uitspoelen van doop , doo~ wat erlekkage naar de smeerolie , i s de meest 
voor de hand liggcnde oorzaak van t e ver dalen van het TBN nummer . Con­
t ac t me t uitlaat gassen kan oak oor zaak zijn , b . v . bij een doorblazende 
trunkzui ger of gescheurde zuiger met oliekoeling. Na het verhelpen van 
de oorzaak zal door nor male suppletie de TBN waarde weer toenemen. Veel­
al duurt dit te l ang , de vulling wordt dan in rust genomen. 
Melina b e v at een anti- oxydant doop en een alkalische doop . Bij aanwezi g­
he id van water wordt uitsluitend de alkalische doop uitgewassen . 

Corr. Sl 3/087 15- 4-1969 Pag. no. Sl3 - 8 - 6 
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Alexia olie bevat alleen een alkalische doop , dit is het gegigende 
middel om Melina olie weer op de gewcnste TBN te brengen . 
Om de viscositeit hierbij niet onnodig te verhogen, dient Alexia 40 te 
worden gebruikt. 
Als alle alkalische doop is uitgespoeld, dan is een Alexia toevoeging 
van 14% van de grootte van de vulling vereist om de TBN waarde weer op 
ca. 10 te brengen. 
Melina doopconcentraat bevat beide toevoegingen, dit maakt het minder 
geschikt voor het behandelen van Melina olie waaruit alleen de alkalische 
doopcomponent is verdwenen. 

I Corr. Sl3/088 Datum 15-4-1969 I Pag. no. Sl 3 - 8 - 7 
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------~---------------------------------------------------------------------

ZUINIG BRANDSTOFVERBRUIK 

1. BRANDSTOFVERBRUIK EN DE HIEROP BETREKKING HEBBENDE GROO'IHEDEN 
a. Van de brandstof verbruikt door s~hepen wordt verreweg h e t 

grootste gedeelte gebr u i kt voor de voortstuwing , d.i. het overwinnen 
van de scheepsweerstand. 

b. Hieronder laten wij een beknopt overzicht vol gen van de 

c. 

hierop betrekking hebbende grootheden. 
Uit modelproeven vo l gt, dat in rustig water bij benadering de grootte 
van de scheepsweerstand kan worden uitgedrukt in de volgende formule: 

waarin:W • scheepsweerstand; deze is gelijk aan de s t uwdruk. 

C1 = een cons tante, afhankelijk van scheepsvorm en toestand 
van huid (ruw of glad) . 

D = waterverplaatsing. 

V = sch eepssnelheid. 

Stuwdruk x scheepssnelheid = stuwvermogen. 

Het stuwvermogen is evenredig met het machinevermogen voor 
een bepaald schroefontwerp . 

Uit het bovenstaande is de Admiraliteits formule afgel eid: 

ipk = 

Voor gelijkvormige schepen heeft de constante Cz een zelfde waarde. 
Bij gelijke waterverplaatsing vol gt ui t he t voorgaande : 

Het brandstofverbruik per mijl is ev enredig met h et kwadraat 
van de snelheid. 

- Het brandstofverbruik per tijdseenheid is evenr edig met de derde 
macht van de snelheid. 

d. Een reis dient in h et a l gemeen binnen een vastgestelde t ijds-
duur te worden afgelegd ; deze tijdsduur is de som van havenetmalen 
en vaaretmalen. Naarmate meer tijd beschikbaar is voor het afleggen 
van de traj e c ten kan met een lagere gemiddelde snelh eid gevaren worden . 
Extra oponthoud in havens zal dus een nadelige invloed op het 
brandstofverbruik over de reis hebben. 

Cor~ - B6/0l9 
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e. Voor het beoorde1en van het brandstofverbruik over de gehele 
reis wordt door ons a.m. gebruik gemaakt van he t beporde1ingscijfer: 

- Brandstofverbru~ per zeemij1 (in kg.). 

Dit beoorde1ingscijfer is echter niet vo1doende wanneer, zoals vee1a1 
het geval is, de gemiddelde waterverplaatsing over de reizen 
bel angrijk uitb~n loopt. Met het oog hierop wordt a1s 2e beoordelings­
cijfer gebruikt: 

- Brandstofverbruik per zeemij1 per ton waterverp1aatsing 
(in grammen) • 

f. Voor het beoorde1en van het brandstofverbruik onder de vaart 
uit de gegevens van het "Reisrapport Hachinedienst11 en de "Verantwoor­
dings- en Verbruikssta ten" wordt ·aok nog . door ons een gewijzigde 
vorm van de Admiraliteitsfor mule gebruikt·n.1.: 

Hierin is: Cb 
D 
v 
B 

= 
= 
= 
= 

Cb = D2/3 x V3 
B 

de z.g. Admiraliteitsco~fficient. 
waterverplaatsing in tonnen @ 1016 kg. 
vaarsnelheid in zeemijlen per uur. 
totaal brandstofverbruik per etmaa1 in tonnen @ 
1016 kg 

Het totaal brandstofverbruik = brandstof gebru:ikt voor de voorstuwing 
+ brandstof gebruikt voor het hu1pbedrijf. 
Deze formule is iets minder nauwkeurig dan de Admiraliteitsformu1e, 
omdat het brandstofverbruik voor het hu1pbedrijf niet evenredig toe­
of afneemt met dat van de voortstuwing. 
In de practijk blijkt het echter vergelijkbare uitkomst en t e geven. 
Een hoge Cb is gunstig daar deze waarde omgekeerd evenredig is met 
het brandstofverbruik. 

g. De formule Cb = D
2
/3 x V

3 
geeft beoordelingscijfers die in 

slechts geringe mate worden ~einv1oed door verschillen in vaarsne1heid 
en waterverp1aatsing, m.a.w. een hoge Cb waarde geeft aan dat de 
prestatie van het schip op zee gunstig is. 
Een hoge Cb waarde behoeft echter nog niet te betekenen dat ook het 
brandstofverbruik over de gehe1e reis gunstig zal zijn. 
Een hogere gemiddelde sne1heid kan maken dat het brandstofverbruik 
over de gehe1e reis genomen tach hoger za1 zijn dan over een voor­
gaande reis van het eigen schip of dat van een zusterschip met ge1ijke 
of lagere Cb waarde. 

~------~------------~------------~---=--------------------------
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h . Elk jaar worden aan al onze schepen , met een verzamelbrief , het verbruik 
per mijl-, per mijl per ton wate r verplaat sing en de Cb- waarden over het 
voorgaande verslagjaar medegedeeld . (Zie pag. 313-9-10) ~ 

Van een modern vrac!1tschip mag , in normale omstandigheden, een Cb-waarde 
hoger dan 80 . 000 worden verwacht . 

Voor de uitreis van nieuwe schepen i s vaak een Cb-waarde boger dan 100 .000 
b er ekend . 
Deze gunsti g hoge waarde is een gevolg van eGn dan nog mooi glad onder­
waterschip. 

Gedurende de eerste twee j aren neemt de scheepsweer stand merkbaa.r t oe als 
gevolg van ruwer worden van de scheepshuid. 

i. Een lage , dus ongunstige Cb- waarde over een bepaalde reis kan het gevolg 
zijn van o .m. de volgende factoren: 

I. 
II. 
III. 
IV. 
v. 

aangroei ing van het schip; 
ongunstige wind en zee ; 
schade , b.v. aan de schroef, kimkiel, roer, 
oneconomisch varen ; 
veel roer geven en grote roer uitslagen . 

enz.; 

De f actoren I , II & III heeft men aan boord niet in de hand , in tegen­
stelling met IV en V, waarop wel invloed kan worden uitgeoefend . 
Een hoge, dus gunst i ge Cb voor-een bepaal d traject, wordt verkregen door 
te varen met: 

I . een zuinig hulbedrijf; 
II. constante brandstofpompindexes of bel astingaanwijzer; 
III. zo weini g mogelijk roer geven en zo gering mogelijk r oer-uitslagen. 

2 . PRACTISCH HE:CST ECONONISCHE VA.;RSNELHEID 

De practisch meest economische vaar snelheid is di e snelhei d , waarbij een 
bepaald traject in de beschikbare tijd met het minst mogelijk brandstof­
verbruik per mijl wordt afgel egd , 
Dit wordt ver kr egen door het aanhouden van de hiervoor genoemde punten 
I , I I en III waarop in het volgende verder wordt ingegaan. 

3 . I. ZUINIG HULPBEDRIJF 

';lat het hulpbedr ijf betreft , denken wij hi er o.m. aan de hulpmotoren. 
Een of twee hulpmotoren vol- of bijna volbelast , zijn economis cher 
in gebruik dan twee of drie laagb~laste motoren , 

Co N - B6/139 rr. 
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4. II. CONSTAN'l'E BP.ANDSTOFPOMPINDEXES OF B~LASTINGAANWIJZJ~R . 

a. Voor het afleggen van een t r aject binnen een vastgestelde tijd is men aan 
een gemiddelde vaarsnelheid gebonden . 
3ij over het gehele traj ect gelijke omstandigheden van wind en zee wordt 
het laagste brandstofverbruik verkrege~ door een constante vaarsne lheid 
aan te houden, zoals het vol gende voorbeeld aangeeft: 

b. Voor gelijke afstanden is de stuwa rbeid evenredig met v2 • 
Overeenkomstig de a fleiding voor de formule Cb: D2/3 x V3, mogen wij bij 
benadering ook stellen: B 

Voor gelijke afstanden is het totaal brandstofverbruik evenredig met v2 • 
In de grafi ek blz . Sl3 - 9 - 5 geeft de onderste kromme de ve r houding brand­
stofverbruik per etmaal - vaarsnelheid. weer van onze type :tFH , 11 H;' en 11A01 

schepen bij 13.000 @ 14 . 000 ton waterverplaatsing , dit i s e en derde machts 
kromme. 
De bovenste , hiervan afge l e ide tweede macnt s kromme, geeft de verhouding 
brandstofverbruik per mijl - vaars~elheid weer. 

Wanneer een traject met een constante snelheid wordt afgelegd , dan geeft 
het corresponderende punt £E de kromme het brandstofverbruik per mij l aan. 

Wanneer het traject met twee verschillende snel heden wordt afgelegd, dan 
ligt de gemiddelde snelheid hier tussen in. 
Het gemiddelde brandstofverbruik per mijl ligt dan echt er niet op de kromme, 
doch hierboven op de gestippelde verbindingslijn tussen de punten op de 
kromme behorende bij de werkelijk gevar en snelhedcn. 
Het brandstofverbruik is dus hager. 
Tegenover dit extra verbruik staat geen enkel voordeel, integendeel de 
machine i s gedurende eni ge tijd hager belast geweest dan nood.zakeli jk was, 
wat de onkostenrekening a lleen maar ongunstig kan beinvloeden . 
In dit geval geeft een constante brandstofpompopbrengst een constante 
vaarsnelheid. 

c. Wanneer over een a f te l eggen traject wisselende omst andigheden van wind 
en zee verwacht moeten worden, speelt de volgende factor nag een rol. 
De grootte van de scheepsweerstand is slechts tot een zekere snelheid even­
r edi g met V2 ; bij hogere s nelheden heeft de weerstandskromme een aanzien­
lijk steiler verloop . 
Als regel ligt di t punt boven de ontwerpsnelheid van he t schip. 
In bewogen water komt dit punt echter l ager t e liggen , waardoor het hand­
haven van hogere snelheden in ongunstige omstandigheden van wind en zee 
ten koste gaat van veel extra vermogen en brandstof . 

N - B6/139 
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Wij tekenen hierbij nog aan, dat uit met ingen a/b van de Nederlandse motor­
tanker AC~~EA is gebleken, dat de hoogste temperaturen van cili ndervoeringen 
en zuigers optreden bij vrij ruwe zee ; hierbij liepen de t emperaturen op tot 
25°C boven de gemiddelde waarde . 
Bij geheel beladen schip bleken de tempera tuurvariaties grater dan bij het 
schip in ballast. 
De reden hiervoor schijnt te liggen in de vJeerstand die het schip in zee­
gang ondervindt. 
Elke verandering in de weer stand heeft een verandering in het ontwikkeld 
tot gevolg . 
Bij geheel beladen schip zullen grotere veranderingen in vermogen en snel­
heid optreden dan bij gedeeltelijk beladen schip , dat meer de beweging van 
het water kan volgen ( 11 De Zee - Mei 196311). () ~ to..-\;;)."'-'"" ,~ • .). r 

~ ~v- b ~ " ,J,.)' 

d . Het is beter om , wanneer door wind en zee de scheepsweerstand toeneemt , een­
zelfde brandstofpompopbrengst te handhaven, eventueel het brandstofhandel 
iets terug te stellen, waardoor een constant brandstofverbruik per mijl 
zal worden benade:rd (behoudens in extreme gevallen) . 

e • Bij oudere schepen is het brandstofhandel t evens belastir.gaanwi jzer. 
Bij nieuwere schepen worden de brandstofpompen echter geregeld door een 
':Joodward of Europa regulateur , niet meer r echtstreeks door het brandstof­
handel. 
Sommige regulateurs houden het aantal omwentelingen constant, andere, met 
z.g. '1speed droopn doen het aantal omwentelingen iets afnemen als de 
scheepsweerstand toeneemt. 
De afl ezing van de torsiemeter, de pompindex of bij Sulzer motoren, de 
aparte beJ.astingaanwijzer, is hierbij een maat voor de belasting van de motor . 
Heer dan vroeger bestaat hierbij het gevaar van overbelasting van de motor 
door toename van de scheepsweerstand en een onnodig hoog brandstofverbruik. 

f. Uit het voorgaande volgt dat , indien over een gedeelte van het traject ge­
rekend moet worden op ongunstige wind en zee, het dus voordeliger is het 
gunstige gedeelte van het traject af te leggen met iets hogere snelheid dan 
de gemiddelde snelheid voor het gehele traject . 
Het ongunstige gedcelte wordt dan afgelegd met een lagere snel heid . 

5. III . ZO WEINIG HOGELIJK ROSR GEVEN EN ZO GERING MOGELIJKE ROER- UI'l'SLAGEN 

Ten aanzien van punt i(V) merken wij 
1
op dat bij veel roer geven het brand­

stofverbruik zal oplopen, niet zozeer teng0volge van de langere weg door 
het water afgelegd, als wel doordat dit de voortstuwing ongunstig bei nvloedt . 
Bij automatisch sturen zijn de roeruitslagen over het algemeen veel kleiner 
dan bij handsturen, zodat het voordeliger is de automatische piloot zoveel 
mogelijk te gebruiken. 

N - B6/l40 
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6 . THF.DRBTISCH MEES'l' ECONONISCHS VAARSNELHEI D 

Bi j uitzonder i n g wor dt gevr aagd een t r aject met economische vaar t af t e 
leggen, zonder da t men hier bij aan een bepaalde tijdsduur gebonden is . 
Hi e r bij komt het begrip ' 'theor etis ch meest economische vaarsnelhe i d:' ter 
s prake . 
De theoreti sch meest e conomische vaarsnelheid is die sncl heid , waarbij 
een bepaal d trajcct met de minst mogelijke brandstofkosten per mijl wor dt 
a fgele gd . 

7 . GRAFISCHE VOORS'I'i!:LLING BRANDSTOFV~RBRUIK - VAARSNELHEID , bl z . Sl3- 9- 9 

a . De hoeveel heid brandstof per ti j dseenhei d (uur of etmaal) voor de voor t ­
stuwing benodi gd , is evenr edig met v3 , dus B = C v3 . 

b . Voor de brandst of, gebrui kt voor he t hulpbedr ij f, kan bi j benader ing een 
constante hoeveelheid '' b'; per uur worden ger ekend , ongeacht de vaarsncl heid . 
De formul e wordt dan: B = b + C V3 . 

c . De tangens van de hoek met de V- as van de ver bindingslijn tussen een be­
paald punt op de kromme en de oorsprong 0 , is een maat voor he t brandstof­
ver br uik per mi jl , omdat: 

B = tonnen/uur . 
v = mijl/uur. 
B tonnen/mi jl. v = 

Het blijkt dat voor een bepaald verbruik per mi j l steeds twee bijbehorende 
snelheden worden gevonden , behalve voor de r aak1ijn ; hi er heeft de tangens 
de ger ingste waar de . 
Het r aakpunt geeft de z . g . 11theoreti s ch meest economis che vaart" . 

d. Bij motorschepen heeft het begrip "theor etisch meest economis che vaart rr 
in het a l gemeen v oor ons geen be t ekenis , omdat de met de raak1ijn aan de 
kromme voor he t brandstofverbruik of brandstofkosten corresponder ende vaar ­
snel he i d meesta1 zo laag 1igt , dat op den duur abnormale vervui1ing van de 
motoren op gaat treden . 
Daardoor i s een motorschip , wanneer he t een 1anger e tijdsduur betreft , aan 
een bepaalde mi ni mum s nelheid (aanta1 omw . /min . ) gebonden , welke meesta1 op 
65 @ 7~fo van de maximum snelhei d (aanta1 omw ./min . ) zal liggen . 

e . De gr a fiek , blz . 8 13- 9- 9 11Br a ndst ofverbruik en brandst ofkosten - vaarsne1-
heid:' geldt veer onze motors chepen STRAAT BALI, STRAAT NOZAMBIQUE . 
Naast de kromme voor net br andst ofverbruik zi j n twee krommen voor brands tef­
kost en aangegeven , resp . bij gebrui k van dieselol i e en zware brandstof 
voor de hoofdmetor . 
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Grote motorschepen gebruiken voor de hoofd.motor vrijwe1 ui ts1uitend de 
goedkopere zware brandstof. 
Voor hu1pmotoren wordt meestal uits1uitend dieselolie gebruikt. 

f. 1,Vaar voor de hoofdmotor zware br andstof wordt gebruikt en wanneer een r eis­
gedeelte , onafhanke1ijk van de tijdsduur, met de geringst moge1ijke br and­
stofkosten moet wor den afge1egd, gel dt het volgende: 

ai n. het a1gemeen i s voor motorschepen we1ke zware brandstof voor de hoofd­
·'motor gebruiken de meest economische vaart de 1aagste sne1heid, waarbij 
;'voor de hoofdmotor voor 1angere tijd nag zware brandstof gcbruikt kan 
;'worden. ;; 

Het over gaan op diese1o1ie , wat i n enke l e geval1en gedaan is bij 1angzaam 
varen met hct doel de motor schoon t e houden, is oneconomisch zoa1s blijkt 
uit de krommenvoor brandstofkosten - vaarsnelhei d. 

Uit de gr afiek volgt dat indien bij 85 omw/min. wordt overgegaan op diesel­
olie , het aanta1 omw./min. tot 66 moet wor den teruggebracht om deze1fde 
brandstoflcosten per mij1 t e behouden. 
Zou echter het aantal omw./min. op 85 worden gehandhaafd, dan wor den de 
brandstofkost en per rnij1 hager dan bi j 110 omw./rnin . bij gebruik van zware 
brandstof. 

Naast de voor de hoofdrnotor te gebruiken brandstof kan sorns ook nog de 
stoomproduct i e van de uitlaatgasseru(ete1 de meest econorni sche vaart bepa1en . 
Wanneer n .1. he t aanta1 ornw./min . zo ver'wordt verminderd , dat d e s toom­
product i e van de uit laatgassenkete1 niet meer vo1doende is, moet de hulp­
kete1 worden gestookt. 
Het aanta1 omw./min. waarbij dit het gcva1 za1 zijn , is o . m. afhankeli j k van 
de be1adingstoest and , omgevingstemperatuur en van het s toomverbruik voor 
b.v . lading o1iet anks . 
Het extra ver bruik als gevolg hiervan moet worden afgewogen tegen de 1agere 
brandstofkosten voor de voortstuwing die een verdere ver1aging van de snel­
heid met zich meebr engt . 
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in.sos. TYPE 11A11 

a) Brandstofverbruik per etmaal-vaarsnelheid. 
b) Brandstofkosten per etmaal-vaarsnelheid bij 

gebruik van dieselolie voor Hoofdmotor. 
c) Brandstofkosten per ·etmaal-vaarsnelheid bij 

gebruik van zware brandstof voor Hoofdmotor. 

Prijs: Dieselolie f 320 per ton. 
Zware brandstof f 200 per ton. 

(Kromhout hulpmotoren gebruiken gasolie 
als brandstof, pr ijs f 333 per ton.) 

o( = Hoek verbindingslijn van een punt 
van de kromme met de basislijno 

tg ol is maat voor brandstofkosten per mijl~ 

Indien bij b.v . 16 mijl/uur l'tordt overgegaan · 
op dieselolie voor de Hoofdmotor zou de v 
tot ca.lO mij).juur ID<'et ... n · v1orden 
teruggebracht om gelijke brandstofkosten 
per ~~jl te houden. · 

MIJL/UUR 

I t I t 

7 8 10 II 12 13 11/- IS 17 IS 19 2b 
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·~'/:i. j bere-kenden voor onze schepcn .sewiddc1d over 1970/1971 de vo1gen­
de beoorde1ingacijfers: 

----- -·----
Verbruik per Ver bruik per mij1 

Schepen 
mi j1 i n kr; . per t on waterverp1./ Cb waar de 

in gram men 

NIEUW HOLLAND 
'l' JIWANG I 79 .69 7 . 61 58 . 350 
S'l'RAAT BALI 74. 24 6 .13 74 . 219 
STRA.hT il'tOZAJ'v!BIQ.UE 75 .11 5 -99 79 . 541 
S'l'Ri-AT NAGOYA 
STRAAT NAGASAKI 
STRAAT NA.3SAU 
STRAAT NAPI ER 
SAFOCEAN AHSTERDAN 96 .11 ( . 20 84 . 554 
SAFOCEAN ADELAIDE 96 . 55 6 .LrO 86. 524 
SkFOCEAN AUCKLAND 95 . 95 7 . 00 91 . 223 
SAFOCEAN ALBANY 91 . 69 6 . 91 94 . 570 
STRAAT ALGOA 94 . 02 6 . 16 96 . 657 
STRA.ii.T AGULHAS 90. 78 6 . 08 99 . 04') 
STR.nAT HONG KONG 97 . 37 6 . 83 91 .771 
S~rRAAT HOBART 97 -77 6 . 82 89 . 964 
S'l'RAAT HOLLAND 99 . 03 6 . 93 89 . 106 
STHAAT HONSHG 96 . 78 6 . 46 92 . 018 
Sl'RAh.T KOREA 103 . 62 7 -79 84 . 847 
STRAAT KOBE 101 . 26 8 . 11 81.197 
STRAAT TANGA 74 . 49 5 . 94 73 .129 
STRAAT tiAGELHAEN 75 . 94 5 . 82 84. 531 
.S'.rRAAT VAN D I EI'iEN 75 . 21+ 6 . 14 83 .197 
STJ:::~.ii.T RIO 91 . 50 6 . 63 80 . 705 
S'l'RAAT FRANLIN 97 . 93 7 . 4? 76 . 707 
STRAh'I' FREI,~ANTL:E 100.10 9 . 27 77 . 850 
STRAJ,T FRAZER 92. 53 7 . 36 82 . 878 
S'l'RAAT FREETOVJN 95 . 56 7 . 08 87 . 072 
STRAAT FUTAHI 101.71 6 . 87 84 . 033 
.3':i'RAAT FUSHIHI 92 . 00 6 . 99 86 . 060 
S'l'RAAT FIJI 98 . 01 7 . 09 8) . 326 
S·T:rtAA'l' FLORIDA 101 . 83 6 . 97 84 . 262 
STRi,;.lT 'l'ALBOT 56 . 06 4 . 85 66 . 426 
STRA.h.T 'rAURANGA 56 . 42 6 . 07 64 . 263 
STRAA'.r TOWA 81 . 9Lr 6 . 71 75 . 051 
S'l'RAhT CLARENCE 56 . 00 5 . 45 85 . 046 
STRh.AT CLBHENT 58.97 5 -55 85 . 765 
STRAA'l' CUNBERLAND 63 . 87 6 . 09 83 . 290 
STR.h.f.T CHATHAE 64 . 53 6 . 29 81. 128 
STR;.-..J..T COLO!"iBG 57 -55 5 -53 87 . 685 
STRAi-~.T LE HAIRE 51. 77 6 . 00 65 . 252 
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Schepen 

STRAAT LUANDA 
STRAhT LUZON 
STRAAT LAGOS 
STRAAT SINGAPORE 
STRAAT JOHORE 
STRAAT TORRES 
STRAAT COOK 
STR.Li.A'l' MADURA 
STRAliT LOMBOK 
HOUTNAN 

NUSI 

Corr. N - B6/143 
T - 813/033 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Verbruik per Verbruik per mij1 
per ton waterverp1./ Cb waarde mij1 in kg. in gr ammen 

52 . 43 5-75 61.495 
53. 08 5.33 60. 987 
53.10 5. 78 64.861 
61.50 6.23 79.581 
63.43 6 .02 85.167 
53 . 75 6.96 67.949 
54.71 6.20 73.728 
58.04 6 . 83 65.897 
58 .11 7 .17 67.392 
37 . 52 5 . 88 61. 810 

10 . 69 
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