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ONDERHOUDSitlERKZA.AMHEDEN IN DE H.A VENS 

1 . ALG Er-1EEN 

a . Het oponthoud in havens dient zovee1 moge1ijk te worden benut 
voor onderhoud schip en machine insta11atie met eigen personeel . 

b . \vat de dekdienst betreft za1 di t meesta1 ~een moeilijkheden geven 9 

met betrekking tot de machinedienst 1i gt dit echter anders . 

c . Dikwij1s moet de hoofdmachine "stand by-; b1ijven omdat: 

i . Het schip een of meerder e ma1en moe t verstomen. 

ii . Het tijdstip van vertrek c . Q. yerstomen onzeker is en soms 
van dag tot da~ wordt uitgeste1d . 

iii . De weersomstandigheden dit niet toe1aten (naderende typhoons) . 

iv. De havenautoriteiten het werken aan de hoofdmachine niet 
toestaan . 

d . Dit betekent dan tevens dat aan de voor het hoofdbedrijf benodigde 
hu1pwerktuigen ook niet mag worden gewerkt . 
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e. Het zal duidelijk zi jn dat het niet -uitvoeren van bepaald.e werkzaamheden 
tijdens de reis inhoudt, dat daze gedurende de DMD-beurten moeten plaats­
vinden. meestal met 11outside labourtf, hetgeen niet alleen aanzienlljk 
meer kost, niaar bovendien het onvermijdelijke gevolg heeft dat men gedu­
rende de DMO voor de andere werkzaamheden in tijdnood geraakt met als 
gevolg weer extra kosten voor overwerk. terwijl van het dan overbelaste· 
personeel mindere werkprestaties kunnen~rden verwacht. 

f . Ret is daarom dat wij ett speciale aandacht op willen ve stigen hoe zaer 
een goede coaperatie en coardinatie tussen schip en wal van belang is om 
aile beschikbare tijd voor het onderhoud van de machines ten volle te 
kunnen benutten. · 

~ .. Wij realiseren ons dat de in punt g, genoemde belemmeringen niet altijd 
te vermijden zijn, maar het wil ons voorkomen dat door een geed overleg 
tussen schip en wal z~er veel te bereiken valt. 

h , Riohtlijnen omtrent deze aangel&genheid zijn opgenomen in instl"'lcties 
voor kantoren (Freight Manual). De desbetr effende tekst komt overeen 
met par. 1.oz.o4 van "Instructions RIL Liner Services 11 , 

i. In dit verband verz~eken wij de gezagvoerder in nauwe samenwerking met 
de hoofdwerktuigkundige de desiderata ten aanzien van de ligtijden bij 
de Agenten/Vertegenwoordigers op duidelijke wijze voor te brengen. 

j • De oruterstaande richtlijnen dienen hierb:i.j te worden gevolgd; 
i. Het de()r de Ve.rtegenwoordiger voor zijn area opgestelde reisschema 

zal ZC) ·spoedig Ilk)gelijk ( zonodig telegrafisch) aan de gezagvoerder 
worden toegezonden, zo mogelijk ~nder mededeling in welke haven 
verstomen onvermijdelijk zal zijn. 

Corr. 

i.i. Na ontvangst van het door de Vertegenwoordiger te zenden reisschema 
dient de gezagvoe~er overleg t e plegen met de hoofdwerktuigkundige 

· ~f dit voldoende ruimte laat voor de geplande werkzaamheden. 

iii. Is dit niet het geval, dan zal dit zo spoedig mogelijk onder de 
aandacht van de Vertegenwoordiger worden gebracht. Hierbij dient 
V'$Or ogen te worden gehouden dat het uiteraard niet de bedoeling 
is dat het schip wordt vertraagd door werkzaamheden welke tot een 
latera datum verschoven kunnen worden. 

iv. Het verstomen dient in overleg met de Vertegenwoordiger/Agent zoveel 
mogelijk t e worden beperkt . 

v. Wanneer voor het werken aan de hoofdmachine de toestemming van de 
havenautoriteiten benodigd is, dient tijdig te voren a1 bet mogelijke 
te worden gedaan om de toestemming van de havenautoriteiten te ver­
krijgen. 
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vi. ·.'lanneer in onderling overleg eenmaal het vaarschema i s vastgesteld, 
zullen alleen wijzigingen mogen worden aangebracht na ove~leg met 
~e Gezagvoerder , waarbij zoveel mogelijk meet worden voorkomen, dat 
de geplande we r kzaamheden in het gedrang komen . 

k . Met het oog op de periodieke werkzaamheden machinedienst is het van 
belang da t de eisen op nautisch gebied tijdens verbli j f in de havens ten 
aanzien van de machinekamer tot een minimum worden beperkt (uiteraard 
alleen voor zover dit nautis ch verantwoord is) , echter zonder daarbij de 
financiele kant uit het oog te verli ezen , bi jvoorbeeld indien uitschakeling 
van motor(en) hoge sleepbootkosten ten gevolge zou hebben. 

l. Wi j hopen dat het bovenstaande er toe zal bijdragen het zo noodzakelijke 
contact tussen wal en schip te verstevigen en tot meer effectieve samen­
werking zal leiden tot nut van het onder houd der machine installatie . 

2 • PLAl'JNING . 
a . Tenslotte willen wi j nag enkele v10orden wijden a an de "planning11 van de 

periodieke werkzaamheden. Hieronder verst aa n wij het zo nuttig mogelijk 
gebruik maken van het beschikbare personeel in de beschikbare tijd . 
Het is nu eenmaal zo, dat in diverse havens niet aan de hoofdmachine mag 
worden gewerkt of lange wachtperioden wegens congestie optr eden, waar 
bij de machineinstallatie op "short notice;1 beschikbaar moet zijn . 

b . Deze ogenschijnlijk verlor en tijd kan nuttig gebruikt worden voor die 
werkzaamheden waarvoor slechts we i nig tijd nodig is of voor het over­
halen van hulpwerktuigen etc ., welke ni et voor het hoofdbedrijf benodigd 
zijn. Indien b .v . een schip op nshort noti ce" ligt , zal e r waarschijnlijk 
geen bezwaar tegen zijn verstuivers of kleppen te verwi ssel en mits gezorgd 
wordt dat de machine in korte tijd weer bedrijfsklaar kan zijn . 
Verder kunnen deze perioden gebruikt worden voor algemeen onderhoud van 
de machinekamer e tc. zodat de l anger e ligt ijden i n de havens beschikbaar 
komen voor grotere we rkzaamheden, zoals overhalen van zuigers , metalen 
etc . 

c . rJij menen dat op deze wijze zeer veel te bereiken is en vragen hi ervoor 
speciale aandacht . 
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3. ZELFS'rANDIG SUriVEY DOOR HCOFD\"JERKTUIGKUNDIGEN. 

a. In de voorschriften van Bur eau Veritas en Lloyd 1s Register i s een 
bepaling opgenomen volgens welke de hoofdwer ktuigkundi ge machti­
ging kan worden verl eend tot het verrichten van surveys van de 
machineonderdelen genoemd op pag. Sll-1-4 en 5. 
De volledige tekst van deze voorschriften, BV information 
Note BM 6- 45 bis , resp. L.R. form 3734 zijn alle schepen per 
brief toegezonden. 

b . Deze r egeling schept de mogelijkheid op zee en i n havens v1aar 
geen sur veyor i s gevestigd , surveys uit de voeren , dit biedt vele 
voordel en o.m. kunnen survey wer kzaamheden t ijdens DMO nag ver­
der verminderd worden. 
Bureau Veritas schepen hebben bij de scheepspapieren een lijst 
met namen van gemachtigde hoofdwerktui gkundigen en s chepen waar­
op de machtiging betrekking hee f t. 
Lloyd' s heeft de hoofdwerktuigkundigen een persoonlijke machti­
ging verstrekto 

c. Na een door de hwtk gehouden survey , zowel op zee als i n een 
haven , dient deze zelf voor confir matie zorg te dragen in een 
eer stvolgende haven-waar een exclusieve surveyor van Bureau 
Veritas , resp . Lloyd ' s Regi ster i s gevestigd. Deze surveyor 
zal he t vol gende verlangen. 

Inzage van lijst , r esp. certificaat van machtiging. 
In drievoud rapport van het betreffende survey in de engelse 
taal, opgemaakt door de hwtk en medeonder tekend door de ge­
zagvoer der. Hiervoor kunnen extra copie~n van he t werkr apport 
dienen. 
Inzage van he t machinedagboek waarin aantekening dient t e 
worden gemaakt van het betreff ende survey. 

d. Voor de prakti sche uitvoering va n het survey , z i e de voor schrif­
ten op bl~ . Sll - 1- 4 en 5 , zoals gegeven door L.R.; de BV voor ­
schriften zijn hi eraan praktisch gelijk, met als extr a de eis dat 
voor hulpmotoren r eservedelen vo l gens een lijst , gevoegd bij de 
hier boven genoemde information note , aan boord moeten zijn . 

e. De surve yor , die verzocht wordt het survey t e conf irmer en, zal 
in de r egel v ol staan met een uitwendige i nspecti e , evcntueel 
beproeving . Ind i en hi j echter niet tevr eden i s met de hem ver­
strekte informati e of mo t de condi tie van het onderdeel, kan hij 
alsnog verlangen dat he t betr effende item wordt geopend voor 
inspec t i e. 

Voor Confirmatory Survey van hulpmotor en zie Practical Appl i cation 
par. 8. 

Corr. 
N 
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Scheme for the survey of machinery by ship' s Chief i.:ngineers 
Practical Appli cation 

3. Wi th regard to stand-by units , for example auxiliary engines and main l ubricating 
oil pumps , it will be the responsibility of the Chief Engineer, i n consultation 
with the Master in their joint capacity as representatives of the Ovmers , to 
ensure that such items are only opened up for exami nation under favourabl e 
conditions so tl1at no hazard , including fire, to the ship or car go would result 
from br eakdO\m of a working unit . 

3.1. The number of auxiliary generator sets must be such that all services 
essential to the propulsion and safe ty of the ship , together \·Jith 
preservation of the cargo , can be supplied v1hen any hro of the sets are 
not \-.rorking. 

One of these two sets could then be overhauled vJhile the other r emained 
avail able as the stand-by s et . 

4. After a s urvey by the Chief Engineer , a t the first port \vhere the services of the 
Society' s Surveyors are availabl e the Surveyors are to be sho\~ the relevant entry 
in the log book and given 2 copi es of a statement in English signed by 
the Chief Engineer describing the item he has surveyed , its condition as 
found, and any r epai rs eff ectedo 

4.1. Parts whi ch have been replaced by spares are to be retained and shovm 
to the Surveyor. 

4 . 2 . Items such as auxiliary engines , i ndependently driven pumps and compressors 
are to be ex amined under working conditions by the Surveyor who , i f not 
sati s fi ed , will have the right to require any item to be opened out for 
hi s inspection . 

4. 3, The Surveyor will issue an interi m certificate to the Owners and forward 
hi s report to the Committee in the usual way, attaching to it a copy of 
the statement signed by the Chief Engineer . 

4.3.1. The Surveyors are not authorised to accept statements by Chi ef 
Engineers who are unable to produce valid Certificates . 

5 o It i s to be underst ood that the 0\-.rners v1ill carry out as much of the machinery 
surveys as practicable at ports where the Societ y is repr esented• 

6. Any item which constitutes a qualification of class is excluded from this 
scheme ,. 

7. The Ovmers are to instruct their Chief Engineer s that the survey of auxiliary 
engines i s to proc eed as i ndicated below : 

N - B4/ 
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7.1. The engine i s to be completel y opened up and a careful examination 
made of all cylinders , liners , covers , valves , valve gear , pistons , 
piston rings , top anci bottom end bear i ngs , gudgeon pins , crankcase 
door fastenings and explosion r elief devices . 

7 . 2 . The top halves of all ma i n bearings are to be r emoved and at l east two 
bottom halves turned out for inspectiono If these are found 
in good condition the r emaining bottom halves need not be 
disturbed., 

7. 3. A very careful examinati on is to be made of all crankpins and j ournals 
for cra.cks especially at the fillets and in t he vicinity of oil hol es. 

7.,4. The crankweb deflections are to be measur ed and r ecorded. 
N. B. Care must be taken to ensure that the journals ~~e resting on 

the main bearings when the r eadings are taken . 

7. 5. The cyli nder liner s are to be gauged and the wear recorded. 

7. 6. The lubricating oil cooler is to be opened, examined and tested. 

7. 7. Any direc t driven lubrica ting oil pumps , cooling pumps, air compressors , 
e t c . are to be opened up and examined. 

7.8. It i s to be verified that all safety devic es are in efficient working 
condition •. 

N 
Corr. T 
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8. A Confirmatory Survey is to be carried out by the Society's Surveyor as follows:-

1. 

2. 

3. 
4. 
5. 

8.1. At least one main bearing and one bottom end bearing to be selected, 
opened up and inspected together with the journal and crankpin. In 
engines having more than four cylinders at l east two main journals , 
crankpins and their bearings are to be examined. 

8 .2. The deflections of the crankwebs are to be measured and compared with 
those recorded by the Chief Engineer. 

8.3. The engine i s to be examined running under load and the governor and 
circuit breaker tested. 

8.4. All safety devices, remote controls, and automatic alarms to be tested. 

Parts of machinery which may be examined 

Main engine cylinder covers. 

Main engine valves and valve gear. 

Main engine cylinder liners. 

Main engine pistons and piston rods . 

Main engine connecting rods, crossheads , top end bearings and guides .. 

6. Main engine fuel injection pumps and fuel booster pumps . 

7. M,E. Scavenge pumps and blowers except where only one unit i s fitted . 

8. Main engine detuners . 

9. Main engine driven pumps , e . g. bilge, lubrica ting oil , cooling water. 

10. Independently driven pumps , e . g . bi l ge , ball ast , fire , fresh water cooling, 
sea water cooling, lubricating oil , oil fuel transfer. 

11. Main engine fresh water ru1d lubri cating oil cool er s except where there i s 
only one cooler for each service . 

12. Low pressure heaters used in H.V. F . fuel systems of diesel engines. 

13. Air compressors. 

14 . Windlass. 

15. Forced or induced draught fans and engines . 

16. Auxiliary oi l and steam engines including their cool er s and pumps (providing 
the number · of generator sets i s s uch that all services essential to the 
propulsion a nd safety of the ship, also the preserva tion of refrigerated 
cargo, can b e supplied whon any t wo set s ar e not working. One of these 
sets can then be overhauled while the other remai ns as "stand-by"). 
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PERIODIEKE WERKZAANHEDEN HOOFDNOTOREN 

1. ALGEi'I!EEN 
In het voorgaande hoofdstuk is de aandacht gevestigd op het grote 

be1ang van een goede samenwerking tussen wal en schip, teneinde de ~'lachine 
dienst aan boord zovee1 moge1ijk ge1egenheid te geven de normale periodieke 
werkzaamheden en reparaties uit te voeren. Toch blijkt dat het op diverse 
schepen moeilijk is het normale periodieke werk bij te houden. 

In ve1e geva1len is het moge1ijk gebleken om de frequentie van revisie 
van diverse maclrine-onderde1en te verlagen zonder de bedrijfszekerheid 
in gevaar te brengen. In het hieronder vo1gende worden de belangrijkste 
periodieke werkzaamheden aan een nadere beschouwing onderworpen en zijn 
waar moge1ijk richt1ijnen gegeven met betrekking tot overhaal. 
Wij wi11en hierbij vooropste11en dat het ondoenlijk i s "hard and fast rules 11 

te geven, daar e.e .a. toch in de praktijk bepaa1d zal moeten worden. 

2. ZUIGERS EN CILINDERS 
De noodzaak voor revisie van zuiger s en ci1inders is van ve1e 

f actor en afhanke1ijk. Wij noemen hiervan de vo1gende: 

- t ype motor en be1astingsgraad. 
- toestand zuigers, zuigerveren en voer ingen m.b.t. vervuiling 

en s1ijtage . 
- toestand en afstel1ing inspuitinrichting en uitlaatk1eppen. 
- kvvaliteit brandstof aan de verstuivers. 
- kwalitei~ en dosering ci1indersmeero1ie . 
- zuiger- en ci1inderkoe1ing. 

De meeste van deze factoren zijn weer onder1ing van e1kaar a fhanke1ijk. 
Zo zal b . v . s lechte verstuiving inv1oed hebben op de toestand van de 
uitlaatkleppen en zuigers. 
Een goede contro1e op de toestand van de zuigers wordt verkregen door 
diagrammen en inspectie door spoe1- en uit1aatpoorten. Het verdient 
aanbeve1ing deze contro1e en inspecties zovee1 moge1ijk maande1ijks uit 
t e voeren. Indien hierbij geen afwijkingen naar voren komen , is er o . i . 
geen bezwaar tegen r evisie van zuigers uit te ste11en , ze1fs al zouden 
deze vo1gens het normale programma aan de beurt zijn . 

Bij oudere , betrekke1ijk 1aagbe1aste , motoren is een periode van 10.000 
draaiuren tussen zui gerovcrhaals goed te verwezenlijken. 
Voor de hoger be1aste motoren zoals B & W 84VT2BF i s dit niet a1tijd 
haalbaar gebleken, om reden van sne11ere zuigerveer- en sponning s1ijtage 
a l s gevolg van hoge thermischc be1asting en mocilijk te handhaven smeerfi lm 
ter hoogte van bovenste zuigerveren. 
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3 . IN- Bi~ T.iiTL..:.rl.TKLEPPEN 
Vervuiling van ui tlaatkle:(!pen is i n hoge ma.te aflk-:1nkelijk van de 
kwaliteit van de gebruikte brandstof en de werking van de 
inspuitrichting , a lsmede van de belasting der motor. Het is derhalve 
moeilijk , zo niet onmo~elijk hiervoor een vaste richtlijn te geven 
voor overhaal , doc~ zal dit in de praktijk moet wor den bepaald. 
Dia grammen en uitlaRtgassen temper::J.t ur en geven een goede a::J.nwij zing 
voor de toestand van de kleppen . Het verdient a anbeveling me t het 
overhalen van de kleppen niet t e lang te wachten, omdat - zoals 
reeds boven aangegeven - de toestand van andere onderdel en , zoals 
zuigers, hierdoor wordt beinvloed . Bovendien z '3.1 het opzuiveren van 
zwaarder geputte kleppen langer dur en en mee r materiaal kosten dan 
kleppen welke slechts mati 8: geput zijn . B & W beveel t a3.Tl de ui tlaat ­
kleppen van hun 2- takt motoren na 2000 dr ::J.aiuren te overhalen; dit is 
echt er t e lang gebleken . 

Aan de nand van onze ervaringen geven wij de volgende richtlijnen: 

B & W 2-takt : 
Stork 2-takt: 
Werkspoor 2-takt : 

4. Oi'JTLASTKL:L:;PPEN 

1200 - 1500 draaiuren 
1200 - 1500 draaiuren 
1200 - 1500 draaiuren. 

Ontlastkleppen dienen in het a lgemeen eenmaal per jaar te worden 
overhaald en afgesteld. 

5. VERSTUIV~RS ONDERHOUD AAN BOORD 

a. De noodzaak voor overhaal is bij verstuivers s t er k afhankelijk van 
de constructie, het type motor , keeling , etc . en varieert op de 
diverse schepen ae.nzi enlijk. Ret is duidelijk dat een goed werkende 
verstuiver uitermate belangri j k i s en dat hieraan noo i t te veel 
aandacht kan wor den besteed. Wi j bevelen derhalve aan dat deze 
onderdelen voor de laagbelaste motoren na max . 2000 bedrijfsuren , 
en voor de hoogbelaste motoren na max. 1000 uren worden getest . 
Voor a l bij niet goed functionerende brandstofcentrifuges op schepen 
met alternatieve brandstof/ballast tanks kan het evenwel nodig z i jn 
de verstuivers meer frequent te testen . Zodra er aanwij zi ngen zijn 
dat de verbrar>.ding niet volledig is, moe ten de verstui vers worden 
vervangen. Met de beschikbare middelen moet er altijd voor worden 
gezorgd dat de verbranding zo goed mogelijk is en afwi jkingen di enen 
meteen te worden gecorrigeerd. 
De uitgenomen verstuiver dient in eerste instantie alleen uitwendig 
te worden schoongemaakt en met de t estpomp te worden beproefd. 
Indien de verstuiver goed afspuit, dient hiermede te worden vol staan 
en nie t tot demontage te worden overgegaan . 

I Corr. SU/110 12- 3- 1974 
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3.. VERSTUIVERS 

A11een indien de verstuiver nadruppe1t of slecht verstuift, za1 deze 
gedemonteerd moet e1"l worden voor schoonmaken . Indien 1ekkage van de 
s 1uit vlakken optreedt, kunnen deze voorzichtig met poetspommade of 
C.A.V. lappi ng paste 7044/981 (Code no. 660.401) worden opgewreven, 
doch het gebruik van grovere slijpmiddelen is verboden. Hierbij zij 
vermeld da t bij verstuivernaa1den met tapse zittingen, naald en zitting 
onder :.ets vE-rs-:;hil lende hoeken zijn ges1epen, zodat opschuren het 
s1ui tvlak doet verb1·eden 1 waardoor de goede werking ongunstig beinv1oed 
wordt. HoofdstQ~ Sl-12 gaat verder op dit onderwerp in. 

WALREVISIE VERSTUIV&~ 

Indien verstuiveTs op de in voorgaande paragrafen beschreven werkwijze 
niet in orde zijn te krijgen moe t en deze aan de wal worden afgegeven 
voor reparatie? waarbij de volgende richtlijnen ge1den : 

Onder ver-stuiveT wordt verstaan: naald + naaldgeleider (+ verstuivertip 
voor- B & W motoren) . 
Samen met verstuiverhuis en binnenwerk vormen deze onderdelen de 
brandstofklep. 

Schee~~~9II-~~ (inclusief verstuivers gemonteerd in reserve brandstof­
k1eppe::. , ~ 

a . he t afu!tal ver s t uivers in reserve (nieuwe en gerevideerde) + 
b. het aant aJ te revider en verstuivers nog aan board + 
c. he t aantal voor revisie a fgegeven verstui vers . 

Het totaal van a+b+c moet konstant blijven. 

~~------------------------------------------------------------------------
Min'.m~~~~sv:.~?-d 
Di t i s het }:le~::.ste aantaJ. 
veilig mag afnemen . 

tot waartoe post a. van de scheepsvoorraad. 

Afkeuren en verzamelen ·····-- ----Verstuivers mogen nie t a an boord verschroot worden. Ongeschikt bevonden 
verstu:!. -..,·;:::·t; J,,oo ,:, e~t g.:·8d zeco~:3 erveerd en verpakt worden verzame1d om af 
t e geven voor revisie. 

Wijze ~~-ll.~-~!_!~afg~.fte 
- Sche pen welke Hong Kong niet aandoen en niet in J apan dokken - per 

eigen s cheepsgel egenheid-alleen uit Singapore of Durban naar Yok~Supts 
zenden . Schepen met Stork Hotlo motoren altijd alleen naar HK Stores. 

- Schepen welke Hong Kong aandoen en niet in Yokohama dokken - afgeven 
aan de ma gazijndiens t t e H. K. 

- Schepen welke te Yokohama dckken - op de r eis Yoko~~a of gedurende · 
dokk~~ aan Yok .Supts , a fgeven. 

S11/l3l 
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Verstuivers dienen deugdelijk verpakt en goed geconserveerd t e worden door het 
schip, dit voorkomt zcekraken, beschadiging enz. 
Het pakket dient aan de buitenkant duidelijk geadresseerd en van een Il4D Form 
305 voorzien te zijn. 

Om het aantal zendingen zoveel mogelijk te beperken moeten deze uit tenminste 
6 verstuivers bestaan. 

Verantwoording verzending 
Alle te verzenden verstuivers dienen met een I~ID Form 305 verantwoord te worden. 
Op dit formulier dient de, na afgifte van deze zending, r esterende scheeps­
voorraad vermeld te worden. 
De codering volgens Codelijst Reservedelen Machinedienst moet worden gebruikt. 

Teruglevering wordt verzorgd door Yokohama Superintendents. 

De walrevisie betekent een grate werkbesparing voor U en wij vragen van U de 
gegeven instructies, ook voor verzenden en verpakken van de verstuiver, nauw-

1 keurig op te volgen als tegenprestatie. 

Urgente aanvullin~ 
Een zo spoedig mogelijke aanvulling dient te worden aangevraagd wanneer de 
minimum voorraad verstuivers i s bereikt. 

In voorkomende gevallen wordt per brief in het Engels aanvulling aangevraagd 
bij Yok.Supts. (cc. TD) voor alle motoren. 

Terugontvangst aan board 
Eenzelfde aantal verstuivers als werd a fgegeven meet aan board terug ontvangen 
worden. Dit betekent dat verstuivers of onderdel en hiervan welke niet gerepareerd 
kunnen wordent door de r eparateur worden vernieuwd. 
Daartoe zal voor verschillende verstuiver typen (o. a . Stork SW) een buffer­
voorraad door Yok.Supts. worden aangehouden . 
De neg aanwezi ge voorraad Stork Hotlo verstui vers te Hong Kong wordt niet 
aangevuld, 

Bij het walrevisie-·systeem der hoofdmotor-brandstofkleppen ( verstuivers) 
meet de mogelijkheid van onjuiste retournering en dus ook montage van een 
verkeerde verstuiver in de motor door oorzaken zeals ve rwisseling scheepsnaam, 
verkeerde verzending door tussenkomst van de magazijndiensten, nie t uitgesloten 
geacht worden. 

Om moe ilijkheden t e voorkomen is het vru1 belang attent t e blijven welke ver­
stuivers (speciaal wat betreft het aantal gaatjes en de boring ervan) er in 
de motor geplaatst worden zijn in het volgende algemene over zicht deze gegevens 
voor B&W motoren opgenomen. 

Corr. Sll/134 Datum 15-6-1976 Pag. no. Sll - 2 - 2/2 
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Ov_erzicht scheeps- en minimum voorraden 

Scheepstype/naam 

STP..AAT N-schepen 

STRiLAT BALI ) 
STRi~AT HOZilMBIQUE) 

STR.'!AT HAGEilLlEN ) 
STTh..AT VAN DIENEN) 
STR<V-tT TOPhi ) 

STRAAT RIO 

STlliiAT C-schepen ) 
STRiiilT S ING~PORE ) 
STRAAT JOHORE ) 

UHIE F-schepen 

STR~T 1-schepen 

STP~L~T K-schepen 

Type ..i 

STRAii.T FRAZER ) 
STRi1AT FREETOWN ) 

ST&iliT H/JAP.F- ) 
Schepen ) 

STRAAT FRil.NKLIN ) 
~TP.AAT FRE¥JJ-~.NTLE ) 

Corr. Sl1/135 

Motortype 

Verstuivernaald 
+ geleider en 
tip code no. 

Scheeps­
voorraad 

Specificaties 
volgens 

,jaar-aanvraag 

Aantal 
(max !: min gaatjes x 

toege- voor- Diameter x 
staan) r aad Diept borin£ 

·-·--·-------·----~~~--=-~~-=:.:::.t:.=-=;.:::=..;=~ 

Sulzer HND 90 

10 B & W 74 VTF 

8 B & W VTBF 

10 B & W 74 VTBF 

6 B & W 74 VTBF 

9 B & VI 74 VTEF 

Stork Hot1o 

Stork SW 85/170 

Stork SW 80/160 

B & W 84 VT2BF 

B & W 84 VT2BF 

Sulzer RD 90 

Datum 

(N + G 762.45 
(Tip 762.49 

(N + G 764.50 
(Tip 764.53 

(N + G 764.50 
(Tip 764.53 

(N + G 764.50 
(Tip 764.53 

(N + G 764. 50 
(Tip 764.53 

765.52 

(N + G 768 .47 
(Tip 768 . 53 

(N + G 768.50 
(Tip 768 . 53 

769.52 

15-6-1976 · Pag. no. 

14/2 

20/6 

20/6 

24/6 

16/4 

24/6 

14/2 

14/2 

14/2 

24/6 

24/6 

14/2 

4 X 0,86 X 1985 

4 X 0,95 X 2~1 

4 X 0,95 X 2~1 

4 X 0,95 X 2,1 

4 X 0, 95 X 2,1 

3 X 1 ,1 X 2 15 
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PElUODIEK \T£.LiNIEU~'1EN 

a . Voor de ';{erkspoor- Luct i(i;BS motor van m~ . TJIT_...:,.cnJh dienen de ver­
s t uiver::; na 10 . 000 bedrij fsuren vernieund te worden. 

b. 'l 'eneinde een overzicht van de vernieuwin[;.en te hebben, dienen a11e 
verstui verhouders te ·,vorden c,emerkt door midde 1 van een vo1gnummer, 
te 'oeginnen met no. 1 . De verstuivers (ver.s tuiver tips) en verstuiver­
houdera mogen niet onder1ing verwisse1d '.'Jorden. 
Ben overzicht moet worden bi j gehouden , waarin aangegeven de perioden 
dat de vers tuiverhouder in gebruik wa::; , a1smede het aanta1 draaiuren 
over die perioden. Na het aanbrengen van een nieuwe verstuiver 
( verstuivertip) begint mei.1 weer met 0 draai'l:ren. 

6. Ei<A~IDSTOFPOhPEN 

Voor de meeste r11otoren is het niet vaak nodig aan brandstofpompen 
voorzi eningen uit te voeren beha1ve opnieuw afste11en en eventuee1 
opwrijven van zuig- en perslc1epjes . 
Indi en de diagramcn een goede verbrandi ng indiceren , behoeven de 
pompen ma.ximaal slechts eenmaal per 5 jaar t e wor den gedemonteerd, indien 
dit door de k1as.se surveyor v;ordt gelhst . 

I Corr. Sll/114 I Datum 12- 3- 1974 I Pag. no. sn - 2 - 3 
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7. KRUKAS MET HOOFDASLAGERS 

Op de ligging van de krukas kan ecn uitstek~nde controle worden ver- . 
kregen d.m . v. krukwang deflecties. Verde r kan met de aan boord aan­
wezige speciale voelers de ruimte van de lagers worden gecontroleerd, 
terwijl voora l door uitwendige i nspectie ook ernstige gebreken kunnen 
worden geconstat eerd. Indien de deflecties in orde zijn,uitwendige 
i nspecties en opmeten van spelingen geen afwijkingen aangeven, i s het 
voldocnde de hoofdaslagers eenmaal per 5 jaar te openen voor inspecti~ 
hetgeen ook voor de classifica tie ve~eist is. 
Wanneer geen witmetaal in de zijden uitsteekt en de brugmaten in orde 
zijn, hoeven de onderschalen niet ui tgenomen te worden . He t uitdraaien 
hiervan doet n .l. meestal meer kwaad dan goed , speciaal wanneer de 
schalen betrekke1ijk dun z.ijn . (b. v. Stork) . 
Het gevaar is niet denkbeeldig dat de schalen door het uitdraaien 
worden vervormd , waardoor kans op warmlopers of s cheuren onts t oot . 

Mocht het toch nodig zijn d e onderschaal uit te nemen (b . v . verzoek 
Surveyor) , dan d i ent op de schepen waar hydraul i sch ger eedschap aan- , 
wezig is voor he t lichten der as, deze werkmethode gevolgd te worden 
met inachtname van aan boord aanwezige instructies . 
Di t zijn : m. s . type STRAAT COOK/STRAAT L Stork Hotlo 

11 11 STRAAT F B & W & Sulzer RD 90 
" 11 STRAAT H B & W 
11 11 STRAAT A Stork SW 
11 11 STRAAT N Sulzer RND 90 

De metalen kunnen i n groepen van b . v . 4 of meer voor ins pectie door 
de classificatie bureaux aangeboden worden . 
Ver schillende schepen bieden alle metalen ~n '6n keer aan . Meestal 
is de s urveyor tevreden met goede deflecties en brugmaten , en 
inspectie van 1 of 2 onder schalen . 

Het nemen van deflecties en het meten van d e ruimte zouden Wl J eenmaa1 
per 6 maanden willen uitvoeren. Uitwendige controle eenmaal per 3 
maanden . Bij het beoordelen van def1ecties dient rekening te wo r den 
gehouden met de be1ad i ngstoestand van het schip . Zie hoofdstuk Sl - 3. 
Be1angrijk i s da t het verschil tussen t wee opeenvolgende kruhl{en nie t 
t e groa t mag zijn . Def1ecties dienen t e worden ingevuld op het meet­
r apport TDV 127. Indien de d ef1ec ties geen bijzondere afwijkingen 
aangeven , i s het voldoende deze eenmaa1 per jaar in te dienen over­
eenkomstig art. 125.11d van het Dienstr eglement . 

Indien wel afwijkingen worden geconsta t eerd of ingeval een of meerdere 
me t a len wor den vernieuwd, dienen de def1ectiemeti ngen ook tussentijds 
te worden ingediend . 
Deflecties d~enen ook te worden genomen v66r en na het opnieuw spannen 
van ankerbouten, zie hoofdstuk S1 - 4. 

Sll/104 6-10- 1972 I P S1l - 2 - 4 ag. no. 



0 

,, 
u 

I Corr. 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

8. KRUKPEN- hl\l KRUISHOOFDNET;.LEN : Evenals bij hoofclas lasers dienen 
deze r egelmatig uitwendig te worden geinspecteerd (bij carterinspectie ) 
en de ruimte met voelers te worden gecontroleerd (iedere 12 maa.."lden) • 
Indien di t in orde blijkt , is het o . i . voldoende deze lagers eenmaal per 
~~ jaar t e openen voor inspectie (gelijkmatige tussenpozen). 
Bij control e van de kruishoofdmetRl en client eveneens de r uimte van 
de leibanen te worden opgenomen en zonodig gecorrigeerd . 

9 . STOHK HOTLO HOOFDNOTOREN - KRUISPEN DEKSELS : 1 .• an board ms . STRI..i.T 
L,\GOS werd bemerkt dat de smeeroliepomp van de hoofdmotor sneller dan voor­
heen moest draaien om gol::de smeer- en koeloliedrukken te handhaven . 
Bij onderzoek naar de oorzaak hiervan bleek dat van drie cylinders ~en van 
de deksel s van de kruispen ontbrak , post no . l3 tek. Details Kruishoofd 
Stork No . P 01~4562 (RIL 27553) . 
Deze dekseltjes sluiten de boringen in de kruispennen af ; deze ruimten 
staan in verbinding met de perskant van het kruishoofclsmeeroliepompje . 

De deksel tjes zijn bevestigd met 8 boutjes , W' \WJ ; materiaal St 34 de 
boutjes zijn twee aan twee met draad gebor gd. 
Van de mceste teruggevonden boutkoppen was de barging nog intact . 

Indi en er aanwijzingen zijn dat de boutjes van de dekseltjes zijn gerekt , 
verzoeken wij U een compleet stel nieuwe aan te vragen van deze voor de 
gehele mot or gelijktijdig t e vernieuwen. 

10 . Ci.R'I'ERINSPECTIE: Een regelmatige en grondige carterinspcctie voor 
uitwendige controle is van het gr ootste belang en dien t minstans eenmaal 
per 3 maanden te gebeur en . 
Tijdig opmerken van gebreken , zeals l osgeraakte bouten , smeerolicpijpen , 
ui t geslagen witmetaal etc . kur~en grot c schade en veel werk voorkomen . 
V'/aar van metalen witraetaal in de zijden is uitgedrukt , ook indien niet 
toegenomen t . o . v . de voorgaande inspcctie di enen tevens deflectiemetingen 
te worden genomen. 

ll. NOKKENLS i'iET ;L.NDHIJVING : Het ver dient aanbevcling de nokkenas aan­
drijving, hetzij ketting of tandwi elen, eenmaal per 3 maanuen te inspec­
teren. Ook hierbij speciaal t e letten op beschadigde of losse onderdelen, 
zie ook hoof dstuk Sl - 9 . 
Voorts dienen de kettingen op spanning te worden gecontroleerd en zonodi g 
worden bijgespannen . 
Voor B & W motoren , waar eenvoudig bijspannen niet r:10gelijk is , de span­
veer moc t worden opgelost alvorens tot opnieuw spannen over te gaan , 
s chrijven wij voor dat de k ettine;en om de 6 maanden cpnieuw moetcn worden 
gespannen . De hiervoor in instructieboeken aangegeven wcrkwijze dient 
nauwkeurig t e worden opgevolgd . 
De nokk:enas met nokken di ent r egelmati g , b , v . eenmaal per 6 maanden , te 
worden gei:nspecteerd . 

Sll/060 I Datum l - 4-1969 Pag. no. Sll - 2 - 5 



Nedlloyd Rederijdiensten B. V. 
Technische lnstructies en Mededelingen 

b. Uitlaatnokkenas en brandstofnokkenas B & W motoren 

jemr. 

Beweging van de voeten van de koelmantels t.o.v. de spoelluchtkaat, 
met als gevolg fretting corrosion, doet de cilinderblokken en de daaraan 
bevestigde lagerstoelen iets verzakken. 
Dit heeft slechte uitlijning van de uitlaatnokkenas als gevolg, waardoor 
grote spanningen in de koppelingen ontstaan. 

Op het ms. NEDLLOYD CLm~~NT bleek bij losnemen van de koppelflens voor 
vernieuwen van brandstofnok no. 3 de koppeling 0,55 mm te zak.ken t,o.v. 
de tussenas. Beide lagers aan weerszijden van brandstofnok no • . 3 droegen 
niet. Door het aanbrengen van 0,5 mm liners onder de metalen is de 
voorste nokkenas weer in lijn gebracht. 

De kettingwielas van ms. STRAAT FRESCO is gebroken op het einde van de 
spiebaan van de achterste koppelingshelft. Doordat hierbij de achterste 
nokkenas ca. 20 mm naar achteren verschoof ontstond dusdanige gevolgschade 
dat het schip moest worden binnengesleept. 
Van deze B & W VT2B motor waren de cilinderblokvoeten r eeds opgezuiverd 
en de uitlaatnokkenas, die in sommige lagers tegen het bovenmetaal aanlag, 
opnieuw uitgelijnd . 
De toen r eeds aanwezige begin van breuk i n de koppelingshelft kon niet 
worden opgemerkt doordat deze niet was afgenomen. 

Volgens B & W service letter SL 68-1 is ook nog door een andere oorzaak 
dan slechte uitlijning nokkenasbreuk voorgekomen in de kettingkast van 
B & W 84VT2BF motoren. 
Hier bevindt zich juist na het kettingwiel aan de achterkant een getande 
koppeling. 
Indien bouten van deze koppeling onvoldoende vastgezet zijn, bestaat kans 
op breken van de as in ~~n van de koppelingshelften. Het voorgeschreven 
aanzetmoment van deze koppelingsbouten is 70 kgm . 
Bovenop de kettingkast bevindt zich een klein inspectie dekselt je, waar­
door de bouten van de koppeling gemakkelijk kunnen worden gecontro1eerd. 
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PERI ODIEKE 'JERKZf.l.J~NHEDEN HULPMOTOREN & ELEC'l'RI SCHE Ii'JSTALLATIE 

1. HULPMOTOREi~ 

a . Bij hulpmotor cn ondc;r s chci dt men raecstal : 

- vcr wi sscl en van klcppen e;1 vcrstui vcrs ( cvcntueel ook smccrolie) ; 
- kle in ovcrhaal, v1aarbij behalve de kleppen en ver stuivers oak de 

zuigcrs worden geinspcctcerd . 
- groat overhaal, waarbi j de motor grotcnd8cls wordt gedcmontecrd. 

b. De frequentic voor hct ver wisscl cn van klcppcn en verstui vers loopt op 
diverse schcpcn ver uitecn en varicort van 500 tot 2500 draaiuren . 

Carr. 

Zoals r eeds corder aangegoven onder hot hoofd "Hoofdmotoren 11 zijn \·1ij 
er voorstru1ders van met hot nazion van kl eppon en v~rstuivcrs nict te 
l ang te wachtcn, omdat dit de conditio van de gehel c machine zoor nadolig 
be invloedt . Vcrgelijking van ui t l aatgastemperaturen bij eon bepaalde 
be lasting gcoft, naast trckdiagrammen , een gocdc aa..'!wijzing van de t oestan.d 
van zuigers en kl e ppen. Indien de diagrammen een goode compressic aangeven 
i s het niet nodi g tot vrocgtijdig ovcrhaal over t e gaan . \hj zouden cchter 
maximaal eon poriode van 1500 uur voor kleppen en verstuivcrs willen aru1-
bevclcn. Ook hier geldt t. a . v . de verstuivers weer dat zo mogelij k met 
afspuiten en uitwendig schoonmakt:m moet worden volstaan. 

Voor periodiek vornicuwen van verstuivertips kan cen bedrijfstijd vru1 
ca. 20.000 uu:r vmrdcn aangehoudcn. . 
Als de motor b. v . gemiddcld ca. 5000 draaiuren per j aar maakt , zullen do 
tips om de 4 jaar moct cn worden vcrnieuwd. VJi j monen dat het periodiek 
11Cn bloc 11 vernieuwen van alle vcrstuivcrtips i n bcdrijf en gemontccrd in 
de reserve ve :rstui verhoudcrs aanboveling verdicnt, omdat dit het ccnvoudigst 
lijkt en zeke :rhcid gceft dat i nderdaad alle tips worden verva11gcm. 

De noodzaak voor klein ovcrhnal wordt mccst al bcpaald door het smecrolie­
ve rbruik van d o motor . Indien dit oploopt, wijst dit als r egel op s lecht e 
we rking V a.'1. de schrc:tapver cn en i s hot tijd de zuigcr s te inspoctorcn. 
Door het gcbrui k vm1 de bcstc vcrkrijgbare smcermiddelen zal de toes tand 
van de zuigcrs kunncn ver b0t cr cn, wc:tardoor de slijtagc minder zc:tl wcrdcn 
en de zui gors l anger moe kmmon tussen t wce r evisiebeurten. Bij goode 
motorcn is het mogclijk de periode voor klein over haal tot 4oOO uur op t e 
voer en. Evcnzo i s het mogclijk het groat overhaal pas na 8000 bcdrijfsurcn 
uit t o voeren. De toestand van de cart orsmeerolic i s hi orop echter van 
grotc invloed. 

Ook voor hulpmotoren is cen r cgclmatigo carterinspectic , opmetcn van 
de flccties e n ruimte der mot alcn periodi ck noodzakcli jk. Do gemcten waa:rden 
moe ten worden vastgclogd op het hicrtoe ingevoorde mcetrapport TDV 127. 
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2, GEliTERA'l'O REN 

Corr. 

a . Onderhoud algomecn 
De onder houdsvJcl·kzaar.lhcden van de gcneratorcm bcpcrkcn zich al s r cgcl 
tot r cgel matig schoonmaken va11. de collector Cankers en s pocl en voor 
zover mogelijk), controier cn v~~ borstel s en borsteldruk en h2t met en 
van de i solat i evJCorst and . De noodzaak hiervoor is afhankelijk van de 
opstel l ing en het al dan ni c t aanwezig zijn van filters voor de kocl ­
lucht . Ook hi0:rbij gcldt dat een r egelrr.ati ge controle on het vcrhcl pon 
van kl e ine gcbreken vaak grote storingcn en r epar a ties kunnen voorkomcn . 
Moeili jkheden met dynamo ' s zijn mcesta~ t erug tc br engcn tot ovcr mati ge 
vervuilin~ of vocht . Wij achten hot derhalve noodzrucclijk da t bovengc­
noomde control e wcrkzaamhoden mins t ens o~nmaal _ _p_f: r _.} maandcn worden 
uitgcvocrd. De ruimte onde r collector dient schoon en olievri j t e worden 

b. ~~~g~~en , drogen en l akkcn 
Ni ettegenstaande het f oit dat op het merendeel van onze schopcn aan­
zuigluchtfiltcrs z ijn aru1gebracht voor de generatoren , waardoor doze 
minder snel zullen vcrvuilen door aangezogen oliedampon , zal het toch 
gewens t blij ven om op gczett e tijden de gener atoren te demonter on voor 
grondig r cinigcn vru1 ankcr en statorwikkeli ngen . 
Er kan n . l. niet worden voorkomcn dat zich hierop op de duur een vettige 
aansl ag en koolborstelslijtsol, meegevoerd met de koelluchtstroom, zal 
afzetten . 

Bij generatorcn waarvru1 hot anker word gelicht is meermalen geconstatoerd 
dat het inwendige van het anker sterk was vervuild, kennelijk doordat 
olie en vuiJ_doeltjes door centrifugaal wor king op de bi nnenomtr ck waron 
afgezet . Vooral de vervuiling aan de binncnomtrek van de collector zal 
op de duur t ot mocilijkhcden aanleiding geven doordat de mi ca i sol atie 
tussen de l amellen wordt aangetast, waaruit kortsluiting kan volgen . 
Om deze r oden kan bij generatoren waarvan de isolatieweerstand stor k 
is t erugge lopen ni ot worden volstaan met zo goed mogelijk r einigen, 
drogen en bij - lak:kcn na verwijdoring van allcen bovonhelft van stator­
huis, doch di ent t evens hot anker t e worden gelicht voor i mJCndi ge 
r c iniging d.m . v . gcschikte chcmicali~n , wclkc met ecn s proci cr of mot 
behulp van ccn luchtlans worden opgebracht . 
Dit r einigon dicnt t e worden voortgezet tot dat het im1endi ge van hot 
ankcr t . p . v . collector volkomen schoon is . 
Hier na dienen anker on vcldspoel en zo good mogoli jk t e worden gedroogd , 
bij ovcrhaal aan boord b . v . met lampcn nadat hot gehcel is omhuld met 
eon pl astic kl ced, waarna behandeling met impregncer l ak volgt . 
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Ret is duidelijk dnt drogen en het daaropvolgcnde bakken (na hct 
l akken) all een da n echt geed kan gebeuren als het ank0r en de spocl cm 
aan de wal worden gcnomen rtaar een gcschikte ovco)n t e r beschikking is . 
Deze methode zal echter qua transport en benodi gde tijd zeer kostb~r 
uitwerkcn en l eent zich in normal e gevallen s l e chts voor uitvoeri ng 
tijdcns een DNO beurt . 

c . Richtlijnen voor periodieke inspccties 
·~/ij achten het noodzakelijk dat voor hoofdgener a toren de hand wordt 
gehouden aan de vol gende richtlijn8n voor periodiek onderhoud . 
De b-3vindi ngen dienen steeds te 1.vorden vast gel egd op ;'Report of 
Overhaul - El ,;; ctromotore, ger.er a tors & controls '' model TDV 134. 

- Om de 3 maanden collector schoonmaken, borstels contr ol eren en 
me gger test nemen . Hi erbij t evens de nnker- en vel dwikkelingen , 
voor zovcr ber eikbaar, schoonmaken . Luchtaanzuigfilters en zonodig 
de ruimt e onder de gener ator goed olievrij maken . Zol ang de isolati e­
weerstand goed bli j ft kan hiermec v;ordcn volstno.n . 

- Hinstens e~nmaal per 5 j nar, b . v . t en tijde vnn classificatie 
s urvey , het bovenjuk lichten voor zo gr ondig mogelijke r ci niging 
van anker en s t atorspoelen , ter plantse drogen en lakken. Als de 
i solatieweerstand hierbi j onder 1 Hohm ligt verdicnt het aanbeveling 
het ankcr t e lichten voor inwendige r eini ging, drogen en be handcl en 
met isolatie l ak. 

- Tussen het l Oe en 15e j aar van het schip , in successi evelijke 
Dr-iO beurten , de anke r s van alle generatoren lichten voor inspectic 
op i nwendi ge vervuiling . Uitgezonderd die gevallen wanr dit om 
enigc rcde n r eeds hee f t pl ant sgevonden vbbr die tijd of waar het 
a nker inwe ndi g kan wor den bekeken en schoongemaakt zonder dit 
t e lichte n . 

Voor de t e gebruiken chemische r e inigingsmiddel en voor el cctri sche 
machines en apparaten wordt verv1~ zen naar hoofdstuk Sl2- 19. 

~: V66r h et ontkoppel en en na het wederom aankoppel en van een 
gene r a tor anker dienen t er centrale voll2di ge krukasdeflectie 
metingen t o worden genomen . 
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DRAAISTROOM GENERATOREN VAN STRAAT H- EN A-SCHEPEI'i 
Bij een controle van de luchtspleet tussen rotor en stator van ~~n 

der generatoren op het ms. SAFOCE~~ AUCKLM~D werd op de voeler veel dik vuil 
aangetroffen, zodat besloten werd om de generator rotor uit te nemen, voor 
nadere inspectie van de stator. 
Daar de aandrijvende Kromhoutmotor i.v.m. 18.000 uurs overhaal te Durban ver­
wijderd was, verliep het uitnemen van de rotor met e igen scheepspersoneel 
zeer eenvoudig. 

Ondanks het f eit dat de filters regelmatig schoongehouden werden, werd 
veel vettig vuil tussen de sta torwikkelingen aan de luchtintreezijde aange­
troffen. De windingen aan de ventil'3.torzijde waren eveneens zeer vettig. 

In verband hiermee wordt aanbevolen om bij elke omwisseling van een 
dieselmotor voor zijn 18.000 uurs overhaal de bijbehorende generator te 
demonteren voor inwendige reiniging en algehele controle (b.v. poolbouten en 
kogellagers). Tevens dient hierbij de genera tor voor survey aangeboden t e worden . 

d. Maatregelen bij doorbranden van generatoren 
Alhoewel bij normaal preventief onderhoud de kans op doorbranden van 

een generator anker gering geacht kan worden, is dit niet uitgesloten. 
Teneinde in zekere mate op deze mogelijkheid voorbereid te zijn, geven wij 
daarom de volgende richtlijnen: 

- Ingeval een der generatoren wegens kortsluiting in anker onbruikbaar 
is geworden a.ient 'J:·D hiervan onverwijld op de hoogte t e worden gest eld 
i.v~m. te nemen maatregel en . In bepaalde gevallen zal b.v. voor schepen, 
waarvoor een r eserve anker aan de wal is opgesl agen, toe zending hiervan 
naar een geschikte r eparatiehaven kunnen worden geregeld o 

- Bij aankomst in eerstvolgende haven dient de klassificatie surveyor 
t e worden ingelicht i.v.m. e ventueel benodigde dispensatie voor het 
varen met een minder aantal gener a toren. 
In overleg met de s urveyor en lokale superintendent s en/of agent t e 
beslissen of, afhankelijk van beschikbare binnenligtijd, vaarschema, 
r eparatie mogelijkheden enz . het anker kan worden gel and of hiermee 
moet worden gewacht tot aankoms t in de normal e Dt10 haven of tot 
ontvangst van een r eserve anker . 

Indien de bee~L.!..kbar a t i jd -.'O.Lt,;,<:.;ende is voor een goede r eparatie verdient het 
t erugplaat sen van hetzelfde anker veelal de voorkeur boven het plaat sen van 
een reserve anker, omdat bij dit l aat s te a ltijd de koppelingga t en op elkaar 
moet en worden ge ruimd en nieuwe overmaatse koppelbouten benodigd zijn. 

Attenti& plaatsing binnenste opsluitdeksel (t~k. Heemaf 660707) 
Bij een controle op doorsmeren bleek geen vet uit het achte r s t e l ager te voor­
schijn te komen. Het binnenste opsluitdeksel bleek foutie f gemonteerd, waar­
door de smeerkanal en niet op elkaar aansloten. 
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3 . ELECTRmiOTOD.El1 , SCEAKELl( .AS1'EN ELECTRISCHE INf:iTALLATIE 

Corr. 

Het is o . i . van groat belang dat collectors en bor stels van 
electromotorcn , a~smede de schakelkasten frequent worden 
schoorigemaakt en gccontrol eer d waardoor oak hier ernstige 
storin·gen kunnen v.rorden voorkomen . De frequentie hi ervoor is 
weer a fhaYJ.kelijk van de opstelling en de mate van vervuiling 
en dient a&~ board te worden bepaald. 
Wi j bevelen een 3- mo.andclijksc inspectie ten zeerste aan , spec iaal 
voor de dekwerktui gen . Waar dit rn .h.o . op beschikbarc tijd en 
personeel niet mogelijk is mag dezc periode tot maximaal 6 maaYJ.dcn 
worden verlengd . Indien deze eenvoudige i nspecties en schoonmaak­
werkzaamheden re[~elmatig worden uitgcvoerd , zal hct voldoende 
zijn de motor cn ecrunaal per 5 jaar grondig te overhalen. 
Op v el e schepen zal dezc periode zelfs nag kunnen worden verlengd . 

Het is op enkele schcpen voorgekomen dat een lager van een 
electr omotor vm1 de stuurmachine droog liep . 
Hieruit vloeide nict all een crnstige schade voort aan de 
betreffcnde motoren , doch oak kregen de schepen een ernst i g op­
onthoud. 
Het is ook voorgcvallen dat de l agersmeer oli e van stuur machine 
motoren ernstig vervui ld bleek of dat klontvorming optrad . 
Gezien deze ervtJrine;en schr i jven wij het vo_lgende voor: 

Lagerolie van stuurmachine el eci!;romotor en di ent 
r egelmatig op vervuiling t e worden gecontrol eer d ; 
bij i edcr e 6-maandclijkse inspecti e van de motor en 
dient de olic te wor den ver verst. (Eventuel e pcil­
glaasjes di enen te ·worden losgenomen en ger e ini gd) . 
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~DERHOUD DEGAUSSING INSTALLATIE 

Wi j zijn ont heven van de ver plichting zorg te dragen 
voor het onderhoud van de demagnetiseringsinstallatie. 

De installatie i s het ei gendom van de staat, er mogen 
geen onderdelen of Kabels verwijderd worden. 
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v7orden bijge~et en za..:.. de afdeling ND daarvan in kennis worden gesteld. 

gc · J:--.~ ~ --~ . ~~.!l~S.. 

Jaarli,Jks·moE ':en c.lle ' kabels Forden nagelopen en d:tenen, waar 
het vermoeden bestaat dat inwatering heeft kunnen plaats vinden, de dek­
platen te worden losgenomen voor inspectie en de kabels hieronder 
zonodig opniemv in de bitumen te >-Jorden gezet . 

h~ 'i...._.,;._;.r-. ; "'-."·'~-: -\ .··,-~--· 
... £J!iS,!..~~· ........ u;;t~:t. 

Tvleejaarlijks dient door de magnetiseringsdienst de gehele 
installatie geinspecteerd en de stroomrichting getest t e worden (zie 
verder onder :rrangen 11

) • 

io Q~0~:r~ S1 .. ~: ....... :22t' 
De kabelbaan dient inwendig te v-rorden geinspecteerd 9 door afnemen 

van de dekplaten, en zonodig te worden ontroest en opnieuw geverf d; 
hierbij diant de nodige voorzichtigheid te worden betracht, opdat de 
kabel niet wordt beschadigd. Te sterk gecorrodeerde dekplaten dienen te 
worden vervangen om mogelijke beschadigingen door bezwijken van de dek­
plaat te voorkomen . 

j. Rar:.ge!), 
Ret periodiek " rangen11 der degaussing is in vredestijd niet 

noodzakelijk . Ret 11rangen'l is alleen nodig 9 indien het schip een gr ate 
reparatie heeft gehad, bijvoorbeeld na een aanvaring . In dit verband 
wordt e r de aandacht op gevesti gd 9 dat , wat betreft "rangen", inspectie 
en testen der installat i e , in ons vaar gebied de volgende mogelijkheden 
bestaan: 

Hong Kong 
Durban 
Sydney 
Yokohama 

Singapore 

Inspec te r en en testen 
Inspecteren en testen 
Ir. s:-,8 -::te;:~m en testen 
Insoecter en en testen ::Rangen" alleen nabij 
Hivraji I sland (Kobe) . 
IIRo.r..genn, inspecteren en testen 

ko .. R..~::.-"JZt~'L."'1 P.:J 
Kleine reparaties, welke met eigen personeel kunnen worden 

verricht , dienen onvenvijld te worden uitgevoerd . Grote reparaties 
dienen t e worden uitgevoer d in overleg met een deskundige van een 
demagnetiseringsdienst . Bij aanvaringsschade of andere ernstige schade, 
wel ke vervanging va~ een deel van de kabels en/of kasten noodzakelijk 
maakt , verdient het aanbeveling terzake met de afdeling ND contact op 
t e nemen , opdat nader overleg met de Koninklijke Marine kan worden 
gepleegd . 

N - B4/ 0l0 
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PERIODIEKE \JEHKZAAl'iHEDEN KET:;£;:LS & HULPWERKTUIGEN 

1. KET:t<.;LS 
Inspecti e vnn kc t els i s door de kla.ssificntie mno..t s chappij en en het 

St oot!l_weze:n gercgcld. ( Zi e hoofdstuk S5-l) . 
Fr equent c cqntrole op he t kct cl wat .:: r i s voor dcze wer ktuigen essentiecl. 
Vlam- of r ookgaspi jpen o;·.1 do 3 maanden t e r ei ni gen . 

2 • \if;~l<Mr:;.:;~n SSELAARS 
Voor onder houd en bedioning vmJ. war:"!te\'!i ssel nnrs wor dt vcnJe zen nn;::.r 

S4-2. Ht: t zeeuatcrgodoeltc di ent nnnr bchoefte - doch mi nst ens lx per jaa r -
schoongem~Clkt on ge:conscrvccrd t e rwr den. 
Het s choonmaken van ho t zootvmte r - of olieg<::deelte van koe ler s of ve: n m.r mer s 
zal nor mc.nl slcchts pl a atsvi i1dcn nls de koel- of ver •Nar mi ngsc:::.pr.tciteit 
dui del ijk i s t cruggelopcn . 

3 . LUCHI'Cm'iPRj~S.SCREN 

Deze rm r kt ui gen, wclke bet r ckk13li jk vJ~:nn~g dr aniuren makcn, geven over 
he t a l gemcen we i nig ondcrh oud, als mac~r g8zor gd wordt dnt de smering i n orde 
i s en de kleppen schoon zijn . Vervuiling V;:;tn de kl eppen i s wcderom i n hoge 
mat e afhankelijk van de r oinhei d van de i ngezogen l ucht ( en cilinder smeer­
oliedosering , zi e hoofdstuk S4- 8) zodnt het moeilijk i s een vast e richtlijn 
voor he t periodi ek schoonma.kcn van kleppen op te geven . I ndien dit voldoende 
frequent gebeurt, de smecrolie i n goede conditie wordt gehouden en r egelmc.tige 
cnrterinspecties pl aat svinden , is het vol doende de compr essor cn .;enmaal per 
survey cyclus t e openen . 

4. POHPEN 
Do t oest and van de pompen i s over he t a l gemeen a fhnnkelijk van de t e 

ver pompen vloei s tof. Zo hebben zout wat er- en l enspompen meer t e lijden dan 
zoe t wat er- of oliepompen. Wij acht en · he t gevtens t da t zout wntc-r pompen nor maal 
eenmnal per j aar worden ge i nspecteer d, zoetwat erpompen eenmaal per 2% j ac.r en 
oliepompen eenmaal per 5 j aar, uiter aar d aannemend de..t de werking bevr edi gend 
i s . Indi en dit l aat s t c ni &t he t geva l i s , di ent tot eerder e i nspectie t e 
worden over gegaan. Wa::.:.r COl'rosi e wor dt gecons t a t eer d v0r di ent het aanbeveling 
dit bij te werken met Cor do Bond. I ndi en dit r egel matig worat bi j gehouden , 
zal de l evensduur van de pomphuizen aanzienlijk kunnen worden verlengd . 
Ontlastkleppen di enen l x per j aar t e worden nfgest eld . 

5 . SEPARATOREN 

Voor deze vm r kt ui gen ver wijzen wij naar hoofdst ukken S4 - 3 t /m 6. 
6. VRI ESCONPRESSOREN 

De compr essor en van de vr iesins t allaties worden periodi ek door de 
kl asse surveyor gcinspecteer d . Nor maal zal dit voor onder Ll oyd ' s gekl as­
seer de schcpen (kcuring om de 2 j ae.r) vol docnde zi j n en behoeven deze ~-;erk­
t ui gen VE:rder ni e t t c wor den geopend , t enzi j ge;br eken optr eden. 
Voor on der B. V. gekl assccr de s chepen , waar sl echt s eenmaal per 5-jarige 
cyclus i nspectie vo.n compr ossoren i s vcrc i s t, di ent eenmo.al tussent i j ds 
- ofwel na 2% jaar - ovcrhaal voor e i gen inspectio pl aat s t~ vinden. 
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7. Overige hulpwerktuigen en ventilatoren 

a. Het zou ons te ver voeren alle hulpwerktuigen separaat te behandelen; 
dit is o.i. ook niet nodig. Als a l gemene regel geldt dat regelmatige 
en intensieve controle op de werking, smering etc., due en tijdrovende 
reparaties voorkomen. Vooral op een goede smering willen wij hier 
nog een speciaal wijzen, in het bijzonder van die werktuigen welke 
niet automatisch gesmeerd worden. Het is helaas voorgekomen dat b.v. 
lagers van dekwerktuigen meerdere milimeters speling hadden, doordat 
deze maanden of misschien wel jaren droog gelopen hebben. Het is 
duidelijk dat dergelijke storingen voorkomen kunnen worden door een 
regelmatige en doelmatige controle op de smering. Ook bij de 
tornmachine is het nogal een voorgekomen dat hoge s lijtage optreedt 
wegens gebrek aan smering. 

b. Ontl astkleppen dienen in het algemeen l x per jaar te wor den afgesteld. 

c. Onderhoud machinekamer ventilatoren; de omkastingen zijn veelal 
moeilijk toegankelijk voor inspecteren en schil deren van het inwendige 
gedeelte, alsmede door demonteren van de motor . 
Hierdoor wordt soms te l ang gewacht met inwendig conserveren van de 
huizen en worden de ventilatoren tenslotte op de reparatie aanvraag 
gepl aatst . 
De reparatiekosten zijn veelal aanzienlijk. 
Het eigen onderhoud kan worden verlicht met een eenvoudige steeling 
als hulpgereedschap om zonder gebruik van takels en hijsstellingen de 
ventilatoren te kunnen demonteren voor periodiek conserveren van de 
huizen. 

8. Oily water separators 

Deze apparaten voor afscheiden van olie met lens- en ba11astwater zijn 
onderhevig aan inwendige intering. 
De levensduur van de "fine filter unit" is max . 10 jaar. 
Een grondige inspectie/reparatie is praktisch alleen tijdens een 
reparatiebeurt moge1ijk als het inwendige vooraf chemisch gereinigd 
is als aangegeven op blz. Sl 2 - 13 - 2. 
Het i s gewenst daarna de separator voor inwendige inspectie te openen 
en de superintendent te informeren welke onderdelen moeten worden 
vernieuwd. 
Als kans bestaat dat bij inspectie zal blijken dat de 11 fine filter 
unit" moet worden vernieuwd, dient een reserve aan board te zijn, deze 
moet dus ruim tevoren worden aangevraagd. 

Verva1len: pag . no. Sll - 4 - 2/l 
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8. PERIODIEKE CONTROLES ETC . , NODIG VOOR E"ft~N VEILIG BEDRIJF 

I Corr 

a . Met vcrwijzing naar artikel 343 . 01 van het ,dienstreglement volgt 
hie ronder een lijst van periodieke werkzaamheden , welke als algemcne 
richtlijn kan dienen . 
Uiter aard dient deze voor e lk schip naar bchoeftc t e worden gewijzi gd 
of aangevul d . 

- Br andstoffilter s van de hulpmotoren overzetten en r einigcn (wckelijks 
of indien nodig f r equenter). 
Zui gfilt ers drink- en badwaterpompcn schoonmakcn (wekelijks of 
indien nodig frequenter) . 
Drinkwater Noritfilt er s (indien aanwezig) omzetten , afgezctte 
fi l t e r uitstomen , doorspoel en en daarnn opvullen met vmter 
( ma<mde li jks) • 
Lucht filter(s) airconditioning schoonmaken (wekelijks of f r equenter ). 
Luchtaanzuigfilters van gener atoren en omvormers (3 maandelijks) . 

- Brandstofvoorwarmers , 'Nelke bijs t aan, schoondraaien (dagelijks of 
naar bohoefte) . 

- Koelwater, hoofd- en hulpmotoren controleren op alkaliteit & 
chloor gehalte (2x per week) . 

- Smeerolie hoofd- en hulpmotoren op gezet te tijden (b . v . 3 maandelijks) 
l a t en onderzoeken door oliemaat schappi j . 

- Ke t elinstallat i es op motorschepen : 

Onderzoek condensaat bij voorkeur dageli jks , 
doch minst ens 2x per week 

Ondcrzoek ketelwater 2x per week 
Spuien en brijnen wekelijks of frequent er volgens 

chloorgehalte 

- Luchtvate n, water aftappen (Glke wacht) . 

- Luchtcompressoren, water uit carters aftappen (dagclijks voor 
luchtpompen) . 

- Dekv•erktuigen, winches, d.,;kkranen , lagers trommelassen, anlcor spil 
e n ve rhaallier smeeroliepeil controler en , vetpotten aanzettcn 
(wekelijks en v66r en na l a nge oversteek) . 

- Hulpwerktuigen die niet bij staan zoals b . v . pal moliepompen , lading 
vriesc ompr essoren, tornen en oliepeil controler en. Hotor van nood­
dynamo/compressor starten en zo mogelijk 10 minut en laten draaien 
( wekelijks). 

- Motor van r eddingboot , indien het beproeven plaatsvindt in de davi ts , 
% minuut l aten draaien ( weke li jks) • 
Bij periodieke (zo mogeli j k maandelijkse) tewaterlating van een 
motorr eddingboot , motor 10 minuten l aton draaien . 
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- Accu ' s test en .en verzorgen (wekeli jks) . 

- Automat on van hoofdschakelbord die m~t eigen middclen beproefd 
kunnen worden , speciaal t c rugstroorn automaten en non-prefer ento2 
groepen (3 maandelijks) . 

- Afsluiter s en z.;lfsluitende kranen alle op gangbaarhei d beprooven, 
eventueel stangenstelsels en k<ibel s smer en (weke lijks) . 

- Br andblus afsluiters i n de machinekamer, een paar emmcr s water 
a f tappen (maandeli jks) . 

- Afstandsbediening :;bl ow off:! van luchtva t en beproeven (maandelijks , 
tijdens l igti jd in haven ) . 

- C02 a l a rm prober en en de C02 l e i dingen aan de motor, in he t ketel ­
ruim e n in de machinakamer doorblazcn met lucht (maande: lijks) . 

- O~erstroom alar m van smeerolie en br andstof s epara t oren beproeven 
(wek elijks) . 

- Noodstuurger ei door smer en CmRandel ijks) . 

- ··!at e rdichte deuron controler en en bepr oeven ( wekelijks) . 

- Filter s in l enskasten schoonmaken naa r behoef te . 

- Lading- en proviand koelinstal latie op l ekkage onder zoeken , 
spec iaal waar freon al s koolmedium gebc zigd wordt (wekeli jks of 
frequent er). 
Pekel systeem circuleren en s . g . met on (wekelijks) , Caust ic soda+ 
na triumbichromaat toevoegen (half jaarli jks) . 

- Si mpl e x schroe fa s a f dichting , 5 liter olie a f t appen (maandeli jks) 
voor control e op s lijts e l , vervuiling . 

- Br andkl eppen in luchtkoker s machinekamer op gangbaar heid beproeven 
( wekeli jks) . 

- Tornmachine hoof dmotor- smering controler en (binnenliggond dagelijks) . 

- Hulpmotor en , smeeroliebeveili ging beproeven (tenminste maandel ijks). 
Afst aande motoren tor nen en l agers doorsmer en mot ha ndpomp (dageli jks) . 

- Rondo onder de vl oe rplant i.v . m. mogeli jko l ekkages van pijpleidingen 
( wekelijks) . 

Alle i n machinekamer a anwezi ge a l a rm- en oproepinrichtingen beprocven 
( wekc lijks). 

N . B .: Op schepen met verminderde wachtbc zctting en,/ of br ugbediening 
diene n all e door Scheepvaartinspectie voor goschreven periodi eke 
controles s tipt t e worden uitgcvoe rd . Tijdige inzendi ng van de 
gehliste r apporten is ~eer bel angrijk . 
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PERIODIEK OND::RHOUD EI·: KEURINGEN VAN BUITENBOORDSAFSLUITERS 
EN NOODL:SHSI NRI C£-l'iiNG 

1. Bui tenboor dsafsl ui ters ; voor 1974 was het sebr uikelijk da.t deze werden 
geopend met de volgende frequenti e : 

2 . 

a . zee-inla.at afsluiters ieder e dr oogzetting 
b . overboor dsafsluiters om de ander e droogzet ting. 

Omdat de materi a.l en waarvan de buitenboor dsaf sluiters Zl.Jn vervaardigd 
zeer goed zeevJater bestcmdi [. bl eken , z ijn wij overgegaan tot een inspectie 
per ca. 21/z jaar. De kostenbesparing hierop i .s aanzienlijk gebl eken ; 
moei lijkheden werdm1 niet ondervonden ; tevens bleek dat er bij deze 
inspecties weinig of geen r eparati es nodig waren . 
Thans schrijven r:ij nu a l s gevol g van de opgedane ervaringen het 
volgende voor: 

I nspectie van : a lle bronzen afsluiters eenmaal per survey cyclus; * 

* 

** 

*** 

alle butterfl y afslui ters " " 11 . 11 ; * * 
tussentij ds e inspectie a ileen wanneer moeilijk­
heden wor den ondervonden . 
Voor alle gietstalen hui d- afsluiters inspectie 
tar beoor deling van de plaatselijke super intendent 
waarbij voorgaandc ervaringen de doorslag moeten 
zeven. *** 

Tijdens deze inspectie wor den de afslui t er s aangeboden voor 
classificatie survey. 

Bei de STRAAT ~(-schepen benodi gen meer tijd voor een i nspectie 
van buitenboordsafsluiter s dan onze ander e schepen. 
Voor deze sc~1epen willen wij voor schrijven dat eens per 4 jaar een 
i nspectie wordt Gehouden die valt in de DNO waarin de schroefas 
voor inspecti e \'Jor dt aangeboden. 

Voor de UI'ITE F- schepen zal voor al s noJ!. het systeem wor den gevolgd 
als hi er boven vermeld onder a) en b) . 

Bij onder Bureau Veritas geclassificeer de schepen kan de surveyor 
tijdens een droor:;zetting wensen da t a fsluiters geopend worden , doch in 
het a l gemeen zullen de surveyors accoor d gaan met bovengenoemde wer kwijze . 

NoocUens i nrichtin.J:l1 de zuig van de noodlensinr ichting via de hoofdcirculatie­
pomp is a<.mgesloten o~) de ;1Cross- overn of zuig verdeel kast al gemene dienst­
pomp. 
Deze lensinrichting - aar.gebr acht voo r het leegpompen van een ondergelopen 
machi nekamer - is mocilijl< tot onmogelijk te test en tij dens bedrij f . 
Het i s een vereiste de noodlensinrichting i n goede staat te houden , hier­
voor gel dt: 

I nspecti e tijdens elke dokbeurt. 
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3. Aansluitingen op zee-inlaatkast en 

a. Het het oog op de mogelijkheid van verstoppen van de roos ters van zee­
inlaatkasten zijn deze voorzien van appendages voor doorblazen of door­
spoelen. 
Voor r ecente nieuwbouw i s dit beperkt tot een afsluiter met brandblus­
koppeling. (Waar elder s St~rtz koppelingen zijn toegepast blijven voor 
de inlaatkas t en schroefkoppelingen gehandhaafd. In de MK dient een apart e 
s lang r.1e t s chroefkoppeling bij de ha nd t e worden gehouden). 

b . Om de kosten voor onderhoud van der gelijke aansluitingen op zee-inlaat­
kasten te beperken, zullen deze ni et bij elke droogzetting worden over­
haald, doch s lechts lx per 5 jaar en gelijktijdig met de Lloyd's/B.V. 
keuring van alle zee-inlaat- en overboordsafsluiters. 

c. In 1969 heeft Lloyd's Register de mogelijkheid tot het klaren van inlaat­
r oos t er s met lucht of lage druk stoom als verplichte voorzi ening in de 
rules opgenomen. VJuar een aansluiting voor een brandslang is aangebracht 
kan deze t e ve ns worden gebruikt voor lucht door de schroefdop van een 
aansluiting voor een lucht s l ang te voorzien. Op deze wijze kan oak de 
ontluchtingsgeleiding van de inlaatkast t evens a l s doorblaasleiding dienen. 

4. Buitenboordsafsluiters en afsluiter s aan gestopte werktuigen. 

Er zijn gevallen bekend dat machinekame r s z ijn volgelopen door gescheurde 
lcidingen a f sluiters of kasten in verbinding met geopende buitenboordsafsluite r s . 

Het i s in dit verband belangrijk dat alle buitenboordsa fsluiters en kranen 
di e voor de g oede gang en veilighei d van het bedrijf niet open behoeven te s taan, 
gesloten worden gehouden. 

Af gezien van het gevaar dat een onnodig geopende buitenboordsaf sluiter met 
zich meebrengt , i s het wenselijk om in het algemeen alle afsluiter s na gebruik 
dicht t e zetten on1 l ekkage langs de pakkingbussen en daarmee gepaard gaande 
onnodige vervuiling/vers toppingen te voorkomen. 

Bij controle ronden door machinekamer dient er op t e worden gelet dat ook 
andere belangrijke afsl uite r s i n de juiste s t and s taan, zoa l s : 

combinatie a f sluiters van La Hont en Cochran ketels , 
- luchtva t en , 
- brandstof naar afst aande hulpmotoren , 
- veelvuldig gebruikte lensafsluiters. 

Het i s niet toegest aan om handwielen van afsluiter s t e verwijderen met he t 
oogmerk het sluiten van deze afsluiter s te voorkomen . 
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B_g·;.RATIEP.ASTA' S VOOR INT~RINGBN j!;NZ. 

1 . Algemeen . 

a. .!.IJ.teri~_E_to~~..Y.: ru~ber~~ge,!!; dit is opgetreden bij : 

- Bolnes motoren, onderste waterafdichting ciL mantel (Nedlloyd 
Fiji). 

- Sulzer motor en , watergeleidingring onder de top van de cilinder­
voering (Nedlloyd Nassau). 

- B.&ii. motoren type 84 VT 2 BF nieuwere ui tvoering. Onderste 
afdichting cilindermantel (Nedlloyd Hol land) . 

Het is belangrijk het circulatievlater voldoende alcalisch te 
houden , ook al kan dit niet in alle gevallen intering geheel 
voorkomen, het vertraagt dit in belangrijke mate. (De opstelling 
van 0-ringen volgens S3- 8-5 11Nieuwe ui tvoering;1 is in di t opzicht 
gunstig). 

b. Polyester resin - IsoEa~ een repar atie pasta voor auto- plaatwerk 
wordt door Bolnes gebruikt. 
Cordobond is een overeenkomstig materiaal. Voor de reparatie van 
Nedlloyd Holland te Yokohama 4/77 is Catalloy gebr uikt . 
Devcon A schijnt voor deze toepassing minder geschikt. 
De gecorrodeerde oppervlakken dienen grondig s choongemaakt te 
worden, b . v. met een roterende s t aalborstel. Volgens Bolnes­
die voorheen oplaste - is bijwerken met een repar atie pasta even 
betrouwbaar en duurzaam. 

c . Plasticsteel-Devcon A voldoet voor reparaties aan pijpen, pomp­
huizen , koelers, etc~- welke doorgeteerd of- gesleten zijn. Machine 
delen of pijpen etc., welke als gevolg van te hoge belasting, of 
trillingen breken of scheuren kunnen over het algemeen met Devcon 
A niet blijvend succesvol gerepareerd worden, doch het kan een goede 
noodreparatie zijn. 
Een geslaagde met behulp van Devcon A uitgevoerde reparatie dient 
niet als noodmaatregel te worden beschouwd. 
Het is niet de bedoeling dat b.v. een met Devcon gerepareerde p~JP 
in de e.v . haven of zelfs e.v. D.M.O. beurt vernieuwd wordt , of 
dat de Devconlas wordt vervangen door een autogene- of e1ectrische 
zolang de Devcon r eparatie nog in goede staat verkeert . 
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, 2, GEBRUIKSVOORSCHRIFT DEVGON A REP AR.ATIE Ml\TERIAAL 

a .- Devcon A is een kneedbaar' staal, Het is bedoeld ~is~ r~para:tie 
:mate-r·iaal ingeval van lekkages aan afs lui tars • pijpen·, cylinder':" 
mante:fis e , d, Het kan zovml bij koper , brons• gie"tiijzer a~~ bij 
s t aal 1-1orden toegep.as ~;., :t.e..vens _is Devcon zowal olie- als 
waterbestend~g~ · · · 

, b. Zorg er voor, dat de te bewerken delen of oppervl akken volkomen rein, 
droog en -o1ievrij zij n en bij voorkeur geruwd. 

c. M~ng 1 vo1umedeel verhardings~dde1 met 2t volumedelen Devcon. 
o.f : ,· 

.. ··.• 

.1 Gewichtsdee1 verhardingsmidde1 met 9 gewichtsde1eh 
··· Pevcon waarbij U in het oog dient te houden dat 1 lb. 

Devcon A na verhar ding 180 cc materiaal op1evert. 

d. Roer beide bestanddelen zeer goed door een met l;>.v. een schroevendraaier. 
VermiJd k1onters en 1uehtbe11en, dit kan aanleiding geven tot zachte 

. plekken. Onder bepaalde omstandigheden kan het verhardingsmiddel rook­
vorming vertonen, dit is geen bezvmar. Uiteindelijk ontstaat een stop­
verfachtige massa we1~e in al1e standen op het werkstuk aangebracht kan 
worden. Ydddels een ·bandage van doek kan een nette afwerking verkregen 
wor den. 

e. 1'e repareren on.derde1en moeten niet kouder dan 15°C ZJ.Jn. 
Midde1s gaas kan men Devcon wapenen waardoor meer sterkte 
wordt . 
Ver har ding ·duurt circa 3 uur, doch di t kan versneld worden 
verwarming b.v. middels lampen (geen open vlam toepassen) , 
enige ventilatie. 

verkr egen 

door lichte 
Zorg voor 

f. Reinigen van gebruikt gereedschap kan met Acet on of een dergelijk 
oplosmiddel geschieden. Handen goed wassen. 

g. Daar Devcon een kostba~r materiaa1 i s en na toevoeging van het verhar­
dingsmidde1 niet meer te bewaren, i s het zaak niet meer Devcon aan te 
mengen dan voor een bepaalde r eparatie nodig is, te meer daar op een 
bestaande 1aag Devcon direct opnieuw Devcon aangebracht kan worden 
waarbij goede hechting verkregen wordt . 

-~~-- ~---~------.------j""---------
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CORDOBOND 

a. Cordobond, een r esin + activator is een materiaal bij uits tek gescltikt 
voor permanente pijpreparaties . 
·;Jij hebben goede · berichten hierover ontvangen. 
Ook kruisstukken, bochtstukken en de nek van flenzen kunnen m. b.v. 
glastape of gl asdoek gemakkelijk gerepareerd worden , waarbij het 
s t .;rkt e ver band toeneemt . 
l'1oeilijk t e r epareren lei dingen van . ,perlegering kunnen zonder 
demontage op deze wijze permanent gedicht worden. 
Heatherbond is een over eenkomstig product dat op gelijke wijze wordt 
ver werkt . 

b. Voor tijdelijke r eparaties is Cor dobond veelal te duur en vaak ook 
t e bewerkelijk doordat het te behandel en me t aal oppervlak geheel 
blanl< en droog gemaakt moet wor den . 
Uiterst belangrijk voor een goede r eparatie zijn de volgende punten : 

de l eiding moet van druk zi jn , 
de t e behandelen plek moet droog zijn, 
de verf moet volledig veYwijderd zijn . 

c . Het komt ons daarom voor dat dit het middel bij uit s tek is voor de 
nieuwer e schepen waar vele pijpsystemen uit Cu- 5 , Cu-10 en Yorcalbro 
of Aluntbro bestaan, 
Op aanvraag wordt een 11Junior Repair KitH verstrekt , welke alle 
benodigde middelen voor Cordobond r eparaties bevat. 
Inhoud : 

8 units Y2 lb. Strong Back Standard Resin 
2 " )4 lb. Strong Back Putting (red) 
2 il l l b . Strong Back Steel Putty 
l li l lb . Strong Back l eveling Compound 
2 r oll s Fibre glass tape l W1 x 3611 

l piece r einforced glassmat 1211 x 37n 
l pieue contour cloth 12n x 1811 

l dozen paint brushes l Yt• 
l dozen wood s tirr ing tools 
l pair neoprene glove s 
l pair scissors 91; 

l set measuring spoons 
l set instructions 

In het codeboek zi jn onder groep 663 aanvullingen hiervoor opgenomcn . 

Strong Back Steel Putty i s een plastic st eel . 
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l d . Gebruiksvoorschrift Cordobond r epar atie materi aal 

I 
i 
I 
I 

I 
I 
I 
~ 

I 
I 
I 

I 
! 

I 
I 
I 

Kle i ne lekka_g_es - Si mple Pat ch 

a . Standard Resin & Standard Activator 
b . Glastape of glasdoek 
c. Houtcm mengspaan 
d . heetlepels 
e . Kwast. 

Meng de Activator grondi g in de Resi n; mins t ens 1 minuut roeren . 
Indi en een hele 11unit11 wor dt gebruikt kan in het ~esinblik gemengd 
wor den . Is minder dan een unit nodi g dan i s de mengverhouding 5 delen 
Resi n met 1 deel Activator . 
Haak de pi jp rondom bl ank m.::t minstens 5 em overlap aan beide zijden 
van het gat . 
Smeer het mengsel met de kwast royaal op . 
Viind de tape of het doek om. 
Br eng nu nogmaal s een l~ag mengsel op , hi~rbij moet het doek of de 
tape goed doordrenkt wor den. 

Grote ~kkages 

:!?i jp behandelen . 
Mengsel aanmaken. 
Opsmeren . 
Nu wordt eerst cen Contour Cloth met touwtjes om het gat gebonden. 
Verdcre behandeling als Simple Pat ch . 

Droogtijd versnell en en extra s t erke 1~ 

Pij p behandelen . 
Eengsel aanmaken. 
Behandeling als Simple Patch. 
Doordr.:mlc de vooraf op maat gesneden ttglass mat" door va(J. het 
mengse l er over t e gi eten . 
Wikkel de mat O li1 de pijp . 

Alle lappen lmnnen, om het afdruipen van de Resin t e voorkomen , met 
bruin papier of ccl l ofaan omwikkeld worden. 
Gedurend e het nu volgende verhardingsproce s loopt de ·ltemperatuur soms 
wel op tot 1750C . Hoe meer van het mengsel gobr uikt wordt, des t e hoger 
zal d8 temperatuur oplopen en des t e sneller zal ve r har ding pl aats 
vinden . De lap behoeft ni et vol komen a f gekoeld te zi jn alvorans de pi jp 
weer in gebruik kan worden genomen . 
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MIDDELEN TEGEN V AS'IVRETEN VAN VERBI NDINGEN 

1. VERBOD TOT GEB IK VAN KV KHOUD NDE VET N 
Het gebruik van kwikhoudende vetten kwikzalf of blauwe zalf) voor 

onder spanning staande maohinedelen kan aanleiding geven tot breuk door 
interkristallijne aantasting. 
Kwikzalf kan bovendien sohadelijk zijn voor de gezondheid. 
Uit deze overwegingen mogen geen kwikhoudende vetten worden gebruikt. 

2. COP ABLIP OOMPOUND 
Waar speoiale voorzorgen gewenst zijn om te voorkomen dat bepaalde 

onderdelen op elkaar vast gaan zitten, dient Copaslip Compound te worden 
gebruikt. Vroeger werd voor dit doel Molykote pasta verstrekt. 
Een spaarzaam en oordeelkundig gebruik van dit artikel is geboden. 

-·-·-~·~~~~--------:,---------·--~---------~-
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HULPNIDDELEN VOOR OI'!DERZOEK OP SCHEUREN 

1. "Colour check11 me t hode 

Een doeltre f fend hulpmiddel is de z. g . "Colour Che ck" van Aerosol­
Nissan. 
Bij de ze me thode worden drie spuitbussen, genummerd 1, 2 en 3 gebruikt 
als volgt (een set wordt gel everd met twee bussen No.2). 

Voor reiniging het t e onderzoeken oppervlak bespuitan met de kleur­
loze vloe i stof No.2 en daarna goed schoonwrijven me t schone doek. 

- Bespuit het werks tuk hi8rna met de rode vloeistof No.1 en laat dit 
15 minute n drogen. 

- Verwijder de rode spuit l aag No .1 grondi g met behulp van de kleurloze 
vloeistof No.2 en wrij f het geheel goed schoon me t een doek. 

- Spuit vervol gens een zeer dun l aagj e No.3 op het oppervlak en l aat 
dit drogen. No.3 droogt vat op; eventuel e s cheurtjea t ekenen zich 
rood a f (Spuitbus No.3 dient voora f flink geschud t e worden). 
Indien de vloeist of No.3 t e dik wordt opgespoten bestaat de ka ns da t 
zeer kle ine haarscheurtjes zich ni et zullen aftekenen. 

De aeros ol spuitbussen dienen bij het opspuiten van de ver schillende 
vloe i s toffen op mins t ens 20 em afstand van he t te behandelen oppervlak 
te worden gehouden. 
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LASAPPARATEN AAN BOORD 

1 . El ectrische lasapparat en 

Corr. 

Al onze schepen zijn voorzien va n een electris ch lasa?paraat . 
Ui tge zonder d het ms STRAAT MOZAHBIQtfB en de s chepen met wisselstroom 
installaties waar wisselstroomlastransformatoren toegepast worden, 
zijn Kjellberg 220 V. gelijkstroom lasomvormers toegepast . 

Deze omvor mers zijn geschikt voor een maximale l asstroomsterkte van 
200 Ampere waarbij de primaire stroomsterkte ca . 40 Amper e bedraagt. 
Dit i s echter een s troomsterkte al l ecn benodigd voor het l assen 
van matcrialen van grote dikte . Daar voor het lasse n van dergelijke 
materiaaldikten, naast een gcde gen vakkennis een grote ervaring 
ver eist is, valt dit buiten het bestek van de toepassing aan boord . 
In verband hiermede werden voor deze lastoestellen gezekerde schake­
l aars voor 35 Ampere medegel eve rd voor aansluiting in d8 primaire 
leiding tussen schakelbord en motor. 

De lasomvormers zijn permanent op e en hiertoe geschikte plaats opge­
steld en met de hi ertoe me egel everde primaire kabel op de walaan­
sluiting of op een geschikte aansluiting in ecn verdeelkast permanent 
aangesloten. De 35 Ampe r e s chakal aar is bestemd om vlak bij de om­
vormer in deze primair e l eiding aangebracht t e worden . 
Met de bijgel everde 110 meter fl exibe le l askabcl is het mogelijk 
vrijwel elk punt van het schip t e ber e iken. 

Voor de l asins t allaties worden op aanvraag el ectroden van ~h en 
3~ mm diam. gel everd . 
De s troomsterkten waarvoor deze el ect roden geschikt zijn , zijn: 

2'1/2 mm 
3J4 mm 

60 - 100 Amp . 
80 - 150 Amp. 

Hiermede kunnen de meeste voorkomende l asreparaties uitgevoerd worden. 

De ze el ectroden Z1Jn z .g . r uti el e el ectroden of wel gasmantelelectr oden. 
De bekleding hiervan bevat stoffen di e bi j de lastemperatuur een 
grote affiniteit voor stikstof en zuurstof hebben en zich met deze 
bestanddelen uit de lucht verbinden tijdens het l assen en zodoende 
oxydatic e n nitriden vorming in het l as- en moedermateriaal voorkomen. 
Voorde len van dit soor t electrodes zi jn o . a . weinig slakvormig en 
uitstekcnde geschiktheid voor het lassen in verschillenda standen 
en voor overbrugging van openstaande naden . 
Voor opsl a g van de el ectroden werd bi j elk l a sapparaat een droogkast 
me t el ectrisch verwarmings el ement gel cverd . Hi~rin behor en de 
e lectroden t e allen tijde opgeslagen t e worden , t or voorkoming van 
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het vochtig worden van de mantel . 
Wanneer de el ectroden cenmaal vochtig of nat zijn geweest moeten deze 
weggegooid worden. 

Ingevolge Bekendmaking aan de Scheepvaart no. 75/1971 moet en alle 
Lastransformatoren per l - l-1973 zijn voorzien van een tot max . 42 Volt 
spanningsverlagend relais , in werking tredend binnen 0 ,5 seconde na 
verbreking van de lasketen, alsmede een voltmeter aan de secundaire zijde 
voor contro+e op de werking van dit r elais. Zodra de hi ertoe bestelde 
onde rdel en aan board zijn, moet en die worden gemonteer d . 
De bij nieuwbouw van onze schepen geplaatste lastransformatoren f abrikaat 
Morelissa type El75 of Hitachi type AT zijn reeds voorzien van een span­
ningverlagend r el ais. Op deze schepen kan worden volstaan met aanbrengen 
van een voltmeter , voor directe aflezing van het 11no load;' voltage . 

Bij laswerkzaamheden in een nauwe , veelal hete , omgeving aan boord 
dient erop t e worden toegezien dat door de l asser zoveel mogelijk dr oge 
kl eding, schoenen en lashandschoenen worden gedragen. 

2 . Autogeen lasappar aten 

Behandeling aan boord . 

Corr. 

De toestand van de naar Nederland verzonden en t e repareren lasapparaten 
laat veel t e wensen over, men wacht in het algemeen te lang met he t laten 
revideren hiervan . 
Sommige ge r etourneerde lasapparaten verkeerden i n een zodanig deplorabel e 
toestand dat het lassen hiermede onverantwoord was en gevaar opleverde 
voor de betrokken personen, alsmede voor de omgeving. 

Een eerste eis is , dat de manometer zich in een goede staat bevindt , t eneinde 
de juiste werkdrukken t e kunnen instel l en en zich t e kunnen overt uigen 
van de inhoud der flessen . Meerdere malen wer den echter lasapparaten op­
gezonden met defecte me ters , zeals gl as kapot , wijzer verbogen, meter 
kromgedrukt en zelfs is het voorgekomen dat inplaats van een manomet er 
men een plug op het reduceertoestel had aangebracht. Ret i s daarom zaak , 
dat indien een meter defect g0raakt , deze onmiddellijk t e vervangen. 

Een ander belangrijk onderdeel is de vlamdover, welke soms ongebruikt in de 
kist werd aangetr offen l Zoals bekend mag worden verondersteld, voorkomt 
de vlamdover terugslag van de vlam in de acetyleen fles en het is dan oak 
van het gr ootste belang dat de vlamdover wor dt aangebr acht. De vlamdover s , 
welke alhier worden meegel everd , bevatten een losse vulling van 11s inter 
metaal11 en kunnen zowel aan het acetyleen reduceertoestel a l s achter de 
br ander worden aangebr acht. De l aat st vermelde wij ze i s bij het lassen min­
der prettig (brander is zwaar der ) doch een voordeel is dat t evens de s la."lg 
hi erdoor beve iligd i s . 
Betreffende de verbrander bekken komt het voor dat deze zijn opgeboord of 
dermate zijn uitgesl eten en beschadigd, dat niet alleen een goede werking 
i s uitgesl oten, maar dat t evens het gevaar van vlam inslag toeneemt . Ook i s 
dikwij l s de injector door staten of vallen beschadi gd doordat men de hand­
gr eep zonder voorstuk niet met vol doende zorg behandelt . Ook hierdoor neemt 
het gevaar van vlam inslag toe . 
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EXPLOSIES EN BRANDEi.\T n; DIESELi":OTOREE. 

1 . Algemeen : 
In de loop der jaren hebben op meerdere schepen ongevallen van 

de hierboven genoemde aard plaatsgevonden met hoofd- en hulpmotoren . 
Waar dit zich aan board van onze schepen heei't voorgedaan zijn de 
gevol gen gelukkig niet ~eer ernstig geweest . 
Teneinde dergelijke voorvallen tot een rni nimurn te beperken vol gt in dit 
artikel een overzicht van de meest voo rkomende typen branden en explo­
sies , de oorzaken hiervan en de te nemen maatregel en in geval een 
dergeli jk incident zich voordoet . 

2. Expl osies : 
Het een explosie in de samen.Yjang van deze ui teenzetting vrordt be­

doeld een explosieve verbranding , d .-l~.z . een verbranding gepaard gaande 
met een plotselinge: druk verhoging , welke in bepaalde gevallen tot een 
detonatie leidt . Deze eerste drukverhogi ng is in het al:;•;meen hiet krachtig, 
men noemt dit de primair e explosie. Doch indien deze primaire explosie 
k r achtig genoeg is om de z~,nkst(:.J :;::>1-~ .. ,..,.ts v."~/l df) omk :.,_.si~ins te do6·1 bez~"i.jken 
zal door de hierna optr edende drukverlaging l ucht toetreden , die een 
zeer krachti ge detonatie kan doen inleiden . Dit is de secondaire explosie . 
Voorvraarden voor een primaire explosie zijn dat een explosief gas of 
cl3mpn~ngselaan-vrezig is en een bron voor ontsteking van dit mengsel . 
Ter voor korning van primair e explosies dient dus een of beide aanleidingen 
weggenomen te vrorden . 
Ten einde secondaire explosies te voorkomen -vrorden explosie kleppen toe­
gepast die de tijdens de primaire explosi e ontstane drukver hoging ont­
l asten en prompt weer slui ten om te voorkomen dat hierdoor meteen weer 
lucht toetreedt . 
Uiteraard kan in het carter geen onderd~~ blijven bestaan en zal langs 
andere wegen lucht t oetreden . 

3. Krukkast- of Carter explosies : 
In de krukkast van een dieselmotor bevindt zich een mcngsel v:m 

lucht en smeeroliedampen dat onder bepaalde omstandigheden een explo si e f 
mengsel kan vormen. Dit 1-v-ordt uitgedrukt door te zeggen dat het mengsel 
een z .• g .• explosie-gebied, beperkt door een onder ste en een bovenste 
explosiegrens , heeft . 
Het mengsel is niet exp1osief als de hoeveel heid oliedamp zeer .~erii1g 
(,"'.rm) of zeer groat (rijk) is t . o .v . de hoeveelheid lucht . Daar tussen 
bevindt zich een gevaarlijk gebied . 
Echter een bepalende f act or voor de ontstekingskvrali teit van een mengsel 
is de afmetingen van de oliedeeltjes in het oli e- luchtmengsel. ~oe kleiner 
de deeltjes hoe snel1er een explosief mengsel ontst aat . Op zijn beurt 
hangt de grootte van de ol iedeeltjes nau"r samen met de temperatuur van 
de olie , n . l . in het algemeen kcm gesteld v.rorden dat hoe hoger de tem­
peratuur , des te kleiner de gevonnde ol iedeeltjes . 

Datum 1-7-1967 Pag. no. 
Sll - 10 - 1 



0 

0 

0 

0 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 
T echnlsche lnstructles en Mededellngen 

Bij de normaal aangehouden smeerolietemperatuur i s de oliede>.rnp niet 
e.x"Plosi ef doordat het mengsel t e rijk is en de oliedeeltjes relatief 
groot zijn. Een vrarml oper daet echter een gevaarlijke oliedamp vormen. 
Dit hoeft echter nog geen expl osie als gevolg t e hebben daar deze 
olieda'llp r and het hete oppervlal< te rijk is en pas explosief -vm r dt 
op eni ge afstand van het hete oppervlak en waar het niet meer direct 
in contact is met de warmtebron. 
Bij het ap enen van hat carter !<:2.11 echter het expla si ef mengsel in 
contact worden gebracht met het hete oppervlak door de luchtcircul~.tie 
die hierbij in het carter optreedt. 
Voor het i nl ei den van een explosi eve ver branding is e en plaatselijk 
hoge temperatuur nodig welke geleverd kan worden door het warml open 
van elk vr.i.llekeurig bewegend deel in de krukkast . Niet alleen een 
warmgelopen lager, of een aanlopende telescooppijp , doch zelfs trillende 
en schurende leidingen etc. ku.nnen de oorzaak zijn . 
In dit verband zij opgemerkt dat hoewel een enkele vonk een explosie 
reeds kan inleiden , het geva.ar toeneemt , doordat naannate het hete 
oppervlak warmer en grater i s een grotere hoeveelheid expl osief mengsel 
-vrordt gevonnd . 
Er zijn diverse gevallen bekend waarbij explosie s optraden bij stil­
staande motor na het ouenen de r carterdeksels ~ Dit zal zi ch niet 
voordoen als gewacht w~rdt tot het warmgelopen onderdeel voldoende 
i s afgekoeld en geen open lucht of vuur i n de nabijheid van het carter 
wo rdt gebrac~t . 
Wanneer carterdeuren worden geopend mag in de n abijheid van de motor 
niet gerookt wo r den. 
In gev al van een Narmgel open l age r dient a priori gestopt te worden 
en zoveel mogelijk olie aan het l age r wor den toegevoegd om de t empera­
tuur snel te ve r lasen . Hi erna dient de olie af gezet t e -vrorden en 
gewacht te worden tot de avertol lige al ie gel egenheid heeft gehad om 
weg te vloei en . Pas daarna dienen de carterdeuren te worden geopend. 
Teneinde de gevol gen van een prirnaire carterexplosie t ot een minimum 
te beperken en een secondaire explos ie te voorkomen dient aan het onder ­
houd van de aangebrachte explosiekleppen zorg best eed te i·mrden. 

4. Aanzetlucht explosies : 
Deze ontstaan i n vrijvrel alle gevall en als gevolg van een 

lekkende 2.~1zetklep ap de cilinder. 
Ter beperking van de gevolgen van ecn explosie dient de l eiding olie 
vrij te Harden gehouden , het is uiterrnate belangrijk de smering van 
aa.n zetkleppen en compressoren t ot het mi nimum te beperken . Tevens 
dienen filters en aft appen regelmatig gecontroleer d te Harden en alle 
veilig~1eden en breekpl aatjes in een goede conditie te Ha rden gehouden. 

5· Cilinder Exol osi es : 
Deze ontstaan in de eerste pl aats als gevol g van hangende 

b r endstofna alden en of zwaar l ekkende ve r stuivernaalden en komen vrij-

Sll /033 I Darum 1-7-1967 I Pag. no. ·s11 - 10 - 2 



0 

0 

0 

G 

Corr. 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technlsche lnstructles en Mededellngen 

vlel uitsluitend voor nadat de motor enige tijd hee.ft stil gestaan , b .v. 
tijdens manoeuvreren. Hieroij verz~nelt zich bij stilstaande motor 
een abnorm~al grote hoeveelheid brandstof i n de cilinder die t . g.v. 
de bij de compressie ontwikkelde warmte ont st eekt ~ Ter voorkotning 
hiervan dient gezorgd 'te worden dat de druk der circulerende brandstof 
beneden de openingsdruk der zuigkleppen van de HD pompen of beneden 
die van de op ver stuivers van B & ".tJ motoren gemonteerde terugslagkleppen 
blijft. 
Lekkage van oliegekoelde zuigers kan oak oorzaak zijn van cilinder 
explosiee. 

6. Spoelluchtbranden en Explosies. 
Spoelluchtbranden komen veel voor , doch -vrorden meestal niet 

gevolgd door een eA~losie . E.v. explosie ontstaan op dezelfde wijze als 
carterexplosies n .l. door het in contact komen van een eA~losief mengsel 
met een hitte bran. 
Ret gevormde explosieve mengsel wordt echter tijdens het spoelproces 
afgevoerd. 
'Wi.j laten hieronder een opsomming volgen van de voorkomende oorzaken 
van spoelluchtbranden en explosies. 

a. Lekkende of slechtwerkende verstuivers. 
b. Doorblazende zuigers . 
c. Terugslag naar de spoelluchtruimte door lekke inlaatkleppen, 

ingebrande zuigers , lekke of te l aat openon uitlaatkleppen. 
d . Abnonnale vervuiling van de spoelkanalen. 
e . Doorlatende pakkingbussen of zuir-,stangen. 

a. Lekkende of slechtwerkende verstuivers voroorzaken voor of 
naverbranding en slechte verbranding m. a . g. vervuiling en soms terugslag 
naar de spoelluchtruimte . 

b. Doorblazende zuigers. 
De afdichting wordt verkregen door een verenpakket als labyrinth 

afdichting en smeerolie voor afdichting van de op el kaar aanliggende 
vlakken van veer, spanning en voering. 
In de eerste plaats dient het verenpakket heel te ZlJn. 
net verbr eken van de smeeroli\? ··lter door oververhitting, 1-Jaterlekkage , 
verkeerde verdeling over de smeerpunten of ontstelling bij gesynchroni­
seerde cylindersmering kan oorzaak zijn van door blazen. 
Oververhitting kan een gevolg zijn van slechte verstuiving, te late 
inspui ting, of een tekort aan spoellucht; di t l aatste kan ~vorden ver­
oorzacl<t door vervuilde aanzuigfilter s of luchtkoelers. 
Het de smeeroliefilm bedervende water kan afkomstig zijn v~~ lekke 
telescooppijpen, lekke luchtkoelers of koelv1ater l ekkage in de cilinder 
(lekke kopvoering verbinding bij 1tlerkspoor Kl·1HS motoren). 
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c . Lekkende inl.=.~tk1epp8n veroorzaken , evencls te 1a.te ver­
br~1ding , te rugs1ag van verbra..Yldingsgassen naar de sp.oellucht:ru.irote . 
Ingeb:r:a.11de zuigers doen de spoe1poorten tc vroeg openen . 

d . Abnormale vervuiling van de spee1luchtkanalen geeft 
vt:lr grote weorstand m. a . g. mi nder verbrandings1ucht en dus een sl echtere 
verbranding en/ of naverbranding, het geen weer de vervuiling van zui gers 
en cilinders etc . bevordert. 
Slecht werkende spoel1uchtkleppen hebben vrijwel hetzelfde gevolg. 

e . Doorlatende p~kingbussen van zuiger stangen . 
Hierbij v1ordt veel olie opgevoerd naar de · spoelluchtruimte , 

met als gevo1g veel brandbare ol ie hierin . Op zichzelf doet dit de 
kans op een spoe11uchtbr and reeds vergroten, bovendien zal een eventueel 
optredende brand heviger zi jn . 
Wruu1eer zich vee1 olie in de spoelluchtruimte bevindt k~ de brand 
niet -vror den bedwongen door zeer l angzaam te gaan draaien , daar de hierbij 
nog t oegevoerde lucht het vuur zal aanwakkeren. 

?. Het vormen van een exp1osief mengse1 in spoel1uchtruimten. 
De hi ervoor genoemde oor zaken en aan1eidingen vormen vri jwel 

alle een hittebron voor het ontsteken van het exp1osieve mengsel. 
Factoren die aanleiding geven tot het vormen van een explosief mengsel 
zi jn : 

1. Onjuiste ci1inder smering. 
2 . Slecht werkende zuiger stang pakkingbussen . 

(In het algemeen overmatige vervuiling van spoelluchtruimt en.) 
Tengevo1ge van deze oorzaken t reedt een snelle vervui1ing, met olie en 
sludge , van de spoelkanalen op . Het i s daarom geboden het spoeJJ<:anaal 
zo schoon te houden als dit maar enigszins mogelijk is, en t e allen 
tijde attent te zijn op het goed functioner en en de juiste afstelling 
van de diver se onde rdelen van de motor. 

8 . Iiet bestri jden v2.n een sooel luchtbr and. 
Het i s echter uitermate belangri jk dat in het gevel dat een spoe1-

1uchtbrand of exp1osie optreedt de juiste handelingen uitgevoer d wor den 
om de schade en nadelige gevo1gen tot een mi nimum te beperken . 
De te nemen maatrege1en verschillen echter afha'1kelijk van het mot or­
type of meer algemeen van de hoevee1hei d br andbare olieslib die zich 
normaal in de spoe1luchtruimte bevindt. 
'l-Iet gevaar voor het vo1gen van de brand door een exp1osi e kan op tvree 
~~ jzen worden beperkt . 1~ Door de explosieve gassen te b1ijven afvoeren 
doo r zeer 1 angzaam t e bi Jven doordraaien t ot het vuur i s uitgebrand. 
2e Door te stoppen en de luchttoevoer af te s1uiten en zo het vuur te 
doven. 
Wanneer spoe1lucht brand optreadt client meteen het aantal omwentelingen 

... ·-:···· . •• 4 ... .... 
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te worden verminderd tot zeer langzao.m en de brug te worden gevr::;.agd 
of zo nodig mag ~arden gestopt . In het algemeen dient men niet lang 
te wachten met stoppen , zeker niet '.'Janneer de verf begint te schroeien. 

- liet verdient bij ;jtork Hotlo motoren aanbeveli ng om bi j een 
geringe brand zeer lo.ngzaam door t e draa ien , de br andstof 
van de betreffende cilinder a.f te zc:tten en extra cilinder ­
smering t e geven • 

.ala van een cilinder de brandstof wordt afgezet dienen 
maatregelen te \•Jorden genomen om pompage van de turbc' s 
te voorkomen. A/b van de s chepen ms . type 3TRAJ~T TORRES 
zijn hiertoe overstroomkleppen aangebracht , 

In geval van een explosie of ernstige brand dient het volgende te 
·.verden gedaan : 

- I·;otor stoppen en omzeh'lcrk in middenstand zetten. 
- Zuigerkorven de r t urbo ' B ::.fdekken met daartoe bestemde 

hoe zen. 
- C02 toelaten . 

Zo gauv1 de brand gedoofd is , tornen en cilindersmeertoestellt;;n 
met de hand doordraaien . 

B & H 74 V'l'F, 74 V'l'BF, 04 VT 2 BF 

Bij brand in de spoe lluchtruimte omwentelingen verminder en 
tot zeer langzaam en de brandstof van de betreffende cilinder af­
zetten, extra cilindersmcring geven. Indien dit geen resultaat op­
levert motor s toppen, de spoel l ucht aanzuigkorven afbli nden en C02 
toela ten. Direct na doven va.n he t vuur tornen en extra cilinder smering 
geven •. 
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9. Schoorste8n of ui tlaatgc:,ssenbrandon 
~fhankelijk van de intensiteit kan doorgedr aaid worde n totdat de 

brand u i t i s of d i ent gestopt te \'/Orden en de schoor steen a fgesloten e n 
ind i en zulks mogelijk C02, worden toegel aten . 
Gea dviseer d \·;ordt a l leen dan te s toppen wanneer de h i tte ontwikkeli ng 
dermate i s dat gcvaar voor vervorming en beschadiging de r uitlaat gasser.­
leidingen, of kans op s cheepsbr and best aat. 

Bij normal e verbr.s.nding i n hoofdmotor en pe riodieke r e1mging van uitl <:.t.:: . . ,· 
go.ssenketel i s de kans op gevaarlijk gr ote roetbr a nde n in uitlaatgassen··· 
ketels gE:ring . Het ontstaan van een der gelijke br a nd , b .. v . in een spir aL : 
ketel, moet v1orden gezocht i n het afzetten en ophopen van verbra n cli n.;s-· 
r esten op plaatsen in de ketel waar de s nelheid van de gasstroom g eriDG ~ :.; . 
Onder bepaal de omstandighe den zal de roetaansl ag in br and kunncn ser~ke J J ~ 
De hie rbij vrijkome nde 'Nar mt e dient t e worden afgevoer d aan het ".rat er 
in ketel of s piralen en a a n de uitlaa tgassenstroom van de hoofdmotcr . 
Aanbcvolen wor dt om de hoof dmotor nic t t e s toppen , doch lie f s t vall<:: 
kra cht t e blijve n doorvaren, aangezi cm de afvoe r gass en ondanks hun 
tempera tuur c-e n afkoelend e ffe ct hebben t.o.v . de temperatuur van d~ 
br andhaard . Veelal zal de k e tel zich op deze mani e r zonder verder 11D.·-

dee l schoonbra nden. Indi en de br a nd echter zo hevig i s dat een wat~::>-
p ij p of s piraal bezv1ijkt, zal s troom vrijkome n en ontstaat een zeer 
erns tige situa t i e . \Vanneer n .l. s toom over e en br a ndende roetlaag 
str oomt en verhit wordt boven 650°C , dan gaat de stoom zich ontl eden i n 
wat e r s tof en zuurs tof . Het de aanwezi gheid va n hoog ve r hi t staal ont·­
s t aat een r &act i e ( zgn . 1;watcrstofbrand11 ) welke zolang aanhoudt totd<::.t 
een va n beid8 i s opgebr uikt , t. w. of het staal of h e t stoomvormende 
wate r . Deze f ase va n een b r and in hct uitlaat gassengedeelte van een 
ke tel i s te onderkennen aan duidelijke verheviging van de brand . 
Bi j ve r r.1oe den van ecn 11 watcr.stofbrand1; dient het water van d e pijpen­
bur:.dels of spira l en onmiddellijk te worden a f getapt (dus de br ands t of 
voor een \'Jaterstofbr and wegnemen) . 
De a fvoe r gassen van de doordraaiende hoofdmotor zullen helpen om de 
wate rstof en zuurstof van de vuur haard te verdrijven ! 
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10. BRANDALARN SYS'rEEH - STRAAT N~ STRAA'.I;_J!.., Tl'PE A EN STRAAT K- SCHEPEN 

Bij c1e 11Minerva" of 11Si eo0::• .. s/Cerberus11- ma.chinekamer brandmeldinrichting 
wordt gebruik gemaC:!k.t van radio actieve celle:J. . 

De radio activiteit van de Americarttm 241 bevattende lidetectorheads" 
F(ES)5B der STRAAT K-schopen b.v. bedr aagt 72 micro curie (0,072 m- Ci) . 

Ingevolge het r adio-actic·.re- stoffen·-besluit i s een Machtiging nodig , 
die met tekening op schaal, wa3.X'op de plaatsen van de brandmelders en de 
volgnummers zijn aa~gegeven, al smede een r egist er waarin de melders zijn 
genoemd, bij de Schecpspapiere~ i s opgeborgen. 

Alle handelingen met betrekking tot deze melder s dienen in de regis­
t ers als wel in het scheep.sjournaal genoteerd t e worden. Bij reparaties , c.q. 
vervanging van onder del en en controle op de melders moet worden gehandeld 
overeenkomstig het gestelde in de Machtigi ng. 

De detectors hebben theor etisch een onbeperkte l evensduur. 
De halveringstijd van het radio actieve el ement is 495 jaar; de kathode buis 
heeft een l evensduur van 10. 000 uur (dit i s de t otale tijd in alarmtoestand 
want de buis i s alleen dan in werki ng ~ .'J ). 

In de praktijk zal de detecto;~ aan board maar 10 @ 15 j aar meegaan door­
dat de melders vervuild raken en dan op den duur continu alarm optreedt. 

In principe besta.s.n de melders uit twee ioni satiekamer s en een 
gasgevulde buis . In be ide kamer s wordt lu:-··1t m. b. v. Americanum geleidend 
gemaakt, waardoor een el ectrische evenwich 0cstoes t and ontstaat. Het binnen­
dringen van verbrandingsgassen verstoort het evenwicht tussen de open en 
gesloten kamer, hi erdoor wordt de gasge\~lde buis ge~eidend waardoor het 
be treffende r el ais in 3.e cont rol-unit aanspr eekt en de alarmen worden in­
geschakeld. 

Onder staand.e agentschappen kunnen service verlenen doch het is de 
bcdoeling de inrichting ni ct m~er dan lx per jaar t e laten nazi en, bij 
voorkeur gedurende hct D.l··: .o. 
Tussentijdse ei gen wekelijkse contro1es diene n aan de hand van de "check­
list - automation11 uitgevoerd t e worden. 

Agentschappen: 
Yokohama : Nohr:li Bosai Kogyo Co. Lt d. 

i·1a in uffice, no. 7- 3, Kudan t1inami 4-chome 
Chi yoda ... k,.l.~ Tcl_:yc TeL 265~021:::. 

Hong Kong Arnhold & Co . Ltd. 301 Holl and House 
9 , Icc House Stree t, P.O . Box 90 
Hong Kong , Tel. 222054. 

Durban l'Iinerva Fire De:Zence SA (Pty . ) Ltd. 

N- B3 047 
Corr. T-SlJ/106 

ACEC House , Corner Smit/Henri Street , Br aamfontein 
Johannesburg. Johannesburg 724- 8249. 
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KONINKLIIKE JAVA-CHINA-PAKETVMRT LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

CONTROLE BORGING C02 - BATTERIJ 

1 . Bij inspecties van de Adjunct Inspecteur van de Scheepvaart 
inspectie aan board van onze schepen werd geconstateerd dat in C02 kamers 
in een alarmerend aantal gevallen de co2 flessen van de C02-batterij 
niet voldoende vaststonden doordat de moeren van de bevestigingsbouten 
niet goed aangedraaid waren . 
Hierdoor kon de gehele batterij gaan schuiven (hetgeen op de ~~sTRAAT FIJP 
het geval was) &r de flessen afzonderlijk gaan draaien. 
In deze gevallen is de mogelijkheid groot dat de flessen zichzelf open­
trekken aan de trekdraden. 
Dat dit een zeer gevaarlijke situatie is, behoeft geen betoog. 

2. N~ar aanleiding hiervan schrijven wij de volgende controle werk-
zaarnheden voor: 

Door de Machinedienst: 
a . Na weging van de installatie dient de bevest i ging van de C02 

flessen grondig te worden gecontrol eerd . 

b. De C02-kamer dient wekelijks te worden geinspecteerd~ waarbij 
speciaal op de bevestiging van de C02-flessen moet worden gelet. 

c . In geval de vlerkzaamheden zich beperken tot het vastzetten van 
moeren , waarbij geen gevaar bestaat dat trekdraden worden belast , 
is het niet nodig de installatie tijdeli jk buiten dienst te stellen 
zoals aangegeven in het DR art. 252.04g/382 , 03d VII . 

d. In geval van twijfel dienen echter de .trekdraden te worden ontkop­
peld en de dekdienst te worden verzocht de blokkeerafsluiters te 
sluiten totdat de werkzaamheden aan de installatie zijn begindigd, 

CONTROLE AFDICHTING DROOGPOEDER BRANDBLUSAPPARATEN 

Bij een periodieke controle door de dekdienst van P50 brandblus­
apparaten in een machinekamer bleken, bi j het indrukken van de handgrepen , 
twee droogpoeder apparaten onder druk te staan. De afsluiters van de bijbe­
hor ende N2 cylinders waren gesloten , de zegels in tact , 

Bij onderzoek door de machinedienst bleken de afsluiters lek , als 
gevolg van verteerde pakking . 
Het euvel werd eenvoudig verho1pen door de pakking te vernieuwen. 

Wij bevelen het bovenstaande in Uw aandacht aan, en verzoeken de 
machinedienst hier van tijd tot tijd op te letten, i n aanvulling op de 
periodieke contro1e door de dekdienst . 

Corr. 
N B}/021 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

GEREEDSCHAPPEN 

i. Speciale gereedschappen 

a. Voor Hoofd- P-n hulpmotoren en sommige hulpwerktuigen, zeals separatoren 
zijn speciale gereedschappen en hulpstukken geleverd. 
Deze onderdelen zijn steeds gespecificeerd in, bij de instructieboeken 
behorende, lijsten. 

b. Het is van het grootste belang dat alle werktuigkundigen op de hoogte 
zijn van bergplaats en toepassing, dat deze gereedschappen steeds voor 
direct gebruik gereed zijn en dat dit gereedschap ook inderdaad gebruikt 
wordt. 

c. Het gebruik van ander gereedschap, voor b.v. separatoren, dan hiervoor door 
de fabrikant verstrekt en voorgeschreven, leidt tot beschadiging van veelal 
zeer dure machinedelen. 

d. Wanneer geconstateerd wordt dat bepaalde speciale gereedschappen ontbreken, 
dienen deze te worden aangevraagd. 

e. Het verdient aanbeveling de bergplaats van speciaal gereedschap op een 
plattegrond t ekening van de machinekamer aan t e tekenen en deze t ekening 
achter glas in de werkplaats aan te brengen. 

2. Machinekamer hijsgereedschap 

a. Van de "ATLAS-COPCO" machinekamer kraan van m.s. "STRAAT FRESCO" is tijdens 
hijswerkzaamheden, bij r eparaties aan de hoofdmotor, het reepgeleide wiel 
(guide shaft) omlaag gekomen. De astap van dit geleide wiel zat geborgd 
tussen wangplaten. Deze wangplaten bleken te zijn opengebogen. 
Vervorming van de wangplaten is ook elders geconstateerd. 

b. In deze gevallen is de constructie verbeterd door de astap vervangen 
door een nieuwe, die met borst en moer de wangen opsluit; in het voor­
komende geval verzoeken wij U een overeenkomstige reparatie uit te 
voeren. 

Corr. Sll/138 I Datum 15-6-1976 I Pag. no. Sll - l2 - 1 



Corr. 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

CON'l'ROLZ OP FUNDATib130UTEN 

( zi e oak pngina Sl- 4- 3 ) 

1. Bij het naslaan vn.n de funda t i ebouten van een B & ·:~ hoofd-
motor bleken ruim 3~~ van dezc boute n los t e zitten, waarvan + 1~6 
zelfs enkele gangen , ondanks het feit dat deze bouten 6 raaand~n t o 
v or en , me de door IJ.oyd' s , V/t!r de n geinspecteerd . 
Bi j een andere hoofdmotor bl~ek dit in nog er gere mate het geval , 
h i er waren de vulstukken zelfs op de s cheeps- en motorfundatie i n­
geslag~n . Het i s zeer belangrijk dat de fundatiebouten van hoofd-
e n hulpmotor en hulpnE::rktui gen (zeals luchtcompressor en en vries­
compr essoren.) en dekwerktuigen periodiek worden gett:::s t op vn.stzitten . 

2 . F'eriodiek teGten van fundatiE:::bouten van hoofd- en hulpmotoren. 

Aanbevolen wordt om de fundatiebouten van hoofdmotoran eenmaal 
per jaar , en van hulpmotoren bij elk groat overhaal, daadwerkelijk op 
vastzitten te testen. Hiel~van aantekening te maken op Overhaul .heports . 

Ni:..i.slaan van bij testen verdD.chte bouten . 

Hct is b~kend dat op divers0 s chepen ni 2t alle fundat i ebouten 
bereikbaar zijn voor nCJ.sl aan wegens in de weg zittende pijplei dingen 
e tc . De moeili jk b;;;reikbare bouten dienen echter zor gvuldig met een 
testhamer te worden gecontroleerd . I nd:i.en hierbij los se of " ver dachte" 
bouten wor den aangetroffen dienen uiteraCJd per eerst gel~genheid 
pijpl ei dingen of c.~ndere obstakels te V!Orden verwijderd en de bouten 
grondig vastgeslagen t e wor den. 

Sll / 127 Datum 30- 12-1974 Pag. no. sn - 13 - 1 
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Technische lnstructies en Mededelingen 

i . In E,t:VO.l machi ne oncierdelen ~-,elke om een of andere reden var scheept 
wor den , bescha.di gd en verr oest arriveren, r.tocten aanzienlijke kosten voor 
het ontroesten en r eparatie gemaakt worden. 

ii . Voor het conserveren en verzenden dienen daarorr. de volgende aan-
wij zi ngen zoveel mogeli jk in acht t e worden genomen: 

I 

a . Waar van toepassing dienen a lle te ver zenden a rtikel en s choon 
en deugdelijk verpClk.t en tegen beschadigirlb en corr os i e beschermd, 
verzonden t e v1orden. 
Wij vesti gen hierbij de aandacht op Shell Ensi s flui d 256 
genoemd op blz. 313- 5- 5/l. 
Dit is een conser veringcmidde l in een opl ossi ng dat na het 
aanbrengen uitdampt . De achterblijvende film geeft voor vele 
maanden bescher ming . 

b . f'unten wau.rop men speciaal de aandacht wil vestigen b . v . 
scheuren, putten , slijtage patroon di enen duidelijk gemarkeerd 
te zi jn. 

c . Op de verpakking dient dui delijk de afzender en geadresseer de 
vermeld t e worden , b . v .: 

R. I .L. Stores ~ept., 

Att . Supts . 
191 , Java Head 
Hong Kong . 

of NSUS bv • . 4.fd. Bedrijfs zaken 
1~1agazijn Beatrixhaven 
Den Ha111weg 
Loads 12 Deur 38 

.. 
:Kotterdam. 

d • ..-tll e af t t: geven gocderen ( ook samplt:: s ) dienen al tijd begelei d 
te worden door formulicr H iD 305 , v1aarop de reden voor afgifte 
tot uiting komt , en vcrwt::z..on uord t naar correspondentie of 
aanvragen aangaande deze goederen. 
Deze omschrijvi ng der rc:den tot 3.fgifte nat: geen enkele twijfel 
ov~rlaten ; het i s bijv . beslist onvoldoende om te volstaan met 
alleen uitdrukkil16en als ;;Scrapn, nusele.ss'; , "Samples" , e . d . 

e . i~lleen de En;,vl.se tac.l n~g ;-;ebr uikt worden. 

Sll/128 Datum 30-12- 1974 Pag. no. Sll - 14 - 1 
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~~~ . Voor verzending van onderdelen naar Naderland dient speciaal 
het vol gende in acht t e \'JOr den genomen : 

a . Bij afgifte van de verpakte onderdelen aan het plaatselijke 
agentschap dient e·Jeneens een kopie van Form I HD 305 t e worden 
overhandigd. In het connossement dat door de verschepingsagent 
voor de verzendi113 \'/ordt opgemaak.t moe ten deze onderdelen 
namelijk worden vo::rmeld . 
l!;en opgave a l s 01 Engine Parts11 of nspare P.artsn is voor de 
inklaring in Nederland beslis t onvoldcende . 

b . Uit Form HiD 305 meet blijken om welke - e n hoeveel machinedelen 
he t gaat , terwijl het 5eschatte 5 ewicht en waarde. hie rop eveneens 
voor moeten komen . 

c . Aan de hand van het verzcndadvies pe r Form HID 305 dat voor elke 
verzending nn..J.r Nederla nd door de hoofdwerktuigkundige naar 
Rotterdam moet worden gezonden kan Rotterdam dan de Nederlandse 
douane over de bestemr,Jing inlichten. 

d . Om daarna t e rtpareren onderdelen rechtstr~eks naar de betreffende 
fabriek te: kunncm doorzenden dient er bij he t inpakken van de 
onderdelen naar r:,estret::fd t.:: l"or den dat onderdelen van verschil­
lende fabrikanten gescheidcn \'Jorden gehouden . Bijvoorbee ld Stork 
onderdelen moeten g c scheiden verpn.kt ·norden van onderdel en voor 
i·lerkspoor hulpmotoren. 

iv . J apan , hier geldt het volgende : 
Indien machine onderdelen buit~n het -~-sano Dockyard 

ge ze t Horden, dient de volgencle omsciu·ijving op het pakku t 

"Damaged mn.chinE:ry parts lD.nded for repairs11 

om ann de wal 
te staan: 

/ 

I 

j 

Anders kan oponthoud en kosten ontsL.:.an voor Custom clearance . 
Met h e t oog op een snelle 0ehandeling en g.::ringe bijkomende kosten verdient 
het in het a l gemeen aanbeveling t e reconditioncren onderdelan in het Asano 
Dockyard af t e geven. Hi or bij di e nen d~zelfde in bovanstaande paragr afen 
2 en 3 omschreven voorschriften in acht te v1orden genomen. 

Onderdelen welke urgent b2schikbaar i.1oe ten zijn voor gebruik tijdens een 
reparatie , dienen bij voorkeur aan Yok . Supts . geadr<::sseer d te worden en 
per luchtvrc:..cht te worden verzonden. 
(Volgens douane reglcment en r;ordt het pakket , indien aan schip geadresse2rd , 
pas vrijgeg.::ven na aankomst van het schip i n de Tokyo/Yokohama area) . 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.Y. 

Technische lnstructies en Mededellngen 

2 . CONSERVEREN EN CONSERir~RINGNIDDELEN Al.GENEEN 

1) AJ.semeen 

De keuze van het soort conserveringsmiddel wordt vooral bepaald door 
de plaats van opslag en het werk verbonden aan het verwijderen van 
de beschermende laag en de vereiste duur van de bescherming . 
Met uitwendige bescherming wordt bedoeld het afsluiten van het op­
pervlak van de om~eving door een hierop aan te br engen beschermende 
laag. 
Met inwendige besc£1er:.1ing wordt een geheel gesloten olie systeem be­
doeld gevuld met een waterafstotende en roestwerende oli e . 

2) Conserverinp;smiddelen voor: uitwendige bescherming 

a. Permanente beschermir£; een voor onbepaalde tijd ~oudbare l aag . 

Een op een droog , roest- en vetvrij oppervlak aan te brengen 
verflaag. 
Waarloze del en opgeslagen in open lucht worden veelal geschil­
derd met een goede buitenverf, bv. Rust-oleum Red Primer No .345 
(code no. 404922) als mag worden aangenomen dat de kans klein 
is dat deze ondordelen binnen afzienbare tijd benodi gd zijn. 
Het nadeel dat de verflaag uitermate moeilijk verwijderd kan 
worden speelt hierbi j een onder geschikte rol. 
In het algemeen is verven voor opslag buiten en binnen de beste 
·conservering voor onderdelen waarop de verflaag gehandhaafd mag 
blijven bi j het in gebruik nemen • 

. • Bl anke onderdelen dompelen in, of bestrijken met een lakachtige 
laag. 
Een jarenlang l1oudbare bescher mende laag voor opslag binnen 
wordt hi e rmede alleen ver kr egen als het oppervlak roestvrij, 
schoon en droog i s; als dit niet het geval is, dan geven vet­
acht ige conserveringsmi ddelen een betere en meer duurzame be­
scherming . T. o . v . verf heeft l ak het voordeel dat het 
zonder veel moeite met een oplosmiddel kan worden afgewassen. 
Het donkerrode Sol vru(ote H.R. en Rust-Oleum R- 1079 transparent 
behoren tot deze groep. 

b . Tijdelijke bescller:ni!:!fi_j een periodiek, b . v . elk jaar 1 bij te werken, 
of nieuw op te brellben laag . 
Een smeervet of petrolatum i s bruikbaar voor dit doel 1 echter het 
droogt vrij>7el niet 1 de laag blijft week en geeft een onooglijk aanzien. 
Voor conservering zijn speciale aardolieproducten in de handel: 

I Con. SU/107 

Warm in vri · dikke laa o en vetachti e conserverin s-
middelen zg . ;1Cor:tpound11

• Rust preventives 300 series) . 
ReserveJelen zeals schroefassen , vragen een heel goede conser­
veri-ng die vrij t;emak.kelijk verwijderd moet kunnen worden. 
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Op oppe rvlakken in aanraking met smeeroli e mogen geen verfre st en 
aa.nwezig zijn . Verf i s ook niet geschikt voor he t conserveren 
van oppervlakken als schroefdraad . 
Voor dit doel zijn aar dolieproducten in de handel; b .v . Mobil- Kote 
302 , en Shell Ensis Compound 352 , di e een zachte vetachtige be­
schcrmende la~ , dikte 0 , 05 tot 0 , 5 mm geven. Het mi ddel dient 
warm, ca. 1250f (52°C) , me t de ~wast of door onderdompelen te worder 
OPGebracht; 1 liter dekt ca 5 m bij een laagdi kte van 0 , 2 mm. 
Het i s belangrijk niet t e ste rk te verwar men, daar anders de 
laag bij het opbrengen te dun uitstrijkt . 
Deze producten geven bij ops lag in open luuht ca 1~ jaar bescher­
ming ; bi j opslag binnen benadert de duurzaamheden een z .g . per­
manente bescherming . De l aag i s echter niet s tootvast zeals verf. 
Ret instructieboek voor de Kr omhout hulpmotoren van de STRAAT H 
en A type schepen advi seert voor uitwendige bescherming van ruil­
motoren o. m. Hobil - Kote 302 . 

Koud, in vrij dunne l aag op te brengen roes t werende en vocht 
a fstotende vettige conser veringsmiddelen in vloe i stof opgelost 
zg. 11Fluidsn . (Rust preventive 200 series) . 
Nobil-Kote 201 en Shell Ens i s 256 bevatten vochtafstotende r oest­
werende toevoegingen. Na het aanbr engen op kamer temperatuur ver­
vl uchtigt het oplosmiddel uit de beschermende zachtc laag , dikte 
ca. 0 , 01 tot 0 , 02 mm. 
Ret op'orengen me t de kwast of door .onderdompel en i s zeer gemakke­
l i jk do~rdat het ni e t verwarmd hoeft te vJOrden. Elm liter dekt 
ca 50 m dus 10 keer zoveel al s het warm op te brengen product . 
Deze producten geven ca 1~ jaar goede bescherming voor opslag 
binnen , of 1 jaaT bij overdekt e opslag buiten. Voor opslag in 
droge ruimten e n voor het conserveren van te verzenden reserve­
delen zijn dit veelal de meest ge~igende conserveringsmi ddel en. 
Shell Ensis Fluid 260 i s een overeenkomstig conserveringsmiddel , 
doch geeft een harder e laag dan no. 256; dit is een voordeel voor 
onderdelen di e in handen komen. 
In h c:t algemeen di ent eens per jaar opnieuw geconserveerd te 
worden. 

Vetachtige lagen kunnen zo nodig zeer gemruc~elijk met gasolie, 
Cold wash , of een ander gebr uikeli j k oplosmiddel verwijderd 
worden. Kromhout adviseert voor uitwendige bes cher mi ng van ruil­
mot oren o. m. Shell Ensis fluid 260. 
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3) Koud, dun op te brengen drogende laag. 

nRust-Oleurn R- 1079 'I' mporary Removeable Coating" wordt geleverd 
in tir.nen van 1 gallon. Deze coating geeft een in 24-72 uur drogende 
beschermende laag . Bet i s bedoeld voor bescher ming van schone , droge 
roest en stofvrije ongeschilderde rnetaal oppervlakken. De laag kan 
met de gebruikoli,jke oplosmi ddelen afgewassen worden. Deze conser­
vering i s aanzienlijk duurder dan de hiervoor genoemde vetachtige 
middelen en heeft t.o.v. deze geen overwegende voordelen; de houdbaar­
heid i s practisch gelijk. 
Voor kleine re reservedelen kan het echter een voordeel zijn dat een 
droge l aag wordt gevorrnd. 

4) Aanbevelende ConsP. rveri ngsmiddelen voor uitwendige beschermipg. 

In onze Stores zijn de volgende conserveringsmiddelen opgenomen: 

Solvakote- FR code no. 404. 832 
- een rode vlug drogende lak- Wordt sterk aanbevolen voor niet 
al te grate r eservedelen, vooral bij blank staal. 

Shell Ensis Fluid 260 code no. 404. 872. 

De volgende produkten mogen rechtstreeks bij de oliemaatschappijen 
besteld worden: 

t-1obil-Kote 201 
II 302 

Sll/109 

Shell Ensis Fluid 256 
Shell Ensis Compound 352 
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5. I nwendige conservering van opgeslagen machinari!Jn en hydraulisch 
ger cedschap. 

i. Smeer olie gedeelte 
Hobil-Kote 500 series en Shell Ensis Oils ZlJn ni.::t drogende 
oli esoort en met speciale water afstotende en roestwerende toe­
voegingen. Deze smeeroli~n zijn sp~ciaal ontwikkeld voor in­
wendi ge bescher oing van gesloten machines zoals motoren , hydrau­
lisch en pneu~atisch gereedschap. De toevoegingen verdringen 
water van metaal oppervlakken, geven een sterk8 beschermendc 
laag, absorber en wat er uit de olie en vormen hiermede een emulsi e . 
Het het oog hierop di ent de oli er u imte volledig gesloten te zijn 
om te voorkomen dat water uit de atmosfeer wordt opgenomen. Als 
hieraan wor dt voldaan wordt een beschermi ng verkr egen 30 @ 40 
keer zo goed als van gewone smeerolie . Deze conserverende oli~n 
worden gebr uikt in pl aats van smeerolie voor b . v . nieuwe Elotoren 
en aut os die na pr oefdraaien en afstellen worden verscheept , 
Ze worden oak wel met deze olie i n gebruik genamen , na bv. 15 uur 
gebruik, wor dt de alie ververst voar narmale smeeralie . 
Aan board komt deze olie in aanmerking voar hydraulisch ger eed­
schap vaor bv. anker bauten dat slechts met lange tussenpozen wardt 
gcbruikt . 
Deze oliesaarten zijn in verschillende viscositeiten verkrijgbaar ; 
vaar ons kamt de SAE 30 grade i n aanmerking t . w. Iviobil-Kote 503 
en Shell Ensis Oil 30. 
Deze dienen , wanneer benodigd, gelijktijdig met smeerolie bij de 
betreffende aliemaatschappijen te wor den aangevraagd . 

ii. Brandstof gedeelte 

Sll/054 

Shell Fusus A en Mobil - Kate 203 ZlJn ~engsels van l i chte brand­
stoffen r:ret ecm water afstotende alie. 
Kroru1aut naemt dit voor inwendige conservering van het brandstof­
gedeelte van ruilmotoren . 
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3 . HACHEmKMtCR V:f~RV~N 

I=· 

1 . A1 gemee n 

Bij nieuwbouw worden verschi llende rnoderne ve r fsoo rt en b . v . Epoxy -, 
Vinyl-, Oleor esinu ous-, Chloorrubber - en Zinkverv8n me t ano r gani sche 
binde r toegepast . 
Het afslu i tend vermogen is vee1 grater dan vroeger bere ikt kon wo r den . 
Deze ve r ven kunnen in het algemcen niet op een andere soort verflaag 
worden aangebracht . Het is echter we l mogelijk deze v e r f l agen over t e 
s childere n met een gewo ne verf op o l ie of synthet i s che b asis . 
De dekdienst houdt vee l al een ve r fschema aan , aangepast aan de oor­
spr onkelijke behandeling . 
De machinedienst houdt echter geen r ekening met de oorspr onkeli jke 
verfsoort e n, eenvoudigheidshalve wo r d t alleen gewone verf gebr u ikt . 

2 . Oppe rvlak behande1in g 

Voor het verkr i jgen van een goede beschermende verflaag dient he t 
oppervlak te wor den ont r oest en ontvet . Aan board moe t het t e 
s c hi l deren oppervlak niet a11een scho on, doch oak vri j van zout kris­
tallen gemaakt worden , h i ertoe dient afwassen met , lie f st war m, zoe t 
wat e r. 

3· Ve r f schema 

a . Tanktop , ruimten onder machines , machinekamer vul1ings en 
cofferdammen Boottop , kleur roo d - bruin ; de 1 i chtere kleur 
grijs mag voor de schepen type STRAAT H en A met open machine ­
kamervl oer geb r uikt worden ~ 

Deze verfsoort is gekozen omdat ze geed dekt op , in mee r o f 
mindere mate , vettig e oppervlakken en in hoge mat e wa t e r ­
b est e ndi g is ; 

b . Uit laat gassenle i dingen , ketel omkasting , en stoomver war mers . 
Alu mtnium paint , oil & heat resistant ; 

c . Isolatie omwikkeling , b ov . stoomleidingen ~ 
White zinc powder , wordt voor het aanbrengen in water opgel ost ; 

d . Voor oppervlakken direct b1ootgeste1d aan buitenl ucht , lucht ­
koke r s en fans mechanische vent ilatie Rus~leum ; 

e . Machinekamer wanden , a chotten en onderdeks Wh i te gloss , oil & 
hea t r esistant ; 

f . We r ktu i g en en oak we1 onders t e gedee1te van schotten , Light 
~ o i l and heat resistant ; 

I 
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g . Electromotoren en turbo's STRAAT F, Hen A- schepen Funnel blue, 
oil and heat r esistant; 

h, Als grondlaag op blank gemaakt metaal . 

- Indien met White gloss wordt afgeschilderd moet het behandelde 
oppervlak allereerst met Yellow primer, daarna met White zinc 
undercoating worden geschilderd . ·-

- Indi en met een Rust- oleum verf wordt afgeschilderd moet als 
grondlaag Rust-oleum Red Primer no.345 gebruikt worden! 

Indien met Light gz:~ of Funnel blue wordt a fges childerd i s 
een l aag Yellow primer als grondlaag voldoende. 

i. Als grondlaag op gegalvaniseerde oppervlakken Zinc primer; snel 
achter elkaar twee lagen opbrengen en nie t lang wachten met af~ 
schilderen. 
Deze zinc primer moet eerst aangebracht worden daar andere soorten 
verf niet houden op gegalvaniseer d werk; 

j . Dekwerktuigen dienen te worden geschilderd volgens het verfschema 
van de dekdienst . 
De voor schilderen niet toegankelijke onderkant kan het beste 
rijkelijk met Petrolatum behande ld worden . 

k. Aanzetluchtvaten inwendig. ( zi e ook pag . S5-l-4) . 
Boiled linseed oil; geeft een i ets dikker e l aag dan de vroeger 
veelal gebruikte half om half r a uwe/gekookte lijnolie . Rauwe 
lijnolie is i e ts dunner dan gekookte lijnolie en minder l ang 
houdbaa r . Voor de luchtvaten kan me t alleen gekookte lijnolie 
worden volstaan . 

4. Andere verven en toevoegingen 

~~u. 

a . Lood- menie: "Red Lead in Oil" . 
Lood- menie is een zeer geed conserveringsmiddel , het komt echter 
niet voor op onze lijst van machinekamer verven . 

Sll/117 4-4-1974 I Pag. no. 
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Lood - menie mag gebruikt worde n wa a r d i t n i e t meer ove rgeschilde rd 
hoeft t e worde n . Op t c bre ngen in t we e l agan , e en laag mi nstens 
24 uur laien d ro gen voor he t o pb r e ngen van de volgende . 
Van d ekwerktuigen d i e worde n gelicht v oor ov e rhaal aan d e ~al 
die nt voor de onde rkant te wo rden voorgeschre ven ro estvrij 
ma ken , b . v . z a ndstra l en, en b e h a ndele n met drie l a gen lood- menie . 

b . Siccatie f dient om v e rwen s nell e r t e doen drog en , wat e e n g roat 
voorde el is ~aar over he t ge schilderde op~ervlak me e t Tiorden 
g e lopen , het verminde rt echter enigszins de k~alit eit va n de 
verf . Voor mac h i n ekame r doele inden hoe ft het nie t gebruikt te 
worden. 

c. Black iron pa i n t is e e n niet geheel d rogende ve r f, hier zou 
s iccatief g ebruikt kunnen worden . 
Voor d e machineka mer is dit e chter niet een geschikt e verfsoort 
en kan me t voorde el vervangen worden door Black rail/funnel. 

d . Ve rfverdunners 
Bi j elk van de in aline a l genocmde verfsoorten hoort een andere 
verdunner, voor machinekamer verven ho cven i n het a l g emeen 
geen verdunners gebr uikt t e Darden , doch mogelijk zal men het 
willen gebruiken voor h e t schoonma ken van kwasten . 
Voor de machinekamer verven volgens het hi e r g enoemde ve ri­
schema is Turpentine co de no . 568 . 0 33 een geschikt e ve r dunner. 
I n het voorkome nde geval dient voor a nderemrfsoorten me t de 
s t uurma n te worde n ove rlegd. 

5 . Ni euwe verfsystemen 
Jaarlijks worden grate bedragen u i tgegev en a a n v e rf en sch ilderwerk . 

De ont wikke ling en op dit gebied h e bb en de valle aandacht van de Nautische 
Dienst . Voor de Dekd i enst worden nieuwe verfsystemen ingevoe rd. Een 
nadeel van d e ni e uwe , bete re, v e rven is dat d e ze ook e en beter e oppervlak­
behandeling v e r eisen , v1a a raan in machinekame rru i mten moe ilijk is t e vol­
doen . 
Voor de Machinedienst geven wij daarom voo r keur aan h e t bestaande een­
voudige verfsysteem dat ge lijk is voor alle sche pen . 

I Corr 
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VOORZORG3!ViMt'rHEG2LEN I'EGEN VORSTGEVJ,.·.R 

l. JUgemeen: De gezamenlijke kennis van dek- en machinedienst dient in 
nauw overleg en samenwerking benut te worden om he t schip gedurende 
de vorstperiode leefbaar te houden en schade aan de installatie te 
voorkomen . 

2. Reddingboten: De zoetwater tankjes in de reddingboten moeten binnen 
liggend wor den afgetapt en op zee worden slack gehouden . Het keel­
water van motoren aan dek zoals bijv . van de motor van de r eddingboot 
dient geheel te worden a f getapt en zonodig worden leeg gebl azen . 
Opni euw vullen van reddingboot motoren heeft geen haast , zo nodig 
kan altijd met zeewater wor den opgevuld . Nog beter dru1 aftappen is 
toevoegen va_11. 1 deel anti vries op 4 delen v1ater . Een aan de motor te 
hangen label dient dan aill1 te geven wanneer antivries is toegevoegd. 
(T . I . & M. hoofdstuk Sl 2- 9 noemt antivriesmiddelen) . 

3. Zoetwatervoorziening: De stoomvoorziening is van essentieel bel ang voor 
het leven aan boar d en ijsvrij houden van de machinekamer . Voor voeding 
van de k etel is zoetwater benodigd . 
ftls he t ui tziet naar een la;-:tgdurige vorstperiode zodat kans bestaat op 
bevriezen van de zoetwater tanken , do.n kan een tijdelijke lage druk stoom­
aanslui ting op de aanzuigverdeelkast en voor zoetwater zeer waardevol zijn. 
Dit maa.kt het mogel i jk het water in de dubbele bodem ruim boven het 
vriespunt te houden . 

4. Ventilatie : Om sterke afkoeling van de machi nekamer t e voorkomen, de 
mechanische ventilati e matigen of a fzett en en ovcrgaan op natuurlijke 
ventil a tie . 
Schijnlichten sluiten , ventilatie openingen in schoorsteen sluiten of 
afblinden , deur in schoorsteen a f gr endelen. 
Luchtaanzui g airconditioning instal latie van buitenboord bij felle koude 
in f ankamer met z eildoek geheel afsluiten. 
Deur vluchtko~er van tunnel gesloten houden . 
Luchtkokers zeals die bij de stuurmachinekamer a fblinden om vorstschade 
door de koude trek hier door t e voorkomen . 
Nooddynamokamer gesl oten en verwarmd houden . Temperatuur controleren . 

5 . Machinekamer verwarming: Het is zaak de machinekamer goed op temperatuur 
te houden . Sommige sch8pen hebb en stoomverwar mingsl e idingen onder de 
vloerplaat. Op alle schepen kan het koelwater van de hoofdmotor warm 
gehouden worden door stoomverwarmi ng , of door het zoet koelwater van de 
bijsta.ande hulpmotor(en) over de hoofdmotor t e doen circuleren . 
Van s tilstaande hul pmotoren di ent het koelv1ater warm gehouden te worden ; 
waar di t nie t mogelijk is dient he t wat er geheel te v1orden afgetapt als 
de temper atuur in de machinekamer tot beneden het vriespunt kan dalen . 
Waar de smeerolicafloopt ank verwarmd kan worden kan de smeeroliepomp 
bijblijvcn . 
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\Vaar deze mogelijkheid niet aam1ezig is, kan een to ver dalen van de 
smeerolietemperatuur worden voorkomen door de separator met heater 
bij te houden . 
Ev . kan de circulerende olie verwarmd worden door stoom toe te l c..ten 
aan de waterzijde van cle ol iekoel er , zoals genoemd in T.I. & H. hoofd­
stuk. Sl3-8. 
Van de uitlaatgassenturbines kunnen oak de smeeroliepompen bijblijven 
als de olie door verwarming op t emperatuur wordt·gehouden. 
De stuurmachinekamer dicnt d . m.v. luchtverwarming op behoorlijke tempera­
tuur te wor den gehouden . 

6. Buiten gebruik s t ellen van werk- en sanitair e ruimten , spuipijpcm , 
turbulo filter : VJasserij en waspl aatsen : Voor toiletten en badkarners zoal s 
bijv. op het achterschip dient men tijdig t erug t e vall en naar het be­
sloten dekhuis. 
Watersloten , van spuipijpen , toiletten en wasbakken , met lucht leegblazen. 
Een zekerder methode is aftapproppGn , waar aanwezig , losnemen , merk en 
en onder de hoede van de 2e Wtk . opber gen . 
Turbulo filter voor ballastwater en MFO tanks veiligheidshalve geheel 
aftappen . 
Bilges zo goed mogelijk l eeghouden . 
Speciale aandacht ver dient de mogelijkheid van v erstopte spu~p~Jpen 
die stuk. kunnen vriezen als hierin achtergebl even water bevriest . 

7 . Bui ten gebruik t e stellcn pijpleidine systemen: :~ne waterleidingen , 
beha lve di e in goed besloten woonr uimtcn , dicnen t e worden a f gesloten 
en a f gctapt. 
De hoofd- en v er deel a fsluiters in de machinekamer goed dicht zett en , 
buiten de machinckaner open, oak de dekwa s afsluiters . 
i.fslui t ers bi j voorkeur borgen . 
bVaar de mogelijkheid bestaat dat water in a f getapt e l eidingen achter­
blijft nabij h et l aagste punt een flens oplossen . 
Hiervan dient ao.ntekening t c wor den gemnakt. 
Dit betreft : Dekwasleiding ; oak bij anker opgarm geen wator geven . 
Ontdooileidingen voor l ading koel- vriesinstal latie . 
Verwarmingsse rpentijnen van dieptanken met droge lading spiral en 
a ftappen , m~t lucht l ecgblazen , flens v66r condenspot l assen. 

8. Koud- en ·warm zoetwatervoorziening en sani t air vmter in beslotE:n dek­
huizen : De zoetwatertank. is op oudcr e s chepen in de schoonst0en gcplaatst, 
deze d.i ent dnn verwar md t e worden . Zonodig l eiding gedeelten proviso­
risch isoleren . 
Waar in de muchinckamer et::n vlottertank is gepl aatst is verwarmen niet 
nodi g . 

9. Sanitair wat er ' s nachts bij s trcnge vorst a fzetten en a ftappen . Over­
dag daartoe geschikte kranen oponhouden om wat er r egE:lQatig t e l a t en 
doorstr omen . 
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10. Tanken voor- en achterpiek - waar deze dienen voor zoetwaterberging 
1open deze tanken de grootste kans op bevriezen. 
Zo mogelijk 1eeghouden en VP en AP afsluiter dicht houden. Anders 
vo1doende aftappen voor ruime expansie . Dit geldt voor alle water­
tanken . Voor ballasttanken is het vorstgevaar gering. Alleen de 
brandstoftanks waaruit wordt gepompt hoeven op een verpompbare 
temperatuur gehouden te worden . 
Veiligheidshalve kan men het beste lekstoom houden op de andere 
dubbe1e bodemtanks met ver warmingsspiralen. 

11. Zee-inlaten: Waar voorzien van een stoomaansluiting kan ge1eidelijk 
aan stoom worden toegelaten als last wordt ondervonden van ijsgruis. 
Vaak ontbreekt een stoomaansluiting, er is dan echter wel een lucht­
aansluiting aanwezig, voor het beurtelings reinigen van de roosters 
van hoge en lage zuig. 
Voor de meeste van onze schepen zijn slechts geringe voorziening voor 
varen in ijsgebied getroffen omdat het zo zelden voorkomt. 
In geval het een van onze schepen treft vraagt di t improvisatie om 
de ontstane moeilijkheden het hoofd te bieden. 
Voor de schepen ms. type TJILIWONG is bij nieuwbouw rekening gehouden 
met het varen in een ijsgebied ; echter oak hier vraagt dit extra zorg. 

12. Roer en schroef: B:i.j ingevroren schip zal kart voor verstomen een 
sleepboot)ijsbreker het ijs rand roer en schroef vrijmaken. Door­
draaien van roer en schroef in dit ijs kan ernstige beschadiging 
ve roorzaken . Niet doordraaien, dan na verkregen toestemmi ng van 
gezagvoerder en hoofdwerktuigkundige. 
Als de schroef niet diep onder water 1igt, is het nuttig de tank 
waardoor de koker 1oopt iets met s toom te verwarmen. 

13. Vorkhef1icht trucks: door bevriezen is ernstige schade ontstaan aan 
vorkheflicht trucks geparkeerd op he t bovendek . 
Wanneer kans bestaat op vriezend weer moeten vorkheflicht trucks 
onderdeks geparkeerd worden en van antivries zijn voorzien. 

14. Na vorstperiode: In nauw overl eg all es in de oude toestand herstellen, 
gedu1•ende de eers t e 24 uur extra centrale ui toefenen op eventuel e 
1ekkages door stukgevroren l e idingen, of verbindingen die los geweest 
zijn voor a ftappen. Leidingen die door ruimen lopen vragen extra 
aandacht. 
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