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PIJPLEIDINGEN EN APP&JDAGES 

1. BEDIENING BUITENBOORDSAFSLUITERS EN AFSLUITERS il.AN GESTOPTE WERKTUIGEN 
l . .... . - - -- . - ·- -------- ------ ----- - .. ______ __; - - ·- . . -·---- ·- · -··· - ·--·-· 

a.1Ervaring en kennis van schepen heeft ge1eerd, dat a11e kranen en afs1uiters 
l die voor de goede gang en vei1igheid van het bedrijf niet open behoeven t e 

l•staan, ges1oten moeten worden gehouden. 
, Uit vers1agen van de Raad voor de Scheepvaart b1ijkt dat enige malen 
!machinekamers zijn vo1ge1open door gescheurde 1eidingen afs1uiters of kasten ! 
j in verbinding met geopende buitenboord afs1uiters. · I 

I 

b •. Afge~ien v~t gevaar dat een onn~dig-g;~-p~nde buite;_boordsafslu{t-~;~met-···· 
zich meebrengt, is het wense1ijk a1le afsluiters na gebruik dicht te zetten 
om lekkage 1angs de pakkingbussen en daarmee gepaard gaande onnodige ver­
vuiling/ver stoppingen te voorkomen. 
Belangrijk zijn ook de 

- combinatie afsluiter s van La Mont en Cochran ke t els 1 

- afsluiters van 1uchtvaten, 
- brandstofafs1uiters van afstaande hulpmotoren, 
- veelvuldig gebruikte 1ensafs1uiters. 

Hoofdwerktuigkundigen dienen bij hun dage1ijkse ronde op het bovenstaande 
attent te zijn. 

c . Voorschriften betreffende speciale afs1uiters, alsmede voor het omzetten 
van he t zee- op havenbedrijf en omgekeerd, dienen t e zijn opgenomen in de 
map met standaard instructies voor de machinekamer (form TDV 019)~ 

2 . BUITENBOORDSJ\.FSLUITER BALLAST-:-OLIEAFSCHEIDER 

De uitlaat-buitenboordsafs1uiters (afsluitbare terugslagk1eppen) van 
olieafscheiders voor ba1last-1enswater dienen vei1igheidsha1ve open gehouden 
t e worden, oak bij de o1ieafscheider buiten bedrijf. 
De afsluiter dient in geopende stand t e zi jn geborgd door een pijpstuk over 
de draadstang onder het handwi e1. 
Dit voorschrift geldt oak voor de STRAAT F-schepen waar de o1ieafscheider van 
een veiligheid is voorzien. 
Het is n •. l. voorgekomen dat van een o1ieafscheider buiten bedrijf een l asnaad 
scheurde; waarschijn1ijk doordat afs1uiter s van hiermee in verbinding en onder 
druk staande 1e idingen door1ekten. 

I I 

3. CONTROLE OP BUIT~1BOORDSAFSLUITERS VOOR HET ONTDOKKEN 

Na overhaa1 van buitenboordsafs1uiters dient v66r het oplopen van het 
droogdok elke af sluiter te worden beproefd door vo1 open draai en en daarna 
weer sluiten. Eerst a1s a1les in orde is kan aan de dokmeester t e kennen worden 
gegeven dat water in het dok kan worden toege1aten. 
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4. TEivlPERNrUUH RtGELING WARM BADWATER 

a. In warm zoet- en zoutwaterleidingen kan bij hoge temperature n ernstige 
ketelsteenvorming of kalkafzetting optreden met als gevolg corrosi e 
van het pijp matcriaal . 
In verband hiermede dienen de volgende t emperature n als maximum te 
worden aangehouden . 

Voor zoet water syst emen 600C 
Voor zoutwater systemen 50oC 

b . Het i s op cni ge schepen voorgekomen dat t empe ratuur r egelaar s (aut. s toom­
kleppen type Horne) in lcorte tijd defect geraakten, waarschijnlijk als 
gevolg van onjuist afstellen. 

c . Naar aanleiding hiervan ve stigen wij er de aandacht op dat, indien de tem­
•per atuur van het warme wate r t e hoog is, de s t oomtoevoer dient te worden 
afgesloten en de r egelaar pas lager mag worden afgesteld als de tempera­
tuur van het water onder de gewenst e t emperatuur i s gedaald. 

d . Indi en de regelaar lager wordt afgesteld t e rwijl de watert emper a tuur t e 
hoog is , wordt de r eeds gesloten klep extra zwaar aangedrukt, waardoor de 
voel er kan s cheuren . 

5. WARJVIWATER VOOHZIENING BIJ AFSTAANDE HULPK.ETEL 

a . Wanneer de hulpketel buiten bedrijf moet worden gesteld voor keuring of 
anderszins , kan op de meeste schepen een zeer r edelijke warmwat er voor­
ziening worden verkregcn door he t uitlaa t koelwater der hulpmotoren met 
behulp van sJ~ngen tijdelijk via de s toomspiraal der warmwat er verwarmer 
te l eiden .. 

b . Di t kan wor den toegepast bi j "breakdowns" en tijdens DHO-beurten als stoom­
v/d- wal-voorziening kostbaar, dan wel onmogclijk i s ; uiteraard na overleg 
met - e n goedkcuring van - pl aatselijke Superintendents. 

c . Gezien de grote besparing di e met deze eenvoudige methode van badwater 
verwarming tijdens dokkingen kan worden verkregen, zi jn inmiddels de 
meeste van onze schcpen hiervoor ingericht. 
Wanneer toepasselijk, bevelen wi j he t gebruik daarvan t en zeerste aan. 
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TANKEN EN PIJPLEIDINGEN 

1. OPPOMPEN VAN OLIEBUNKERS 

a. Op schepen, waa r .de brandstofseparator haalt uit een z . g. "Pre- heating"­
vuile-oliebunker, en de olie naar de schone oliebunker s epareert, is he t 
gewoonte dat eens per 24 uur de vuile oliebunker uit een dubbele bodem 
tank wordt opgepompt. 

b. Waar dit oppompen ' s nachts gebeurde, werd in twee gevallen de trimpomp 
niet op tijd gestopt, de werktuigkundige-van-de- wacht had voor werkzaam­
heden elders de controlekamer verla ten. Door de snelheid van het schip 
heeft de aan dek overvloei ende brandstof zich als een fijne nevel op de 
gehel e opbouw en het achterschip afgezet. ~ 

c. Overvloe i en van olie aan dek heeft ons de laa t s t e j ar en veel s chade 
berokkend (boetes i.v.m. polution, schade aan deklading, schoonmaakkos t en). 

d. Het oppompen van bunkers en/of overpompen van brandstof dient alleen 
overdags te gebeuren. De wer k tuigkundige van de wacht mag tijdens het 
pompen geen andere dan wachtwerkazzmheden verrichten en zal de controle­
kamer zo min mogelijk verla t en wanneer de trimpomp bijstaat. 
Indi en onverhoopt 's nachts olie overgepompt moet worden, dient de Hoofd­
werk tuigkundige hiervan in kennis gesteld te worden . 

e . Waar het in bedrijf s taan van de trimpomp aangegeven wordt door een 
controlelamp, mag dit ter waarschuwing amberkleurig zijn inplaats van 
green zoals oorspronkelijk aangebracht. Rood is niet toegestaan aangezi en 
dit op een gevaars-situatie betrekking heeft. 

2. AFTAP- OF SPUI-LEIDINGEN LEKBAK BUNKERSTATION 

a. De functie van deze leidingen is op de diverse schepen niet gelijk . 
Dit geeft gemakkel i j k aanleiding tot ver gissingen die tot nare gevol gen 
kunnen l e iden. 

b. In de checklis t Automation (H 6470) der STRfu\T H-schepen dient t e zijn 
aangegeven 11during bunkel;'ing, drain of bunkersta tions should be shut1

'• 

c. 

Op de H-schepen heeft he t bunkerstation t wee af s luitbar e aftapl eidingen . 
Deze l e idingen zijn aangesloten op de gemeenschappelijke spuileiding van 
de a ccommodatie (H 8201-b, SC 573 en 574) . De afsluiters van deze aftap­
l ei dingen horen hier dus dicht t e staan t ijdens he t bunkeren. 

Op de nieuwer e schepen komen deze a ftappen ui t in de machinekamer . 
N-schepen onder ander e zijn deze aangesloten op de wastewatertank. 
aftapl e idingen horen open t e staan tijdens bunkeren. 

Op de 
Deze 

d. Uit hoofde van het gevaa r van veront reiniging in de haven ver zoeken W1J 

Corr. 

U op de verschillende in functie dezer . l eidingen aan boord van de diverse 
schepen a ttent t e blijven. 

810/071 

Vervallen: Pag . Sl0-2-1/ 1 Corr. SlO/ol6 en 
Pag . Sl0-2-1/2 Cor r . 810/063 
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ONTLUCRTINGSPIJPEN 

Ret gaas van ontluchtingspijpen van olietanks dient regelmatig te 
worden geinspecteerd op verstopping en .z<;>nodig te .worden schoongemaakt. 

Ret verstopt raken van het fijne ga~s van de ontluchtingspijp van 
een smeerolie aflooptank heeft op een schip een te laag smeeroliepeil 
als gevolg gehad waardoor de zuigerkoeling onvo:Ldoende werd, een 
zuiger warm liep en een lichte explosie in het carter plaatsvond. 

Op het fijne gaas, waarmede deze ontluchtingspijp was afgedekt had 
zich vuil afgezet, waardoor de pijp verstopt was geraakt. De in de 
aflooptank vrijkomende lucht kon toen niet meer ontwijken waardoor 
een kleine overdruk in de tank ontstond. Het gevolg hiervan was dat 
de olie uit het carter niet voldoende ~ar de aflooptank kon afvloeien 
en de smeeroliepomp na enige tijd lucht began aan te zuigen~ 
Door de overdruk in de tank werd de olie in de peilpijp echter 
"opgedrukt" zodat de peilingen vrijwel normaal bleven, dit maakte 
dat het geruime tijd duurde voordat de oorzaak was gevonden. 

Ret i s ook voorgekomen da~ een vals peil .ontstond door het vormen 
van een vloeistofslot in een hqrizontaal, of weinig oplopende 
gedeelte van een ontluchtingspiJp die bij een groat verschil in 
diepgang voor en achte~ horizontaal was komen te liggen. 
Een overdruk van slechts 1/100 at geeft een miswijzing van .~im 10 em. 

OLIEPEIL IN AFLOOPI'ANK VAN ROOFDMOTOREN 

a. In smeeroliea.flooptanks dient te allen tijde een verantwoord peil 
aangehouden t e worden zodanig dat bij slingerend schip of het onstaan 
van enige ~lagzij geen gevaar bestaat dat de smeeroliepompen a.fstaan, 
waardoor he t schip onmanoeuvreerbaar zou worden. 
Als minimum tijdens de vaart geldt voor de oudere schepen 50 om, voor 
het ~ype .A schepen 70 em, voor de Straat N-schepen 90 em. 

b, Bij Werkspoor en Sulzer motoren is de a.flooppijp vrij ver uit het bart 
van de motor gelegen, hierdoor kan bij enkele graden slagzij e~n grate 
hoeveelheid olie in het carter blijven staan. 

Bij B & W en Stork motoren is de afloop van het carter naar de afloo~ 
tank vrij dicht bij het hart van de motor gelegen, zodat bij slingerend 
of schee~ liggend schip hier niet spoedig moeilijkheden zullen ontstaan. 

5 • VERWARHINGSSPIRALEN IN SMEEROLIE AFLOOPTANKEN 

Corr. 

Aan board van onze schepen wordt voor het circulatiesysteem van de 
Roofdmotor een gedoopte smeerolie toegepast. Voor deze olie is 
verontreiniging met water. in nog meerdere mate nadelig dan bij 
m' erale olie · 
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Met het oog hierop werden vanaf ms. "STRAAT HOLLAND" geen verwarmings­
spiralen in de aflooptank voor de smeerolie vulling in gebruik meer 
aangebracht. 
Ret is uit de praktijk gebleken dat bij tijdig .bijzetten van de 
hoo.fdsmeeroliepomp in het geheel geen moeilijkheden worden ondervonden 
met het op temperatuur brengen van de Hoofdmotor. De smeerolievulling 
is reeds op temperatuur doordat continu met de smeerolie centrifuge is 
rondgesepareerd. 

6. NAZUIGLEIDING DIEPTANKS 

Corr. 

Wanneer vloeibare lading vervoerd meet worden dient, waar de hoofd- en 
nazuigleiding beide in de zuigput uitkomen, de nazuigleiding niet meer 
te worden aangebracht en de opening tn de tank permanent afgeblind te 
blijven. 

Waar alleen de nazuigolieleiding iu de. verzamelput uitkomt moet deze 
wel worden aangebracht. 
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7. W. D. DOORVOERING STANG V.OORPIEKAFSLUITERS 

a. De waterdichte doorvoering van de stang voor de klepbediening 
van de voorpiekafsluiters gee!t vaak lekkage waar de pakking­
kamers te diep zijn om een behoorlijke pakking in onder te brengen. 

b. De hieronder afgedrukte schetsen zijn eenvoudige constructiewij­
zigingen tot het verhelpen van de lekkages op de m.ss.type STRAAT 
TORRES (Fig. A) en de STRAAT C-schepen (Fig. B). 

c. Iridien rnet deze stangdoorvoering moeilijkheden 'l"rorden ondervonden, 
dient te worden nagegaan of de constructie overeenkomt met 1 der 
beide onderstaande, waarna de afdichting met E.P. kan worden 
verbeterd ala aangegeven. 
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ZiLF.SLUITENJE KRANEN OP PEILPI.JPEN VAN D. B . TANKS , COFYBrtDAH~fEN EN 
.S i,iE~?.Oi,I:;:;TAiJKS 

a . Ingevolge het Schepenbesluit 1 952 art . 32 l i d 2 behoe ven z.g . korte peil­
pijpen die uitsluitend in de machinekamer en tunnel(s) voorkomen en die 
voorzien zijn van zelfsluitende kranen niet doorgetrokken t e worden tot 
boven het vrijboorddek . 

Indi en b ij S . I • . inspecties zelfslui tende kranen aangetroffen worden die 
niet door hun eige n ge wi cht t erugvallen of die in geopende stand staan , 
ka n geei s t worden 

i. dat de de sbetreffende peilpijp(en) moet(en) worden doorgetrokken 
tot het vrijboorddek. 

ii . dat aan de ze l fsluitende kraan( e n) zoda nige voorzieningen getroffen 
worden dat zij goed gangbaar blijft (blijven) en niet in geopende 
s t and kan (kunnen ) blijven staan. 

b. He t is gebleken dat de gl and van de pakkingbussen van zelfsluitende 
kranen vaak te veel wordt aangezet, en het gewicht hierdoor niet groot 
genoe g is om de kraan me t zekerhe id te doen sluiten . 
Ook bij een enigszins zwaar aangezette gl and d i ent het sluiten van de 
kraan verzekerd te zijn. Eventueel kan gebruik gemaakt worden van een 
extra veer om de sluitdruk te vergroten . De uitvoering moet daarbij 
evenwel zodanig zijn dat de afslui ter onder invloed van het gewicht 
gesloten blijft , ook indien de veer niet werkzaam is. 

c. Op een schip van e en andere rederij is , als gevolg van slingeren , een 
zelfsluitende kraan ge opend en in deze stand bli jven staan, met brand 
in de machine kame r als ge volg. 
De hefboom was vo orbij de bovenste vertical e stand gedraai d en kon 

. hierdoor niet uit zichzelf terugvallen. Verke erde bevest i ging van de 
hefboom o p de plug van de kraan was oorzaak dat de kraan geopend bleef. 
Door de Schee p vaar tinspectie i s deze s ituati e dikwijls in ma chinekamers 
aange troffen . De hefboom was dan bewust door de opvarende op de kl e p­
sta n g gedraaid om h e t aftappen te vergemakkelijken , daarbij de veilig­
heid uit het oog verliezend. 

d . Naar aanleiding hi ervan i s door de s.r. voor nie uwbouw voor geschreven 
dat de betreffende hefboom zodanig o p de as moeten z ijn bevestigd dat 
deze niet kunnen worden losgenomen en daarna verkeerd aangebracht . Dit 
kan bereikt worden door de moer me t l a swe rk te bergen waar de hefbomen 
met een vierkant op dt sta ng zijn bevestigd. Bij b e vestiging d . m. v . een 
spie is verdraaien ui t de juiste stand evenmin mo gelijk • . 
Voor bestaande schepen kan de stand van de hefboom t . o .v. de stang even­
tueel gefixeerd worden door een t apse pen, ind i en aan bovenstaande n i e t 
voldaan kan worden . 
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e . ~rgen van a.£.ta pkranen van smeeE..£!ietanks 

Op een onzer schepen is een grate hoeveelheid smeerolie 
verloren Begaan , doordat bij het ophijsen van een looplamp 
vanaf een bordes een zelfsluitende kraan openge t rokken werd 
en i n deze stand is blijven staan . 

Cm dergelijke verliezen te voorkomen dienen alle zelfsluitende 
aftapkranen van smeerolie voorraadtanks zodanig gebor gd te zijn , 
d a t deze n i et geopend kunnen worden zonder de borg los te nemen . 
Waar dit niet eenvoudi g uit voerbaar i s , dient de leidi ng na de 
aftapkraan afgeblind te zijn. 

f. ~trole 

Teneinde een gere ge l de central e te verz.e keren d i ent de bepr oeving 
van de zelfsluitende kranen als onde rdee l van de weklijkse 
beproeving van veilighe i ds- midde len te worden uit ge voerd . 

Sl0/075 Datum 15-6-1976 Pag. no. S10 - 2 - 4./1 
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9. UITPOMPEN v~N CH£MI SCHE OPLOS0 ING~N N~ RE I NIGING VnN MFO TANKEN 

Alternatieve tankcn, - zui~~1~Erandstoftan~. 
Schepen met al t er:E-ati~~l§:-.. ~-~~-~:i:.~tr.! ~ 
STR~->AT N- schepen - A typE: schepen -· .STRi>Al' R-- schepen - Roll. 
STRil.i.T F - s chepen - J a p. STR.~-1."~ ·1' F-schepen - S'.I'Rriil.'l' BALI/ 
MOZAMBI~UE - STRH.I-.T TUiiJ->. ·- TJIT:dWN. 

Op deze schep en met t anks waarin hetzij brandstof of ballast­
water kan worden gebor gen , zijn de leidi ngsystemen gekomb i neerd 
en zal i n en-uitpompen van zcewater/thcmicalign mengse ls - na 
rein i g i ng van MFO/ ballast t anks ·.-o o:::' survey -· geen moeil ij k­
heden opleveren c 

i~nders ligt dit op de s chepcn waar alle MFO wordt gebor gen 
i n zgn. 11 zuiver e brandstoftanksn dwz. tanks die uits luitend 
g e bruikt kunnen worden voor MFO. Op deze schepen zi jn de 
leidingsystemen niet gekomb:i.neerd 1 waardoor speciale voor­
zien i ngen moeten~den getrof::cn om de HFO t a nks te kunnen 
r e i n i gen me t zeewat or en chemicali~n. (zie voor r e inig ing s 
v oo rschriften S12- 13). 

Schepcn met zuiv~re brandstoftanken zijn: 
STRii..rtT K- schcpen, -STIL.:,T i1)cGBLHA.t•.aT:"~ STRi1.1~T VAN DIENEN, STRAAT 
RIO, C-type schep en.1 UI\IZ F -schepen , STR.H.nT SINGJ,PORE , STR.ii.n.T 
JOHORE, STRKrlT COOK type schep!n-

Op deze schepcn zi jn voor het uitpompen van chemische op­
lossi ngen uit MFO tanks speciale aansluitingen gemaakt. 
Door middel van 6'' bunkerslangen of speci a l e bochtstuk ken 
kan zodoende tussen de lens/ba llast en brandstofsystemen een 
tijdelijk£ verbinding tot stand worden gebracht teneinde de 
inhoud van elke MFO tank ovPrboord te kunnen pompen na 
i nwendi ge r e i nigingo 
Ret u i tpompen van de gevor rnde emul sie zal, na overleg met 
de gezagvoe rder, zover mogel i jk van l and verw ijderd di enen 
te geschiedeno 
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10. LENSWATER 

a. Het belang yan droge bilges 

Het is belangrijk machinekamer bilges droog t e houden. 
Oplopen van de bilge - een waarschuwing dat ernstige l ekkage of over­
stromen plaatsvindt - wordt dan meest al tijdig opgemerkt. 
Vroeger werd dan ook vrijwel nooit l ast ondervonden van overstromen 
van bilges. 

Thans komt he t vaker voor dat men de machinekamer tanktop blank l aat 
staan . Bij deze werkwijze i s alle controle op het bedrijf als zodanig 
zoek. Zelfs ketelschade is het gevol g geweest doordat de gehele ke t el-­
inhoud via een over s tromende warmwat erbak in de bilges terecht kon komen 
vanwege afgedrukte bilge alarmen. 

b. Het gevaar van overvloeien van MK bi.:Lges op de tanktop 

Ook bestaat groot gevaar dat een grote hoeveelhe id overvloeiend bilge­
water in smeerolie a flooptanken terecht komt, hetzij via een doorlekkende 
pakking van bv. een mangatdekse l of niet zelden optredende scheurtjes in 
de tanktop. Speci aal bij Stork motoren is de a fdichting van motor op 
scheepsfundatie een bron van l ekkage. 
A.b. ms . itSTRAAT LAGOS" is eens 2 ton water via de pas een jaar t evoren 
vernieuwde pakking het carter binnengedrongen. 

c. Opbergen lenswater 

Oliehoudend wat er mag niet in havens en verboden zee- gebicden ge1cmst wo:tden. 
Het gevaar door over stromen ran machinekamerbilges i s zo groot da t het water 
hieruit naar een opber gtank gepompt moe t worden. 

Hiervoor i s vroeger wel de voorpick of de achter pi ek of een dubbel e bodem 
t ank gebruikt. Een groat bezwaar hier van was vervuilen van hct ballast­
syst ecm en waar bitumen tankpr eservering i s toegepast, verweken van de 
beschermlaag door olie . 

Om deze nadel en t e omzeilen i s l a t er een l enswat er opbergtank ingericht. 
Uitsluitend deze tank mag voor ber ging van olichoudend wat er worden ge­
bruikt. 

d . Uitpompen. v.an het onder s t e , olievri.ie water uit de oppergtank 

I .v.m o de beperkte capaciteit van de opber gtank i s het bel angrijk l ekkages 
t e voorkomen, r esp. prompt t e verhel pen. 
Blijkt het door omstandigheden onmogelijk de bilgeinhoud t e ber gen , dan 
zal he t nodig zijn de opbcr gtank gedeeltelijk l eeg t e pompen, doch s lechts 
zover dat zekerhei d bes t a?t dat allcen olievrij wat er wordt gel enst. 
Dit ei s t toczicht op de uit het schi p komende wat er s traal. 
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APPEi'Jiu .. GES 

l. i·I8MBR'-',Af·l:\.FSLLTI~~-ji~S ( SJ'.UNDEHS - SIS'l'G - VAN ROLL) 
Bq~inne"ii(Cmet- ·;,;.-;.-·~S':'RAA'l' COOK/TORRES zijn voor afs luiter s in zoet-

en zout-:m.tersystemen zoveel r.:ogelijk gi etij zeren afsl uiters met rubber 
membr aan t oegepast , · . .retarvan de ci~tij zeren opr:ervlakken die met vtater in 
aanralcinG komen bekleed zij11 met eboniet, rubber of gelijksoortige mat erialen. 
Eembr aanafsl uiter s vrage:1 v1eini :; onderhoud, op den duur kunnen de membranen 
ec~1ter verteren, V[<St ) lc.ld<:cn of s cheuren. Om hiervan een indr uk te verkrij­
gen werden a an board van de S'l'l U1..1·•T FUSHHO: , na 5 jaren i n bedrijf t e zijn 
ge wee s t, all e :.1embraanafslui ters aan de cr ossover geopend voor ins pectie . 
Zander uitzondering verkeerden de membranen en de afsluiters zelf i n goede 
coiiditie . 
l-'iet "Sisto11 afsluiters in hulpmotoren koelwatersys t eem van de Hollandse 
F- s chepen is echter na ca . 6 jaa r in bedrij f wel last ondervonden. 
Hierdoor moest het bedrijf soms worden gestopt, omdat losgeraak:t e stukjes 
membraan de vterking van de ,:i.lnot t emper atuur r egelklep verstoorden. 
Voor dit type membraan afsluiter kunnen wi j een periodieke inspectie om 
de 5 j aar aanbevelen. 
In he t algemeen dienen membr aankle ppen bij sluit en ruinder krachtig te 
worden aangezet dan me talen kleppen . 
Lek.kage door beschadi :;iUG van membr anen treedt het snelst op bij a fsluiters 
die veel geopend en gesloten worden in war me systemen . Deze verdi enen dan 
ook extra aandacht . 
Aan het einde van m,IO perioden, a ls alle systemen weer in bedrijf wor den 
gesteld , kor.1t het nel voo:r dat membranen in warrne koel wat ersyst emen he t 
begeven . Dit zijn dan meestal afsluiters die nor maal niet gebruikt worden, 
doch in verband me-t DNO werden geopend of gesloten . 
l-ioewel wi j geen vaste r ichtlijn voor controle van membraan afsluiters 
willen ['~even , raden wij aan van elk systeem dat om enige reden l eeg 
gehaald VJOrdt de belangrijkste kleppen te openen en de hierdoor verkregen 
indruk van de toestand der membr anen duidelijk in de betr effende werk­
rapport en t e vermelden. 
Daar er een grote varsche i denhe i d i n kwali t eiten van rnembraan mat eriaal 
best aat dient bij het vervangen en aanvrage n (jaarbestell ing) speciaal 
op de juis t e mat eriaal code t e worden gelet . 
De meest aan boord toesepast e soort Saunders mernbranen zijn kwaliteit 
Q en QV. 
De kwaliteit Q hee ft een rode s tip als kleur mer k en vindt toepassing 
voor hoge concentra t i es water (zuivdr, vuil), lucht , diver se gassen , 
verdunde zuren en alkali~n. 
Gebruikstemperatuur tussen -4ooc en + l OOOC. 
De rnembranen W1 t/m 8" kunnen speciaal verster kt worden voor vacuum. 
Zij drngen dan dczelfde bvaliteitsaanduiding met de t oevoegi ng "V" voor 
vacuum. 
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2 . TEl\'iPER;•.'l'UlJR RIX:f!i:L"t'\RS - - - ---.. .......... - . .... . ~ ---~-

c:.. . !Hst~ll~ 

Het i s o:p eni ze schepen voorgekor.~en da t tempE. r atuur r egel aars (aut . 
s toomkl ej?pen) i n 1-::ort e tijd defect gt: r aakten , wa ur s chi jnlijk als 
gevol g van onjui s t a f s t ellen . 
Naar aanlei di ng hier van vestigen •Hij er de aandacht op dat indi en 
de t emper c:.tuur van de ver war rnde vloe i s tof t e hoog i s , de stoom­
t oevoer di ent t e nor den afgesl oten en de r agelaar pa s l ager mag 
;ver den a f r:;est eld <.1l s de temper a tuur van he t water onder de r;ewens t e 
te~_ra~u~.E..J:.~J~.£.q_?-ald . 

I ndi en de re~claa.r lager YJOr dt a fgos t el d t er wi j l de wat ertemper a tuur te 
hoog i s , '.'/Or dt de r eeds gesloten kl ep ext ra zv1aar aangedrukt waar -
door de voeler kan s cheuren. 

b . AanVJ;"§K~ll.-~!!._~nd~_!'-d_ele~ 
Bij het aanvr 2.(:!;en van Sarco t empera tuur r egel aar s of onder del en 
hi er voor, b . v . de l osse ther most a a t of r egelkl ep , di ene n s t eeds 
alle volgende gegevens op de aanvraag t e worden vermeld. 
(Voor de type aanduidi ng zie Sar co folder opgenomen i n het archi ef ) . 

- Type va n de r egel klep n . l . B, S of P (mee s t al t ypeS) . 
- Doorlaat van de r egelklep. 
- Fl ens of dr aad- aansluiting van de regelkl ep . 
- VJer ktempcr v.tuur van de t her mos taat. 
- Type van de t her mos t aa t (meest al type 21 ) . 
- Lengte va n de a f s tandl e iding (st andaard 1,80 m) . 
- Doe l van de r egelklep . 

c . Wer kt empe r a t uur 
Ongeacht he t bereik van de in gebrui k zijnde thermos t a a t di enen op 
a a nvragen als wer kt emper atuur t e wor den opgegeven: 

85 - l 350C voor r-;FO heat ers ; 
75 850C voor smeer olie hea t er s ; 
6ooc voor zoet badwater ; 
500C voor zout badwater. 
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d. Arnot temperatuurregelaars voor hulpmotoren. 
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Het zoet koelwatersysteem van hulpmotoren wordt automati sch 
geregeld, met uitzondering van de volgende schepen. 

ms . TJIWANGI en. MUSi o 

Aan board van de thans met thermostaten uitgeruste schepen, 
voor zover die oorspronkelijk geen automatische regeling hadden, 
i s het t ype Arnot gepl aatst , afges teld op 68°C. 
Afhankelijk van plaatsruimte en leiding aanleg zijn de Arnot ' s 
op verschillende wijze geplaa tst, 
Hieronder is het bij nieuwbow.< aangehouden schema voor de 
in Nederland gebouwde STRAAT F- schepen en de plaatsing aan 
board ms. STRAAT VAN DIEiV!EN en s •r:tt;.J>T JOHORE aangegeven. 

,..-... 
1:1 
(j) 

E 
H 

~ 
H 
0 
0 

f.< :> 

SCH»1A 
NED o STR o "Fl' 

SCHEPEN STRAAT 
VAN DIEtfl;E;N 

STRAAT 
JOHORE 

0 0 
.!<:+> 

0 
r-1 s 
·r-1 'd 
0'+-1 

0 
f.< 0 
cU~ 
cU 
s::: 

0 

e 
'd 
'H 
0 
0 ,.q 

s::: 
cU 

van keeler 
hoofdmotor 

~/ 
:> 

f.< 
Q) 

r-1 

Hulpmotoren Q) 

0 

van cil koel w­
koeler hoofdmo 

::.:: 

l'·1en dient bedacht te Zl.Jn op de mogelijkheid dat de keel er 
van de hulpmotoren r~et alt i jd veilig geisoleerd kan worden 
voor schoonmaken of reparatie. · 
Al s druk op de keeler blijft staan kan , als het onderdeksel 
is verwijderd zonder het koelerelement vast te zetten lekkage 
optreden langs de rubberringen. Als dit ongemerkt plaats zou 
vinden kan een gevaarlijk s rote hoeveel he id water uit het 
koelsysteem verloren gaan. 
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Het kan gewenst Zl.Jn de keeler af te b1inden door een p1aatje 
b1ik tussen de f1enzen t e s~buiven, of bet koe1erel ement vast 
te zetten met de drukring voor h~t persen of kikkerp1a ten a1s 
door Serk aangegeven. 
Wij achten het niet nodig extra afs1uiters aan t e brengen. 

A1s h<: t koe1vJa ter gebee1 over de koe1ers van de hoofdmotor ge1eid 
wordt is de terugv1oeile iding van de Arnot stilstaand water onder 
de geringe druk van de a1gemene zuig1eiding van de pompen; dit 
water zal als geen afs1uiters door1ekken de omgevingstemperatuur 
aannemen. Waar r:JOge1ijk verdient deze hande1swijze de voorkeur. 
Indien gecirculeerd wordt over de by-pass van de koe1waterkoe1er 
voor de hulpmotoren, waarbij dan s1ecbts zovee1 water door het 
hoofdsysteem gaat a1s nodig om de temperatuur te handhaven, is 
het een vereiste de temper atuur van be t koe1water op een 1agere 
temperatuur te handhaven dan waarop de Arnot is afgeste1d, anders 
za1 deze openen. 

Waar zeals aan bocrd ms . STRAAT JOHORE de Arnot in de oorspronke-
1ijke by- pass 1eidiUG i s gep1aatst, kan bier dus nie t op de 
oorspronke1ijk..:: handrege1ing worden t eruggegaan. 
Ook de bij nicuwbouw gep1aatste Amots hebben geen by-pass. 

e . Onderhoud Arnot temperatuurre5c1aars voor hu1pmotoren 
Bij demontage van de nie t meer r ege1ende Arnot thermostaat ~b 
ms. STHAAT NOZA;·.ffiiQUE b1eek he t binnenwerk vast t e zitten , waardoor 
vier s trippcn die de beide veerschote1s verbinden afbraken, a1sook 
een in de zuiger bcvestigd stee1tje waaromheen de kle ine veer 
gemonteerd is. 
Het niet rn8er gangbaar zijn van de onderd~1en b1eek het gevo1g van 
een in de Arnot gc:vormde aans1ag; oak in de 1eiding had zich een 
grove aanslag gevormd. 
Na het schconmaken on aanbrengen van nieuw aangemaakte onderde1en 
werkte de Arnot weer geed. 

De gevormde aans1ag was afkomstig uit bet koe1water. 
Trifo voor koe1wa t cr bebande1ing mag nit: t a1s poeder aan het systeem 
worden toegevoegd, het dient gehee1 opge1ost in wa t er via een 
trechter met zeef te wor den gesupp1eerd, dit m.h.o. op ev. veront­
reinigingen in de trifo. 
Uit onvoldoend behande1d water zal een sterk hechtende harde kete1-
steen nuer s1aan; door trifo worden de kete1steen vormende bestand­
de1en in het supp1etiewater al s ecn niet bechtende zachte s1ib 
neerges1agen. 
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Bij kotels wordt poriodi ek gespuid om een te hoog gehalte vaste 
bestanddelen in het water t e voorkomen. 
Waar het koelwa t er van de hulpmotoren over de hoofdmotoren kan 
worden gevoord is h~t circulatiesys teem groot en kan, a fhankelijk 
van de kwaliteit van het suppleti ewat cr, in de loop van tijd neg 
veel slib gevormd worden , vooral waar enige zcewaterlekkage naar 
het systeem optreedt. Mogelijk zal dit slib zich op bepaalde 
plaatsen vcrzamolen; als de ze bekend zijn ,kan he t daar verwijderd 
worden. 

Tijdens elke DMO-beurt dient de Arnot voor de hulpmotoren te worden 
geopend voor s choonmaken. 
Waar de Arnot in eon by-pass i s geplaatst dient deze eveneens elk 
jaar t e worden schoongemaakt, doch niet noodzakelijk tijdens DMO. 
Wij verwachten da t bij deze frequentie van schoonmaken de Arnot 
regelaar bctrouv1baar zullen blijven. 

Voor de Arnot r egcl aars achten wij een by-pass ni~t essentieel en 
overwegen nict deze alsnog aan t e brengen. 

Diverse inspecties, zoals van cilindervoeringen, geven t evens 
een indrwc van de hoeveelheid slib in het systeem. Aan de hand 
hi~rvan kQU men zich een indruk vormen of he t al of niet gewenst 
is ove r te gaen tot geheel of gedeeltelijk verversen van het 
systeem. 
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----------------------------------------------------------------------
;; • PNEillv!ERCATORS 

a . A~emeen 

Voor het verkrijgen van betrouwbare afle zingen van pneumercators is ecn 
oordeel.kundige b"'dieni ng en onde.r houd van de kro.an een eerste vere1ste . 
Op blz . Sl 0-3- 4 i s schematisch een pneumercatorkraan aangegeven, wij 
vestigen de aandacht op de groef in het huis. 
Deze groe f mag nie t vers toppen door vervuili ng of ovE:rmatig invett en of 
weggeschuurd worden . 

b. Normaal onderhoud 
Het instructieboek geeft de volgende aanwlJZlngen voor onder houd van de 
kraan. Open aan de kraan de verbinding met de luchtstolp on pl aats met een 
de hiE:rvoor bestemde blinde fitting. 
Los de stelschroe f in de moer van do kraanplug op, neem mo~r af en neem plug 
uit. Wrijf de plug schoon met niet pluizige doek en blaas de openingen door . 
Reinig kraanhuis op dezel fde wi jze . 
Droog de plug en vet deze dun in met speciaal kraan vet van Kelvin & Hughes, 
vermijdt zorgvuldig vuil, leg de plug niet op de vuile werkbank" 
Breng plug weer aan en vcrmijdt zwaar aanzet ten. 
Draai kraan op 11Shut11 • 

Verwijder de blinde fitting en herstel meteen de aansluiting op de kraane 
Waar voor de pneumercators werklucht wordt gebruikt is als r egel 1 keer per 
half jaar invetten voldoende voor de veel gebruikte pneumercat ors van de 
settlingtank 1 keer por drie maanden . 
Een handpomp levert drogere lucht, hier kunnen veelal twee kecr zo lange 
perioden vrorden aangehouden . 

c . Opschuren 
Opschuren van de kraan behoort zelden nodig t e ZlJn, opnieuw invetten i s qls 
regel voldoende . Macht t en slotte schuren nodig blijken, gebruik dan een 
zacht s chuurmi ddel bi jvoorbeeld Brasso (hot instructieboek noemt varkensve t 
met zacht puimsteen). 
Na het opschuren kraan en huis zorgvul dig me t petroleum, ook de opcningen, 
daarnc:. invetten en aanbrengen. 

d. Bedieninfi 
N a het toelaten van lucht naar de stolp dient de kraan in positie ;1Shut11 (3 ) 
te worden gedraaid en moet even worden gewacht voordat verder wor dt gedraaid 
naar " Gauge" ( 4) . 
Dit om de overtollige lucht in de stolp golegengeid t e geven t e ontsnappene 
Vooral bij gebruik van werklucht voor het meten van de soms koude en dikke 
brandstof vraagt het ont snappen van de lucht enige tijd. 
Al s de kraar~ te snel wordt gedraaid van s tand 2 naar stand 4 (dus zonder 
i n stand 3 te wachten) dan vliegt het kwik soms over de meetbuis hecn. 
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UITLAA T STAND 
1 

--------

l 

PNEUMERCA'IOR 

PllEUMERCA TOR 

~-t t.<>•wfir 

'i2'1iin¥1:il\f;ftfASST M mt 'ttht ~\ft'tt\.tl:!t2QA l!IA'D 8flf+.r~!,W1¥ _ . AB{lJ;!l, HID fn.f::ll-:'~t .. . 4!"'n 

a w ~~~t~~ ~ h~~ 
' 

A:l.v~re!'!.3 ,_-a!1 ste.nrl 2. (Woht) op tst.m 
4 (Met. .. n) ov'r t• g~, in ~~4 
:i (GEtal.aten.) waoht$th t~n•tnde over­
tollige lucht uit maetstolp in t$nk 

te l&ten ontanappen daar andere kwik 

te · snel . in meetbuio etijgt en some 

overvloeit. 
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.e . Afle zing v~n-...E.~~1ercators 
De aam.rij zing op ,Pncunercator schaal nor dt uit s l uite nd bepaald door de 
lucht druk die nodi g i s om de s tntischc druk van de t e meten vloeistofhoogt e 
in een tank te overwinnen . 
De aangel egde l uchtdruk , di e hetzi j met handpomp of van werkluchtsysteem 
wordt geleverd , s telt z ich n.l. autolila tisch op deze waarde in nadat de 
overtollige l ucht via de stolp op taru<bodem i s ontsnapt . 

De belangrijkst e schaal i s die welke het met werkeli j ke t ankinhoud over­
eenkomende gewicht aangceft in m3 water, ofv1e l tonnen van 1000 kg (short 
tons) . 
Deze schaal i s gebaseerd op een vloeistof in de tanks met s.g. = l en 
wordt bepaald door inhoudsberekeningen, b . v. van eenvoudig gevormde tanks, 
zonodig gecontroleerd/gecorrigeerd aan de hand van metingen op met zoet­
water gevulde tanks . 
Teneinde uit de aanwijzing op m3 schaal de brandstofinhoud in long tons 
t e bepalen, moet de factor 1000 in rekening worden gebracht, als volgt: 

1016 

Tankinhoud in long tons = m3 schaal aflczing x 1000. 
1016 

f . Pressostaten 
De aan boord van de t ype A- schepen geinstalleerde Londex drukschakelaars 
zijn tevens voorzien van een 11 separating chamber", v1elke v66r de drukscha­
kelaar is aa ngebracht (zie schets) . Dit ca . 1.5 meter hoger dan de presso­
staat gepl aatste vat moet voor ca. 3/4 deel gevuld zijn met glycerine. 
Op deze rnjze worden verstoppinge n door evcntueel stollen (ingeval van ~WO) 
van de vloeistof in de dunnc leiding naar de drukschakelaar voor komen, 
waarbij de l e iding 11a11 zo kort mogelijk gehouden dient t e worden. 
Bij lekkages aan het drukvat of verwisselen van de pressostaat verdient het 
aanbeveling t evens de glycerine-vulling te verwisselen. 

® 
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NIVEAU l'lELDER8 11FIELDEN11 

Over zi cht tlEen en toeEassin5 

!3chip Toe:2assing_ Aanta1 ~ Instel1i~ 8cheeEs.,.. 

STR./SAFO.A 
~evoe1igheid tekehin~ 

vullingen 21 TT6H o1i e A 6438 a/b 
( CL8 10/H) 

STRAAT N. hoofdmotor 2 TT6H o1 ie 
(l ekbak) (CL8 10/H) 

STRAAT N. oliewater- l TT6L water 
separator (CL8 10/L) 

STMAT N. vullingen 16 TJ:6H olie N 6403 
(CL8 10/ri) 

De typen TT6H & Tr6L \oiOrden niet meer geproduceerd , ook geen binnen­
wer ken hiervoor . 
De vervangende nieuwe typen zijn aangegeven tussen () 

Fielden tektors r aken nogal eens defect , zonder dat hierin een oorzaak 
is aan te wijzen. 
Deze tektor s worden dan door reserve vervangen en de in onger ede ger aakte 
gezonden alwaar het binnenwerk zonder meer \olordt ver wisseld voor een 
ni euw element. 

b. Afstel1ing 

Ret i s voor de fabrikant/reparateur van bel ang te weten voor welk doel 
de tektor i s aangebracht (TT6H = hoog alarm, TT6L = laag al arm) . 
Voor genoemde schepen kan dit uit bovenstaand overzicht worden afgeleid , 
waarbij in feite met het type tevens de gevoeligheidsi nstelling wordt 
bepaa1d. Verschil van een voor water of olie afgestelde tektor i s uit­
wendig niet te zien. 
In geva1 bij een bestelling het medium niet \vordt opgegeven, \oJOrdt de 
tektor voor ;;wa t er 11 afgestel d . 

Met de firma Kent werd overeengekomen dat op een aangehechte label wordt 
aangegeven waarop de tektor is afgesteld . 
Het op de tektor aanbrengen van het typenummer blijkt voor de fabrikant een 
onoverkome1i jk bez\oJaar te zijn . Derhalve adviseren wij U di t aan boord te 
doen en •·re1 bij voorkeur met slagletter s aan de bui tenzijde op het huis. 
Dit geef t niet alleen het voordeel dat het juiste type tektor op de juiste 
plaats wordt gemonteerd, maar garandeert ook de correcte instelling 
wanneer deze voor reparatie wordt opgezonden . 

c . Contr o1e 
Aangezien de firma Kent Nederland de ter repar a tie aangeboden tektors 
niet eerst controleert , doch slechts van een nieU\·J binnenwerk voorziet s 
is het van belang alvorens de tektors te verzenden zich aan de hand van 
het hier vo1gende ervan te overtuigen dat deze werkelijk niet in ordc zijn ~ 
Nieuwe tektors TT6 kompl eet kosten thans ruim fo575 ,- per stuk, r eparatie 
ca. fo 350.- ., 
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Fi el den "tektors " TT 6 z ijn geleverd v oor een te hoog- (TT6H) en voor een 
te laag niveau ( TT6/L). 
Bij een normaal n iveau (niet te hoog of niet te l aag) zal aan de "out.put" 
12V = afgegeven worden. -
Indien het n iveau stijg t (voor een 11 H11 voeler) zal de "output" spann ing 
verdwijnen en via het Hen.& Log . sys t eem Hfout" me l den . 
De staaf ~omt dan in de vloe i s tof en de capacite it t . o . v. het schip 
v e r mindert. 
Dit i s de meest toegepa s te u itvoering ( o. a . in de l ensputten van de 
ruimen) . 
De koppen van de voe lers in de ruimen z ijn volledig met silicon rubbe r 
afgegoten e n derhalve niet inste lbaar. 
De "L" uitvoering vterkt op het toenemen va n de capacit e i t . 

Op de STRAAT N- schepen i s op de bilge water separator gebruik gemaakt 
va n een instel bare TT 6/L uitvoe ring . 
D.w.z. z odra het wate r n iveau afn eemt en de olie l aag dikker wordt zal 
deze voele r een te l aag water niveau melden. 

d. Afstelling en b e proeven 

F i e lden Tektors TT6 zijn all e instelbaar , hoewel he t mogelijk i s om de 
voe l ers voor het gebr uik aan board af t e s tellen , is dit n i e t aan te 
b e ve l en . De fi r ma Kent gebruikt hiervoor · n.l. spe ciaal testappara tuur, 

De installing va n de n i et volledig afgegoten voelers geschiedt door het 
verdraai en van een 11 ferriet 11 kern. 
Deze kern i s een dr aade ind met sleuf va n een soort geperst koo l materiaal 
da t door een k leine s chroevendraa i e r b ehandeld dient t e worden , indi en een 
te c rete kracht word t aan gewend z a l deze k e rn breken e n i s de kop onbruik­
b a a r geworden~ 

Voor de l ensputten in de MK , hulp MK e n duktkiel zijn of worden ook 
instelbare voe l e rs geinsta lleer d va n het "H" type , welke door instel­
ling op een grot e r e gevoeli gheid op olie reage r en . 
Teneinde de c a paciteit nie t ongunstig te beinvloeden dienen de staven 
va n c~e voelers ongeveer 5 - 10 em vrij van het schip te z ijn opge-s t eld. 
Ev. besohermpijpen zullen op de z e gevoelig inges t e lde koppen een on­
gun s tige invole d hebben en kunne n b e t er verwij derd worden . 

Bij beproe ving van de voelers dient rek ening gehouden te worden met het 
f e i t dat de capacite it t . o.v. h et schip geme t en wordt. 

!"let de hand tes t en i s mogelijk mi t s de kop van de detector., zea ls in de 
gemonteer ue s i tuat i e , in aanraking met h e t scheepss t aal is. 
De betrouwb aarste methode is uit e r aard h e t p l aatsen van de tektor i n 
een bilg e . 

De staa f voe rt een absoluut ongevaar l i jke spanning . 

e . AansluitinG 

Teneinde te voor komen da t goede t ektors door ve rkeerde aans luiting defect 
r aken , geven v1i j de aansluitpunten op Pa.g. S l0-3 7"7/1 wee r . 
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CONDEHSPOTTEN 

l . TYPEN 
Zoa l s b ekend ZlJn er v ele typen co:,1denspotten in gebruik , 

wel ke allen t en doel hebben t e voorkonen dat stoon uit ver~ar~ings­
spiralen ontsnapt. 
Hieronder volGt een beschrij vi~g van 2 bekende typen , welke op onze 
nieuwere schepen veel zijn toegepast: 

a . The rnostatische condenspot 
i. Op b l z . Sl 0 - 4- 4 fig . 1 is een condenspot van dit type 

afgebeeld; dit apparaat i s geschikt voor de vloeibare 
l adingtaPJcs en even tueel ook voor bunker s en D. B •. brandstof­
tanks en kan geleverd worden 1-::e t de volgende afnetingen:· 
~11 , 14" , 1 11 , l}~" en 1}1!11 • 

ii . Het we r kzane gedeel te van de condenspot is het ne t olie 
gevul de ele8ent A. Wanneer de stoon toegelaten wordt , 
stroont lucht en daar na condensaat door de opening B, 
s t rijkt langs h e t elenent A en v erlaat het appar aat via c. 
Wanneer het condensaat warmer wordt , zal het elenent uit­
zetten en de klep D sluit0n. 
E is een stelnoer , naar E!ede de teLll)eratuur van he t doo r gel a t en 
condensaat geregeld k.an word en . 

iii. De werking van dit type ~ordt niet beinvloed door trillingen 
of rJaterslag , zodat het geschikt is voor toepassing in A. S . 
leiding en van lange verwarni n gsserpentijnen , doch niet voor 
voorrJar!::~e r s en korte verviaruingsspiralen , zeal s voorkomen 
rond zuigleidi ngen var. bunker s . 

b . Thern odynani sche con d enspot 
l. Op bl z . Sl0-4- 4 fig . 2 i s een condenspot van dit type 

afgebeeld ; dit apparaat is geschikt voor olievoorwarmers , 
kort e srira len e . d . ook wel voor bun:.cers en brandstoft anks . 

ii. De werking is ~eergegeven in fig . 2 (i), (ii), (iii) en (iv.) 
I n (i) is de schi jfvor uige klep i~, van de zi t ting C gelicht , 
waar door lucht en con densaa t k an ont~i jken door openi ng B. 
I ndi cn het conde!lsaat i n te;:!1.cratuur stijgt, zal het bij het 
ber e i ken vaE de s toomter.lperatuur , bij i1e t pnsseren v an de 
luepoper:i ng overgaan i n stoon. Dit houdt in dat de snelheid 
vc::.n de r a diaal onder de schijfvorni ge klep uitstronende 
hoeve el he i d vlo e isto f toeneeut . Deze snelh eidstoenace geeft 
ecn v e r hoging van de dynauische druk en ecn verlaging van de 
stat ische druk , ~aardoor de klep naar de zitting wordt 
get rokken . Echt e r hierdoor a llee:1 zal de klep niet op d e 
zi tting gedr ukt \:..'orderl , caar doorda t de stoon l a n gs de 
kleprand in de rege l kaBer D kan stronen , zal daar een druk 
wo rden opgebouwd (vide fig . 2 (ii) ) . 
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~anneer de s toorndruk in kaner D1 d i e dus op het hele op­
pervlak van de k l ej_: hee rs t , hoger r;ordt dan d e druk van 
he t binnenstromende condensaat /stoon op he t kleine gedeelte 
va n d e klep aan de i nlaa t zi j de 1 zal d e klep dicht s l aan . 
Deze afslui tin g wordt wee r gegev en i n f i g . 2 (iii ) en zal 
geh andhaa fd wo r den , tot condensatie i n de r egelk a mer D de 
druk op de k l ep doet afner1en . De dr uk van inkou1end c onden­
saat/st oon zal uitein del i j k hoger wor den dan de dr uk i n 
kaner Den de klep weer openen vide fig. 2 ( i v ), waarna de 
wer kin g z ich weer herhaalt . 

2 . HET I ESTALLEREF VAE COiTDEESPOTTEH 
Bij het i nstal lcren van condenspott~n zijn/ v10rden vaalc f ou ten 

gemaakt . De o e est voo r k onen de i nsta l l atie- fo u t en zi.jn: 

a . Gr oepsgewi j ze aans lui t i ng ( g r oup trapping) 
Hi er bi j i s de afgewerkte s too!:: van v e r s ch i l l ende toest e l len n e t 
v e r schillende t eaper atur en en e i nddr ukken aangesloten op ~en en 
dezel fde c ondenspot . 
De afgewerkte s t oorJ net de hoogste druk zal de c ondenspot 
ber eik en , echter het condensaat in d e af gev1er kte stoomleidingen 
met een l agere d r uk zal n o ei li jk kunnen afvl oei en 1 he t geen ertoe 
l e i dt , dat de betreffende toestell en no ei lijk t e r egel en zi j n . 
De juiste r.1anier i s all e s t oorJ.ve r br uiker s weDce t egeli jk bi j s taan 
van e e n eigen con d enspot t e voorzien . Er i s dus geen bezwaar 
t ege n b . v . twee voorv;ar ne rs VJelke nooit tegelijk gebrui.kt worden 
op 1 condenspo t aan t e s luiten . 

b . Stoono psluiting ( steam lock i ng) 

C 
.-- :·-

1
_ coP.fl.e~~.:~ 

,- - ·· ·--·: inla a t 1 -

i - -r 1---=.:..-_::..:. __ ···--·---- ··-.·--- ---- ------ I ~ 
1 v oor ... 1

1 

!:. i', 1 , 
~ I o ondenspot 

I
I !-?:~ ' Sludge 1' Sludge 

·-,_, 1 I t ank tank 1 

. ~~: · i ., l 'I 
1 ~1' I I ::~:~ I ! : ; ! I 

s t oom l =-.::·--. 1 I i. -- .. ---·-' --·--·- · - --·-.... . ...... ..1 ! ·- -----4-.. A. ,.-. ,,.,. . "i ·- ·------------·---·-------------·--· 
'-----··"' B 

Corr. 

Een voor be e l d van " s t eanlocking;; i s hierboven wear gegev en . 
0anneer bij A stooo wordt to egelaten z~~ deze i n de spir a a l A- B 
cond ens eren en h e t co nd ensaat bij C via~de c ondenspo t ontwijken . 
Zodr a s t oom de con denspo t berei kt , zal deze sluiten. 
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Op dat rJ.onent i s de lei ding TI- C ne t stoon gcvuld , welke zeer 
langzaan zal co::denseren , l'_lede door dat de l e i di ng door een warme 
on geving (vlak bij warne sludgetank) loopt. Het hi erna gev ormde 
condcnsaat in de s piraa l A- B kan nu ni e t on twijken , t otdat d e 
stoom in lei ding B- C geco ndenseerd is , waardo or de verwarmi ngs 
capacit eit van de voorwarner sterk achteruit gaat. 
Uit bovenstaa nde volgt dat de con dens pot zo dicht mogelijk bij 
de stoouverbruiker geinstalleerd di ent te worden om een maximale 
verwaruings capaciteit te verkrij ge n . 
Bij D.B . tanks i s dit laatste uiteraard ni e t a ltijd uitvoerbaar, 
doch de verwarmings caiJaciteit van de i n dez e tanks gemonteerde 
spiralen is als regel zo groat dat een rrinder gunstig effect 
geen bezwaar is. 
Anders is di t b . v. bij brandstofvoorwarners v1aarvan de capaci tei t 
vaak aan de krappe kant is . In die gevallen is juiste montage 
wel degelijk belangrijk. 

c. Bovengenoende installatie fouten komen ook op onze schepen voor. 
Indien geen moeilijkheden worden ond ervonden behoeft hieraan 
niets te worden gedaan. 
In geval van moeilijkheden met krappe capaciteit of slechte rege­
ling dient te worden nagegaan of door het v erplaatsen of bij­
plaatsen van condenspotten verbet ering kan norden verkregen. 
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