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Nedlloyd Rederijdiensten B. V. 
Technische Jnstruc~ies en Mec!edelingen 

ELECTRISCHE ANKERLIE~~ 

1. BEVEILIGING TEGEN OVERBELA.STING 

I C«r. 

A1s bevei1iging tegen overbelasting, b . v. bij het "t-o blocks" halen 
van het anker in de kluis o~ het plotseling vast blijven zitten van 
het anker, dient de maximaal automaat. 
Voor onze schepen wordt deze stroom maximaal beveiliging a fgeste1d op 
1,6 x het nominale stroomverbruik. 

De slipkoppe1ing dient als beveiliging tegen overbelasting door de 
levende kracht van het motoranker als dit plotseling wordt afgeremd, 
b.v. bij onverwacht vastlopen van het anker in de kluis. 
Normaal treedt de slipkoppeling later in werking dan de maximaal 
a utomaat en doet geen dienst bi j norma1e overbe1asting. 
Voor de afstelling van de slipkoppe1ingen dienen de in constructie­
boeken en tekeningen opgegeven waarden worden aangehouden . 
Indien hierin niet genoemd kan 1,6 x het nominale koppel worden 
genomen. 

De nieuwe uitvoeringen van slipkoppelingen zijn uitgevoerd met o1ie. bad. 
De niet met olie bad uitgevoer de koppelingen beantwoorden niet aan hun 
doel en zijn i.v.m. hoge onderhoudskosten dan oek vervangen door een 
vaste klauwkoppeling, of een z.g. 11Doppe1flex11 koppeling, type 2.50. , ' . 

I , -
Slipkoppelingen zijn n i et vereist door de Clcss ificatiebureaus. 
Ook de Scheepvaartinspectie legt geen bindende bepalingen op • .. 

(Pag. S8-l-2 vervallen) 
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· 1 • j\LGEI{~EI"-! 

m. ss . S'l'R.P_J..T SINGAIJOF:E, S·T::-:.h . .'l' JOHO:f<E ,.,., rl.e STI/;._i;.T C- schepen zijn 
uitgerust met l ar.:<llier:en , waarvan· het werkingsschema op blz . S8- 2- 6 is 
opgenomen ; blz . S8- 2- 7 geeft de schakelaar s we 8r. 

2 . HOOFDS'l'.ROOi'·1KE'::':E,N 

a . De hoofdstroomschcl{el aar s 1,2 en 6 staan in spanningl oze toestand 2~-~~ i 
het z i jn normale electromal'_';ne tische schakelaars , d i e wor den bediend door 
de spoel en 1A, 2A en 6A. De omkeerschakelaars 1 en 6 zijn mechanisch 
zodanig vergrendel d dat ze niet tegeli j k gesloten kunnen z ijn. 

b. De hoofd.stroomschakelaars 3 ,4, 5 en 7 , v oor het kort.sl uiten van de 
weerstanden TI1 ,H2 , R3 en R4, staan i n span._'1ingloze t oestand gesl oten . 
De scha~elaars 3 , 4 en 5 z i jn e l k voo r z i en van een bedieningsspoel A, ecn 
vol gorde s~oel B en een vertra[ingscpoel C. De spoelen A, B en C z i jn 
Sia.m'@VIerkend . De schakelaar kan a lleen openen door spoel A; bekrachtiging 
van spoel B, C of B en C samen i s onvol doende om de schakelaar te rmencn . 
De scha~el<.ar kan alle•:n sluiten a ls spoelen A en B bei de ,str ooml oo:..> zijn 
en de stroom door C beneden een bepaal de r1aar de l i g t . (B en C diehv •.. dus 
om .ic sch:~.kelaar open t e houcen nadat A str oomloon wordt). 
De verei~;:;t e volgorde wac-,rin de r1eers t anden kortsluiten wor dt ge\'Jaarbor:;d 
doorda t pa s na het kortsluiten van de voorgaande weerstand de hierove1· 
parallel geschakelde spoel B van de volgencle schakelaar stroomloos riOrdt . 
Sche.l-ce l e<ar 7 worcl.t bedi end door spoel 7A; als deze s troomloos v1ordt , 
v ertraagt de kor ts l uitring he t sluiten met "1 s e conde . 

3 . DE S!-llii·JTVLLDKE'rEN 
a . De schakela~~rs ZVR 1 en ZVTI 2 zijn in spanningl oze toestand open . 

D;:;.arbij stann de vJe.srstonden VViS 1 en V~'/S 2 voor hot shuntveld , 
wac::.rdoor <lit ~mrdt verzw~kt en het t.oerent.~l .- van de motor .· s;tt_.jgj; • 
In stand h i jsen 6 ·uordt dt: bekr ncht i g ing van bedieningsspoel ZVR 1A 
v er broken en bij l age stroomst erkte in vertragingsspool ZVR 1C z a l 
ZVR 1 openen en de hijssnc;l heid t oenemen . 
In stand hijsen 7 wor dt ook bedi el n i ngs:spoeJ. ZVR 2A str oomloos door 
s luit en van ·.walcontac:t: 11111

• Ni ts de s troom in spoel ZVR 2C nie t t e hoog 
is, zal ZVR 2 openen ~n de hijssne lheid verrler stijgen . 

b . Bi j strijkcn is de in het anker opgeVJekte r egener a tiestroom l ager dan de , 
b i j hijsen van eenzelfde l ast , aan he t net onttrokken ankerstroom. Door <le 
l a ger e stroomst erkte in spoelen ZVR 1C en ZVR 2C zouden de s chakel a ars ZVR 
en ZVR 2 in de standen s trijken 4 en 5 te s ne l oper.en en door de vel dver­
zwakking de l ast een te hoge strijksn el hei d kr ijgen . 1'er compensa tie i s 
schal<:elaar ZVR 1 uitger ust met extra spoel ZVR 1B. (De bekracht i gi ng van 
deze spoel in andere s t anden i s van geen betekenis ) . Voor s chakelaar Z~~ 2 
wor dt i..-'1. s t and 5 compensati e ver kr egen dON' opening_ van c onta c t 11n 11 (in 
plaats van n1

11
). Spoel ZVR 2A word t nu nie t kortgesloten maar door de 

parallel s chcl<:eling met weer s tand PV: nog zwak bekr achtigd. 
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4. hOEILIJKHEDEN GNDH:£lVOND1:N i·lill DB HOOFDS·I'ROOI'llili'I'EN 
a . Om he t s chakelpaneel s trooml oos te mal{en moet en de s cheidingsschakelaars 

c;eopend vJOrden want bij s t a nd ;;openn va ri de noodstopschakel aar blijft het 
hoofastroomgedeelte onder spanninG sta an . 
Voordat s chakelaar 8 werd aangebrt:lcht is he t voorgekomen dat met de 
schakelv1als in s t and 0 en de noodstop ingedrukt (dus "open") maar met de 
s cheidingsschakelaars ;1in", s chakelaar 1 op het paneel me t de hand wer d 
gesloten , waardoor de s tilstaa.nde motor zonder wee r standen op he t net 
scl1akel de , hetgeen nagenoeg een korts lui ting veroorzaakt. Door de hoge 
stroomste r kte brandde de s chakel.aar vast en werd de motor door de r em 
heengetrokken. Een verbogen laadboom was he t gevolg. 
Om de beveil iging te verbe·teren i s in de hoofd.stroom van de e l e c tromotor 
een enke lpolige magneetschake.laar 8 aangebr a ch t (type GMS 21) . · . 
De bedi eningsspoel 8A i s aane;eslot en v66r de schakelaar R die de electro­
magnetische platenrem bedient ; wan.x1eer de rem i nval t, opent schakelaar 8. 
Schakelaa r 8 opent tevens in s t and 0 van het bedieningshandel , wanneer de 
machinekamer de s troom a an dek afschakelt of wanneer 6~n van de beveilig­
ingsapparat en t . w. · de noodstopschakelaar , de maximaa.l au tomaat of de 
tllermos taat in werking komt . 

b . Na enige malen s ne l schakelen va n middenstand naar ·b.v. s t a nd hijsen 5 
oleek s chake laar 1 oak vast te branden door de traagheid van de magneet­
spoel l ;' . Na ve r breki.ng van de spam1ing op de in middens tand bekrachti gde 
spoel en 3.~;, , 4A, 5a s luiten de schakelaa.r s door hun ver e n sneller dan .. 
s chakelaar 1. Het a nker wor dt hierdoor weer zonder weer s t a nd op he t net 
geschakeld en schakelaar l kan door de gr ate s troomsterkte vas tbranden . 
De hoge aanloopstroom doe t hct op ± 225 A ingest elde maximaal r elais ~n 
Herking komen en s chakelaa r S zal de hoofdstroomketen verbreken. 
Or;; t e voorkomen clat bij s ne l s chak e l en de s chakelaa r s 3 , 4 en 5 eerde~ 
sluiten dan s ohakelaar s l & 2 werden deze in 1 964 voorzien van zwaarder e 
C. snellere ) spoelen ( 13500 nindingen 0 , 25 mm ¢) • Tevens wer den de trek..: · 
vcren icts zwaarder afgesteld . V~or s chakel aar 6 wer d de oorspronkelijke 
spoel (20000 windingen 0 , 2 mm ¢) gehandhaafd omdat door de lagere s troom­
sterkte bij s trijken vn.s t br anden niet i s t e ver wachten . A/b ms . STR .COL01'1BO 
wer den de schakelaa r s l & 2 , type ULS 101 , tevens met zwaardere drukveren 
(type F 151363) onder het bewegend contact uitger ust waardoor de contact­
druk tot 3 , 5 k g werd verhoogd . 

5. J·iOEILIJKHEDEN I:Jb"'T DE V .. ::;Rl'lL\•ni-.iG3F:RICHTING 
a . Bij snel doorschakelen van middenstand naa r strijken 5 (geen tijd voo~ op­

nekken van regene ratiestroor.: , dus ZVTI 2C vrijwel s troomloos) zou bij direct 
s luiten van cont act " n11 s lechts ZVl.:~ 2A zwak bekr acht i gd zijn (PW parallel ) 
e n t.;VH 2 dire ct opene n , waarbi j door veldverzwakking ( v·.vs 2) ook een zware 
last een grate versnellir~ krijgt . 

I ~rr. 

Contact nn" wordt dac:.>.r om ± 2 sec ver t raagd gesl oten en afhankelijk va n 
de last cq r egenera.tiestr oom door ZVR 2C wordt het vel d al dan nie t 
verzwal.ct . 
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ii e t van zilverstaul ve rve:.ardie;de zuigers tangetje en zuig ertje van de 
vert ragingsinrichting werden s nel aange tas t , t erwijl in de cilinde r een 
brij - achtige mass a onts tond , \'Jcl::tcdoor i'n11 laat of hclemaal nie t s loot e n 
de extra vers nelling ook me t h :ge han.l: nie t optrad. Ter Vt r be tering van de 
vertragi ngsi nr ichting \Jerel tot s ilicone oli0 a l s dempvloe istof ove r gegaan 
e n de electrolitis che werki ng door v e rontreiniging van de olie me t 
zee lucht werd tegengegac.n door h e t ::.•c:;;ege nde deel van het vertrag ings­
cont[lct met nylon moeren te i s olercn va n het zui g e r s t a n getje . 

b . Ditt;e zonderd a/ b S'rR . SING.<~POif£ r:aren alle VJinches bij nie u wbou w uitg10r ust 
EJet contact 11nl11

, mechanisch uc t ''n;; ve rbonden e n ook vertraagd bediend . 
L1 s tand s trijken 5 sloot 11nl' ; allc wc c rstanden behalv e HS kort , waar door 
i ;,1 de eerste 2 sec d e strijksnelllc i d s t e rk t oena1n. Indien de vertragings­
im.'ichting "nl11 laat of h e lemm1l nic t s loot verbrandde I-{3 . Om dit uit 
te s luiten i s de nok van de nylon :o>C~lakelwals d i e in s t and s trijken 5 
con t a c t 11g 11 opende \7eggehakt waarcloor nn1n g een functie meer heeft . 

6. AFS'.rELLif-Ki V/~.N D:i!; SCEiuC::L: .. J1.S (:6i e pag . S8- 2 - ?) 
a. ~'1ij hoge bel a s ting van de li:.; ren u or dt veel last onderv onden van inbranden 

van de contacten e n overve ri1j_ttir>.g vc:m de we er s t a nden , hetgeen veelal 
tc wijt en is aan onjuiste a f s t c lling van de s chakelaa r s . Het is b . v . 
v cor g ekomen da t door ver k c erde af~tellii~ schakelaar ZVrl 2 nooit s loot 
z odat in allc s t anden het shunt~Jeld ;·:crd verzwakt met ove rbelast ing 
nls g evolt; , zodat de ,:;ontact cn ini'Jr a ndden e n ook de wee r s tanden ( grids) 
ove r belas t ,·,e rden. Ge zien de :.;rote i nvloed van s chakelaars ZVR l en 
ZVR 2 die n t bij inbr a nden en ovc r v8r t .itting alle r eers t de goe de werking 
va n deze s chakela a r s te worden J,c controleerd . 

b . Ne. he t moment van eers t e ac~n.re:.kin:; V<.! n de contacten moe t een g oede door ­
rolling plaat s vinden om evcntuee l t:;evcrmde contactparel a f t e scheure n , 
I ndien de doorrolling nihil i s , treedt vas tbranden op . He t profi e l van 
de con t a c t en is be langrijk en rw.:::; aiet te vee l worden afg~vlakt . De 
fa.oril~ant raa d t aan hel ema al nie t uan de c ontacten te schuren , doch slechts 
c rote pare l s rJeg te nemen . Voor controle va n de contactprofie len i s he t 
0ebruL~ van een mal a a n te bevc l en. 

c . Voor s chakelaar s no . 1 , 2 en 6 , t:;p~ L f/S 100 ·(uitge zon de rd STLCOLOl,IBO) 
;.:c ldt : 

- De s l ag c va n he t klapanker client S r.1m t e bedragen . De contactopening a 
110rdt dan ± 1 2 mm . 

- Do g oe d e d oorrolling t e ve r z'-'icer en :Jo•: ten de trekver cn nu zodanig worden 
:.·.fs cste ld da t bij s luiten de L1dl't..'.k.ldng b van de drukvoe r minstens 

I ~rr. 

1,5 mm be draagt . 
De contactdruk (te me ten me t een b orsteldrukmet er) moet nu 1 a 2 kg zijn. 
Indi e n dez..: t e laae; i s , ku nnon d~ t rekv e r en i e t s worden ontspannen 
r.ra a rdoor tevens de doorrolli!l; c:orclt v er s root . 

' 
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.t"t/l.J S':i.'H . COLOi·lBO geldt v oor s chal:el aars no . 1 , 2 e n 6, type U iS 101: 

- De s l ag c van h e t k l a pa nker a f ::>tell en op 5 rmn. 
- C1,: ,soe d e doorrolling t e vcr zekor en de d rukvee r onde r he t bewegend contact 

z.o o.fstellen dat bij s luite a tle inc.' rukking b van de vee r 3 mm i s . 
- Con~actdruk Cnetc n me t borstelL~rukme ter) moe t nu voor s chakelaars 1 en 

2 op 3 , 5 kg ( zwaard.er <: v Gr e n zic L~b) , v oor 6 op 2 J~g komen . 
I 11di en te lac.~g kunnc n de t rcl;:vc r en iets wor den ontspanne n . 

d . Voor de a f s telling van schakela~,_r.s 3 , 4, 5 en 7 , t yp e Li'-1SH 100 en he t 
a/b S .L'H . COLOI-iBO toegepastc ty~:e Li·LSH 101 , geldt : 

- De slag c op =- 5 mm ins t e llcm :.::!1 d~ t r ekvere n s pa nne n zodat h e t ldap­
~lli,er gehee l geslote n i s C aanli~t te~en moer c e n k a nte lpunt) . De 
contactdruk ( bor s t e l dr ukwet .::r ) r.!v .. t nu 1 - 2 k~ b edragen . 
B:i.j s t clle n door wijz i [;inG v a n de f.>panning van de tre kve r e n . 

- 01;1 r.;oede doorrolling t e ver zoke r en, moe t bij s luit e n de vee rindrukking b 
rainst e n s 1,5 zijn .; Vo or s chake l uur t ype LESH 100 t e corriger en door 
v c:: randerint; van s l ag c . Voor t ype 1H.SH 101 (STR .COLOf.II30) ins t elbaar 

-- Da l u ch tsplc:et f a f c: t e lle n i n (Seopende s tand . Voor s chakelaar 3 op 
1 , 3 - 1 , 5 mn: , voor 4 op 2 ,1 - 2. , ::.• ,m:; , v oor 5 op 2 ,5 - 3 mm en voor 7 op 
Cl 1 l 5 mm . 

7 . 0\T..!:HV.SPJ!ITTU!G V.f~N ·· ·!~___, ~<S'~' . t, iD.)2.i.:"E!-tEi:'"i'ZB 

a . De I'Jeer s tandcn worden t egen ov,.:: rvcri<itting bevciligd door een the rmostaat 
afc;e.steld op 1 40°C, t e n zij :.1c:r~•~tcJ.ldeli jk oponthoud word t onde rvonde n , 

d 
.. 0 

I'Ja<-\r ll<:l e i:l. f s telling tot max . l L-0 ;.:c.c worden v e rhoog d . 

b . De \tee r stan den Rl, l~2 , 1<3 en. HS ·::orden gevormd d oor z . g . grids die bij 
ovc r ver hitting kun..'le n doon~a.ld:::cn , ·:w,;.rbi j de bovenste b ochte n c lkaar g aan 
r a k en z odat e e n deel word t kort t;·.::.slot vi.l waardoor nog g r ot e re ove rve rhitting 
onttit aat e n de weer s t a nu v.c:r or a n dt . 
Or,l k orts lui ting bij d oorzakke E te v oorkome n zijn a/b ms . J OHGRE me t s ucc es 
tU:JSCn de bu i g zaams te ged eelteE Gmall~ asoe s t s trippe n GCSChoven . 

c . Op ms • .STR . COLOr:iBO wer d in de sc;lc.k.::l·:Ja1s de nokopening die s ch ake l aar 2 
ir.. :.; t and hijsen 1 d oe t sluiten op~Scvuld naar d oor bij hijsen van de midden­
stand dir ect in s t a n d hijsen 2 v:orcl-;; L-.escha'l)::el d . Dit voorkomt bel asting 
van de •:1eer s tanden R3 e n HS . Ook Rl zal :ninder zVJaar b el ast worden . 
Bovcndie n ontne emt h e t de wi n c hdrijv<::l' de r:~ogelijkheid om een l ast i n 
st~nd 1 t e l1i j s en , waarbij d e ncer standen door de l a nse b el a s t ings periode 
overve r !1it rake n . He t n a deel i a dett de snelhe i d bij licht of l ege haak 
direct drie maal zo hoog i s . 

d . I ndion bij he t s trijke n van las ten zvta;-u~der dan 0 , It ton in s tand 5 
na l @ 2 seconde n door oper!.en van schak e l aa.r ZVH 2 en dus veldverzvJakking , 
d e extr a hoc;e v e r s nelling op t roedt , r:or den de weer s t a nde n Hl, R2 , 1<4 
en llS zwaar be l ast . Om dit t e voorkor.1<.m kan de ingest e l de waarde van 
we e r stand F J worden v o::: rhoog d . 
P',:! i.s ins te 1 baa r tot 9, 6. .!!;en non ]ale afst e lling i s ± 5 Ohm. 
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c . Overir;e ,·,ijzigingcn in het sch:.tkclschema gaan ten kos t e van de hijssnel­
heden en zijn omvangri jko V0rb0t::~ring moe t daarom in de koel i ng door 
vcntilatie van de weer .stcJ.ndcn eE schakelapparatuur \·;or den gezocht a l s 
volgt: 

"Uoor het aanbrengen c . ,1 • ve:rbetcr...:n der luchtkoke r s z oda t de zuig­
openingen dicht,~r bij de r,.1eest b0last e grids komen wnardoor de lucht­
Gtroot<I dir ekter lanes deze t_;ridr:; strijkt . 

:9oor hct uegn;mcn van de horizontaal onder de gr ids aange bracht as best 
schermplaten v1aardoor de lucht ; ::r.:\..1~ ·i:;usGcn de t;rids wordt door gczogen . 

Door het gehc.::l of gedcel telijl;: ope:n""n van de deuren waardoor de aan­
voer van de lucht wordt vurb,~tt:.rJ .• .i:>i j aanzui gen door de deuropening 
dient een binnendeur me t filtc.rs t.._ wor den geplaatst om het aanzuigen 
van vuil en s t of tegen te gaan . 

Evcntueel kan de luchts tromirlf:, in ndod8 hocken11 worden verbeterd door 
he t plaatsen van hutventilatoren. 

Door het plaatsen van grot~ra vent~l~toren . Aan board van ms . STRhAT 
COLO!tBO werden D. C. ventilatorcn mo t een luchtverplaatsing van 
~ 60 m3/min . gepl aatst op de bt:.sta;;..nde afzuigleidingen . 

i·! . L .: Direkt na hot bijzctten de1· VClltila t or cn dient zeke r gemaakt t e 
worden dat de vcntilatie cr-c-mingen j_nderdaad open zijn (att . 
zeildoek3e kappen) • . Vb ::11:; . S'L'n . C:L.;.hENCE dienen de deuren van 
all e dric de kaste!1 er! a/b '.-8-n STR . SINGAFORE/JOHORE dienen de 
deuren van all een kaat 2 c;Gsloten t e worden gehouden daa r ander s 
vals<~ lucht rJOrdt aan~,e~occ:1 . Van all e overi gc kasten moe t en de 
deuren geheel of g0dec:lteli j k wor den geopend voor toevoer van 
de vent ilat ielucht . 

I Corr. S8/066 I Datum 8- 5- 1973 I Pag. no. S8 - 2 - 5 



(') 

~ 
rn 

~ 
0\ 
-...) 

t::j 

~ 
800 
0, 
I 

1-' 
\.0 
-...) 
v.: 

~ 
qq 
::.1 
~ 
00 

N 

I 

0\ 

...-i; .J.. ;\l.~''t""' ,.., ... ~'""~ .-- ..-- c- :-- ·~ -:;,.........-,..., 
• I I . , .. , + I I I , t. "' < MIN. ' ,. ~WM I 

>J ' n . ~ •• + - P2 <t .- ..... ---&----~~ f-'-B--·~ V\J"'·---t!~,.._,_.-1 
! . t . i L, I 

I IJ. l: . ( '· I rvv-·~-'""~ 
$~ f I r~\·i1 

;:_,\'fv=:l' , < I I 
~------. I I I I t 

• 1 ra d 1 J 1 , ·------~·-J:· I 
l ' -} ----- ! 1 

:ie; ' .• l I' l '21 ;r. VR If . I I 
A I 1-A ,-\ .. _~.~ .::_ _ _.!.:!_ ~- j , 

I t.-~ \ I .r 'v t v T I 
I I ~ -., I . I " .. . I I ""''' • I . ~.. ,. __ ""il ~-----.<">-b {!Cr-1 I 1 .: ·· L...-u~ .... l-- ' _ _ 1 

5 - ?-' ! I - A I + I S 4 I 
. 
• c r·--\ \..-----------'i! !jl . c-c 4c ~ p jL Jrt I 

t) ~ ~ .f ... -;;v,. 21\ I ... "' ·: . 9 ~ "--...-w-... : >l':VNlh . - <~\L....z.... .. , ;_j · -1\J'V-----·~-::.- I 
.;...,. ~ . " v *· ~ o, ~ · 

l ~-~-- jtl jz--~2 L'·~ ~R t:'\V------ •t ~- I +F ~ 6 ___ ! __ 1 I .. . I 
· ZV"'2C fo~. I to< • I. J-. , ;r.\~ I!J ::-(_ 

_ I? - 'o', ~ :.1 t ·.I'V . ·--o 

i 4," l ,. ... . . I "'--+:-----.f -~ q I L:Aj\~--.... 
<::..as l 1.~ ! ~ 
<.,. f; M •· o · 'lj <( "' < _ _[. ~ ( ) !(S· !~l" s<i"'/ ,, ~ 

,£!~ . ~' 
'----Z(_j , I ~~ I o!"-. 

6 l-- m-
~ X ~u ~ ,, 

PI 

8 
'-=.1" 

S'.>R!JKi., 

s "'). E- 2 f 0 

I . I : 

}I_ 

. , 
' I 

X.XX ).< ~ ;. 
• ' I ' 

I 

X 

,..;:.~xx 
. ' 
! 

>Ki.~.).('f J 

I , : : 
; ' 

X,:(;<~~~ X , ; ! I 

H!JS£/ , 

1 2 ?J4C6 

i r 1 ' 

' 

I 
i . 

' , 
X X X X~>: 

' ' I 

I 
I 

' i 
I 

oJJ ,'( 
Jf ... • 

' I 

' I 

, ! 
, I 

! ! 
\ , '(., I I ",_ ; ! I 

7' 
0 z 
z 
A 

~ c 
. I g. ~ :::~ rn 
, m· 

0 ~ 
:T )> 
(I) < 
- ~ 
:I () 

, . 
:x·.<:x ~ ~~ *xx I 

i 

!!l. I g z 
!:!: )> 
(I) ' 

j , I 

X).:><. 

I 

• ~ )'(j~ 
I ; I 

I ' 

"' ~ 
I I (I) A 
! ) :I ~ 

I 

* 
I I • 

V .,It • ' - " ! I ! '.,..,_ • .' ·1' '1' ' 

s: )> 
(I) )> g. :JJ 
a. --i 
~ l i • I I I ! I ! 

' i 1 l 
. I I 
I I I I 

1 
;
1oUd< 

I
' I I i 

j , I I 

I . I I . ~~ 

t xt~1ul i 
:;· r 
cc ;::: 
(I) z 
:::~ rn 

z 
z 

I ! j : i 
~ · , ,~I 
I , I 

I i I ; I I 
I : I I 

:< 

)( S CHIIKE.t..MRS 6E.Si.OTEN 

c 

GETEKEND IN SPANNINGS/.OZ£ TOESTAND VAN DE N OTOR. 
S CHAI<E.L WALS IN Mll>!>ENSTA/IID. 

WERl<I NGSSCHEMA LA/\DIEr.: SM!T - VAN DER GJESSEN --------- - -·--··-·---

--. 



( 

Z.V.R. 1 

LoM.s . z .. 25 

L.M.s . z. 25 

A = Operation coil 
(Bedieningspoel) 

B = Sequence coil 
(Volgordespoel) 

C = Delay coil 
(Vertragingsspoel) 

D = Blowout coil 
(Blaasspoel ) 

F = Adjustment s crew 
(Instelachroe f) 

I Corr. 
S8/068 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Type IMS lC'O 

STRAAT SINGAPORE/ JOHOI~ : : '"'_:-. ·~..1' "r!" SHif'li 
: ··:}:~;~}It Stx-~t.< t Cc :!.ci: 

Type U!S 101 

Sl'FAilT COLO~ k :J 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

LAADLIEREN :F'ABRIKAAT LAUID..I'!CE SCOTT 

1. HUIS VOOR RET DRUKLAGER 

a . Bij dit type l aadlier en is het eni ge malen voor gekomen da t van het 
huis dat het kogellager (dr uklager) bevat, de r a nd a fbrak . In M n 
geval i s eei1 stuk van de r and op het wor mwi el gevallen en meegenomen, 
met het gevolg dat de lier stopte , een t and van deze werd ontzet en 
het wor mwiel beschadi gd . 

b . De waarschi j nli jke oor zaak was het t e vast aangedr aaid ZlJn van de bouten 
van het drukstuk t i j dens inspectie van de lier. Hierdoor wordt he t l ager­
huis bij stootbela.s ting onnodi g zwaar belast, waar door verhoogd gevaar 
voor br euk ont s t aat . 

c. Om de mogel ijkheid van t e zwaar aanzetten van het drukstuk te voorkomen , 
dienen bij het over hal en van de lieren tussen de flenzen van de druk­
stukken en huizen liners t e wor cen aangebracht van zodanige dikte , 
dat he t kogellager juis t klem komt t e zitten . 

2 . BORSTELRING 
Het is voorgekomen dat de bor s t elring ver s choof, met als gevol g ver ­

branden van het anker en/of l ossmel ten van de ver bindings dr aden aan de 
l amellen. 
~i!ij vragen hiervoor specia le a andacht . 

3. BRAKE-COUPLING 
l-l.a n board ms STRAAT HAGELHJ\.EN i s door het l oswerken va11 de bor gmoer een 

brake s pindl e 15 w~ naar bi nnen gedraaid , met a l s gevol g een gebroken brake 
dis c, br ake disc hub en brake coupling . Bi j een ander e winch bleek bij 
cont r ol e met colour-check een scheur tje van ca . 30 mm l engte aanwezig i n 
het dunne gedeel te , t er plaatse van de spi egl euf van de brake c oupling . 
Deze s cheur i s afgeboor d on ver der gaan t e voorkomen. Re t i s mogelijk dat de 
eer der genoemde schade ni et een gevol g was van het loswerken van de brake 
spindl e , doch s cheuren van de brake coupling . 
Wi j ve r zoeken van Laurence Scot t winches de br ake coupl ing op scheuren t e 
onder zoeken bij over haal van de r em . Ret i s bel angr ijk dat de br ake coupling 
zonder speling op de ankeras is gespied . 

I Cor.. S8/037 Datum 15-5-1970 I Pag. no. s8 - 3 - 1 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technlsche lnstructies en Mededelingen 

1 • MOEI'::,IJKHE:~:J c :;l.: ~ ·:, - ;i ~ !~~~J __ T::,;., I~.J~D~E~N:.:::S_H~E~T~H.;;;::t~' J~·S:.t:E:::.~_·, V.::.::. AN~· ;;:..·--=·RED.:=:. ~--::D:.:.~~~Gs:;:::=.:,~OO~-·::::.;~ TEN~ 
-·~'·""'~U. .o·~-~ .. ---~'U.'OM:'-:1-

Diverse male n is geklaagd betreffende het af en toe s toppen 
van de draagbare electromotoren tijdens het hijsen van de r eddings­
boten. Dit b etrof de motoren t oegepast a . b. ms STRAAT MAGELHAEN/ 
VAN DIEMEN en de STRAAT- C schepen . 

De Davit Company N.V. schre e f hierover h et volgende: 

11 Volgens berekening zou d e motor belast worden met 2 , 5 PK geduren-
11 de het sloephijsen, v:at plotseling opl oopt tot ' 4,75 PK op h e t mome nt, 
11 da t d e davits me t s loep t egelijk binnenboord getrokken worden, welk 
11 v e r mo gen g eleideli jk terugval t tot ± 2 ,75 PK in de geheel binn en-
11 board gehesen toestand . Deze v ermogens zijn gebaseerd op een 
11 maximaa l s l oepsgev;icht van 3400 kg , terwijl de tijdsduur circa l()Jiz 
11 

- 1'+~ minuut zal b e dragen voor h e t to-blocks hijsen en 3 min. voor 
11 het binnenboord hij seno 
11 De ontvangen b erich ten maken echter melding van 19 Amp. (of 4,5 PK) 
11 voor het normaal hijsen me t -~ 30 Amp . (of 7 PK) voor het begin 
11 binnenboord trekken, -
11 Ve r gel i jke n wij de t heo r et.ische cijfers v a n 2 ,5 en 4,75 PK met deze 
11 l aat ste in de praktijk opgenomen c ijfers der b el astingen , dan 
11 blijkt dat zowel voor het hijsen a lleen als voor de periode van het 
11 intrekken der davits met sloep een extra vermogen nodig i s van circa 
rr 2 PK,een v e r mogen , dat gedurende de geh ele hijspcriode extra v erlangd 
11 wordt . 
11 De theoreti s ch berek e nde v e r mogens zijn r eeds eebaseerd op in de 
11 praktijk nuttige effect en van schi jven , inwendige staaldraadwrijving, 
11 rolweer standen van de davitarmen i n de rolbanen en he t nuttig eff ec t 
11 der t andwi eloverbrenginge n in de s loepenlier . 
11 Het hierboven b edoelde extra gevraagde v e r mogen v a n 2 PK mo et o . i. 
11 dan ook tc wijten z ijn aan : 
II 

: ~ 
II 

II 

a. 

II b . 
II 

II ~. 
I I 

II 

II d • 
:J 

ll 

II 

11 

Niet goede smering der staaldr aadschijv en in davits , l e i drollen 
en onde rblokken ; 

Geen goede s chone r o l b a nen waari n de davitarmen rollcn; welke 
bane n vrij van verfophopingen en licht ingevet dienen t e z ijn ; 

Geen go e de gangbaarheid der rollen zelf van de davitarmen die in 
d e rolbanen lopen; 

De remhefboom met s telbout onder de remhefboom ni e t juis 't is 
afgesteld. Dit kan gecontroleerd worden door t i jdens h e t h ijsen 
me t de portable moto r he t Amp. verbruik t e me t e n : 

i. z o::';~ ~ -· , - -- ~ ~ 1 4 ~~~~ ~dens dit hijsenl 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

T echnische lnstructies en Mededelingen 

ii. wel de remhefboom te lichten tijdens di t hijsen1 
(bij stilstaande rr.otor mag rernhefboom niet gelicht worden!) 

Is in geval ii het .A.-np. verbruik lager, dan is de rem inderdaad niet 
goed afgesteld.. De rem is dan pas goed afgesteld indien: 

- bij het in de hijsrichting draaien van de lier met behulp van de 
zwengel de remhefboom komt te rusten op de stelbout onder de rernhef­
boom, waa:rbij het zwengelen dan zeer licht moet gaan bij voldoende 
slack in de lopers; 

- bij het in de yierrichting trachten te draaien van de lier met behulp 
van de zwengel, waarbij de remhefboom niet gelicht moet worden, dient 
deze hefboom ± 1 em vrij van de stelbout te komen. 

11 e. Het sloepsgewicht tijdens de hijsperiode is groter dan de hierboven 
11 genoemde 3400 kg door bijvG water in de sloep, extra uitrusting e.d. 11 

Hoewel dus volgens de gegevens van de Davit Company de motor precies 
voldoende vermogen heeft voor hat hijsen van de sloepen, menan wij toch 
dat het motorvermogen wat licht bemeten is. 
De in de praktijk gemeten belastingsstroom is veal hoger dan die gemeten 
tijdens de beproeving tijdens Nieuwbauw; waarschijnlijk wijst dit op een 
minder goede smering van de staaldraad.schijven. leirollen enz. t.o.v. 
Nieuwbouw condities. 

2. DJSTELLING BIMETAAL BEVm.IGING 
Naar aanleiding van bovenstaande is, waar nodig, van de in gebruik 

zijnde liermotoren de installing van de bimetaal beveiliging, die op 70° 
@ 75° C was gesteldp proefondervindelijk zodanig hoger ingesteld, dat de 
beveiliging bij de t~\eede hijs van een sloep net niet in werking komt. 
Dit levert geen gevaar voor dg motor op, omdat de temperatuur van het 
motoranker mag oplopen tot. 45 + 45° C (d.ie omgevingstemperamur + temp.· 
verhoging) , dus tot 90°CQ 

-~~==------------~--------------------~------------------------N .. BJ/007 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededellngen 

EIND:~CHAIC~A!~fS .J . .f; i': Z'.·:J .. ;.,!i.TEKRACHTDA 'JI'.rS 
----------~-·----

l. Naa.r aanl.:: i d.ing v.:.m _;;:;n ont;,..::vcl vmc:.rbij een r~ddine,boot uit d~ davits 
viel door he t wei geren van de eindsch:Jcelaa r aan de davit-arm, en een 
sloepslop0r w~rd afgetrokken , \'Jor Cl.t 2-<.::.ndo.ch t gevraagd voor he t volgende. 

2 . Het komt voor dat de e inC:schc:'tlce l u.e .. r s te krap s t aan a fge s tel d, 
zoda t de davit-ar men de eindsto·p:J:-..:rs 1·aken of bijna raken voorda t de 
e inds cho.kc l aa.r uitpikt . Hi.::rdoor 'oei10eft mt:n d.;~n de s loep ni.at of 
slechts over een kle i n(:; a.fstu.nd met C:.e h.::md op t e draa i en . 
De e i nds chakelnar s di enen c ch·:0r z6 te zijn inge s t eld dat de a rm nog 
ongevee r 20 em vr ij i s van de c in<isto:pper :lis de s l oepsrvinch s topt. 
De davit- a rm dient dan ve:cder w0t de h~d t egen de eindst opper t e worden 
gedr aai d . 

3 . Te a llen tijde d i ent tijciens hi:.) t ophalen van ee n sloep de e ind-
s chakel aar met de hand op g o0de ner k i nt; te worden beproefd voorda t de 
s loep thuis wordt gehi euwd. 
Het allccn control e r en of h.: t handel v .:m de eindschake laar gangbaar i s , 
i s nie t v oldoende . 

4. Tijdens h.:: t t huis - hie:urJen van een sloep dient he t l aatst e stuk 
l nngzaam en voorzichtig te t;eGchieden. Het verdient ve r der aanbeveling 
r eeds v66r rie e indschakelaa r i n 11erking treedt t e stoppen en de sleep 
ve rder me t de hand in de davits te dr aai en. 

Corr. N- B3/o46 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

HYDRA.ULISCHE DEKLIEREN, DEKKRAN"t'N, HANGERLIEREN , ANKERSPIL :EN 
VERHAALL!EREN 

a. Algemeen: de hydraulische motoren van de hangerlier en behoeven, 
zolang hiermede geen moeilijkheden worden ondervonden, niet over­
haald te worden. 

b. Richtlijnen voor de tijdsduur tussen periodiek onderhoud . 

~ Twee jaqr voor controle op de olie van de hydraulische systemen. 

- Vier jaar voor het overhalen van de hydrauli sche regelapparatuur 
zoals regelschuiven en kleppen en de electromotoren. 

~ Vijf jaar voor de hydraulische pomp en motor van het ankerspil, 
te overhalen gelijktijdig met het Cont i nuous Survey. 

- Tien jaar voor het overhalen van alle overige hydraulische pompen 
en motoren. (Ret is echter nog de vraag of de oliesenls en kogel­
lagers het zolang kunnen uithouden. In het instructieboek is am1-
gegeven dat de seals en kogellagers elk jaar moeten worden nagezien. 
Dit zou veel werk met zich meebrengen) . 

- Tien jaar voor het lichten van de dekkranen voor controle van het 
druklager, vaste spindel en geleiderollen. Uiteraard dienen de 
delen, die zonder lichten van de kraan gecontroleer d kunnen worden, 
tussentijds ook geinspecteerd te worden. 

Deze richtlijn voor het lichten van de dek~ranen i s uiteraard niet 
bindend. Bijna alle moderne kranen draaien n.l. rand op een Rothe 
Erde "Roballo slewingring'', een dubbelrijig, ui t 3 de len bestaand 
kogellager, dat door speciale manchetten tegen binnendringen van 
vuil en water wordt beschermd. 
De fabrikant van dit speciale lager adviseert om niet tot demontage 
over te gaan wanneer er geen moeilijkheden me e worden ondervonden. 
Ret behandelen van deze lagers is specialistenwerk , waar bij bij 
demontage tevens alle a fdichtingsmanchetten vernicuwd dienen t e 
worden. Aangezien dit lager het enigste onder deel is waarvoor de 
kraan gelicht zou moeten worden, kunnen kosten en tijd bespaar d 
worden door middels regelmatig smeren dit lager in goede conditie 
te houden. 

S8/040 I Datum 11-5-1971 I Pag. no. s8 - 6 - 1 
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Nedfloyd Rederijdiensten B. V. 
Technische lnstruc~ies en Mec1edelingen 

d. Onvoldoende hefvermo~en van hydraulische werktuigen 

Te snel zakken van de l ast . 

Op een onzer schepen werd geruime tijd l as t ondervonden met het 
hydraulis che systeem van een dekkraan . 
Na controle van het gehele servo-systeem bleek de kraan nog niet 
in staat zware lasten te hijsen . 
Bovendien weigerden havenarbeiders met deze kraan t e werken omiat 
in stopstand de l ast te snel zakte en steeds gebruik moest worden 
gemaakt van de hand bediende hydraulische rem. 
Daar de pompdruk in orde was, werd aangenomen dat er een defect was 
in een of beide hijsmotoren, a lhoewel het magnetisch filter niet 
noemenswaardig vuil was . 

Om de fout op te sporen werd een last van 10 ton met deze 20 tons 
kraan opg~hesen waarna de pomp werd gestopt . 
In een zo rustig mogel ijke omgeving en in stand 4 hijsen (beide 
motoren in bedrijf) werden beide hijsmotoren met een stethoscoop 
(of met behulp van een zaklamp) afgeluisterd, waarbij een f l uitend 
gerui s waargenomen werd tussen het huis van de regelschuif en de 
motor bij beide hijsmotoren. 
Na het verwijderen van de huizen op beide motQren bl eken de pakkingen 
defect ? alle dammen tussen pers en zuig waren stuk gedrukt . 
Na het vernieuwen van de pakkingen werkt de kraan weer naar behoren 
en kan tot 25 ton worden belas t zonder noemenswaardig hydraul isch 
verlies . Dit betrof een Fukushima kraan . 
Alle hydraulische motoren kunnen echter op deze manier worden 
getest zoland deze werktuigen zonder r em goed bel ast worden en 
tijdens het uitlui steren de pomp is gestopt om in rustige omgeving 
e.e.a . te beluisteren. 

- ------

S8/088 I Datml'l2- 6-1978 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

2 . FUKUSHIHA HYDRAULISCHE DEL:E?.KTUIGEN- ALGEHEEN 

a . Asa f dichtingen van pompen en motoren 
Oorspronkelijk \ver den voor de asafdichtingen van hydrauli sche pompen en 
motoren van dekkranen , kaapstanders , ankerlieren en winches van Japans 
f abrikaat (Fukushima) z . g . 11Gaco11 enkelvoudige seals toegepast . Bij 
de STR.~T H- schepen werden seals van Japans makelij gebruikt, de z . g . 
"NOK UPI-F' neoprene seal s . Deze r ingen hebben i n tegens t el l ing tot 
de 11Gaco 11 ringen geen scher p toelopcnde lip- e i nden , zijn zachter van 
materi aal en hebben daardoor bcter afdichtende eigenschappen. Bovendien 
werden de afdichtingen van de hydraulische pompen dubbel uitgevoerd , 
t eneinde de kans op binnendringen van lucht t e verminderen. 

I . v . m. ondervonden moeilijkheden met lucht in de hydraulische s ys t emen 
werden de asaf dichtingen van de pompen type Gl8 en Gl56 van de dek­
kranen op de Jap . STRAAT F ' s en type STRAAT L veranderd als aangegeven 
in de schets op pag. S8- 6·-7 , t er wijl de "Gaco" ringen door Japanse 
11NOK UPH11 neoprene ringen wer den vervangen . Voor de hydraulische 
motoren geldt dat de 11Gaco11 ringen kunnen blijven zitten zol ang 
hiermede geen last wor dt ondervonden . Het bovenstaande is oak van 
toepassing voor de hydr aulische pompen en motoren van ander e 
dekwerktuigen , zeals \'I inches en kaapstanders . 

De afmetingcn van de ringen der pompen type Gl8 aan board van de 
Jap. STRAAT F- schepen bedragen 70 x 90 x 10 mm. 
Op a.lle and~re schepen zi jn de afmet ingen 75 x 95 x 10 mm . 
De maten van d e ringen der Gl56 pompen zijn 50 x 70 x . l O mm . 

Aan board van de STRAAT A- schepen worden ook "Gaco11 seals toegepast . 
Indien moeilijkheden door binnendringen van luch·i: wor dt ondervonden , 
dienen deze ringen eveneens tegen Japanse 11NOK UPH" ringen t e wor den 
ver wi ssel d . Bij bestelling van dit soort seals zal BZ- Rott erdam de 
aanvraag El.an Yokohama Supts . doorgeven . 

Sinds de asafdichtin~en van de hydropompen dubbel uitgevoerd zijn , 
wor den de meldingen omtr ent lucht in hydraulische s ystemen minder . 
Er is echter nog een andere bran van luchtlekkage , n . l . de enkel­
voudige seal s van all e motoren . In het zwenkgedcel te van de 5 , 8 en 
20 tons kranen , alsmede in het hijsgedeel te van alle dekkranen , i s 
tussen de motor toe- en a fvoerl ei ding een z . g . non- r e turn klep ge­
monteerd (dus niet de terugslagkl ep in de regelschuif! ) . Langs de 
asafdichtingen van een motor kan lucht aangezogen wor den , indien bij 
h e t snel vieren van een valle hijshaak de betr effende non- return 
klep mo eilijk gangbaar is . 

Corr. S8/073 Datum 30-12- 1974 Pag. no. S8 - 6 - 2 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

De taak van deze klep is n . l. om ond&rdruk in de motor te voorkomen . 
Het i s zaak bij l ucht in het systeem deze klep te inspecteren en dit 
i n i eder p,eval jaarli.ik s tijdens DHO te docn . 
De dekwinches van de .::iTRn.A'i' F - schepen zijn eveneens van een non­
r et urn kl ep voorzien . Op pag . S8- 6- 8 worden de betr e f fende non­
return kl eppen aangegeven (8) . 

b . Vernieuwen van asafd;chtingen 
Om luchtlehl~age l angs de aoafdi cht i ng van motoren tegen t e gaan , 
dient bij over haal van een motor de afdichting zoveel als mogel i jk 
dubbel t e wor den uitgevoer d ; e . e . a . conform de ui tvoering bi j pompen. 
Op pag . 88- 6- 9 ~ . v . zi jn de belangr ijkste motor type aangegeven i n 
de oude ui tvoering van de asafdichting , daarnaast i n de uitvoering , 
zeal s di e het meeste een dubbele afdicht ing benadert. Verandering 
van de afdi chting hangt af va n de toe.stand van h~t asgedee l te , waar 
de sealringen op komen t e lopen. 

Voora l bij l uffing- en hoi sti ng mot or en zal de asa fd i chting t egen 
weer sinvl oeden moeten wor den bescher md. Aanger aden wordt bij ver ­
ni euwi ng van seals de vetpakki1~en te vervangen door Chest ert on Styl e 
322 Te flon pakki ngr ingen. Voor de motor e n type JVJ3 of TG 156 , f-JA/Cl-1./ 
DA 3 en 4. l"iA7 en NJ.\. 8/ 130 i s de afme t i ng 3/ 8ll; voor de motoren 
type l\1A8/l50 ~n t ype !viR.l O resp . 5/811 en 9/1611 • Op pag . S8- 6- 7 zijn 
de afdichtingen van een paar motoren in de origi ne l e ui t voering 
weer gegeven. 

Indien men door lekkage VJordt genoodzaakt de a fdicht ings ringen te 
ver ni euwen , i s het mogelijk gebleken nieuwe sealringen t e monter en 
zonder de pomp of motor l os te nemen . De ni euwe sealr ing wordt op 
een plaats doorgesneden; om de as gelegd , en daarna me t 11Aron Alpha'; 
weer aan e l kaar geplakt . Hiermt:-e i s e chter nag niet vol doende 
ervaring opgedaan om di t a l s standaard methode i n te voer en , doch 
in geva l l en waar tijd een belangr ijke rol speelt kan he t een ui t ­
kor~t zijn. Bij pompen en motoren dient na montage de r uimte tussen 
buitenste sealring en gland me t vet te worden opgevuld . Let op de 
goede stand va n de dupl ex ringen. 

c . Koppel ingen van electrometer en pomp 
Deze di enen r egelmatig gecont roleerd te worden. .Speciale har drub­
b~ren bussen, iets tonvor mig van model , wor den op aanvraag vi a 
Rotterdam door Yokohama S'.lpts . ~;eleverd . 

d . Remmen van hydraulisch~ dek.wcrktuigen 
De bewegende onder delen dienen uitwandig verfvri j te worden Gehouden 
en r egelma tig te worden gecontrol eerd , bijgestel d en doorgesmeerd . 
Di t geldt voor al voor werktuigen , die direct aan weers invloeden 
s t aan blootgesteld , zoal s v1inches . net is voorgekomen dat op een 
s chip praktisch alle remmen van de winches door verf en roest bui ten 
bedr ijf war e n . 

Carr. 
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Ol i elekkage.s aan hydrauli schc dekwerkt uigen 
Het voortdurend oli~vri j houden van vooral dekkranen i s in de prakti j k 
bijna onmogelijk , omdat v8elal kl~ine lekkages aan leidingen en ont­
luchten via diver se ontluchtingsproppen met elkaar de vervuiling 
door olie ver oorzaken. Voor het ver helpen van lekkagcs moet steeds 
een gedeel t e olie afgetapt worden en daarna alles v1eer wor den bijge­
vuld en ontlucht , he t geen oak v;eer olie vt::rvuiling meebrengt . 
Wi j :1dviseren om in samenwer king me t de dekdienst de dekkranen perio­
diek ol ievrij te maken. De buitenkant kan het beste door de dekdiens t , 
de pompkamers door de machi nedienst bijgehouden worden. 

Een t e reparer en dekkraan di ent v66r de Dr-10- beurt olievrij worden 
gesopt , t eneinde de lekkende delen duideli jk te kunnen opnemen en 
mer ken. 

Ontluchten van hydr auli sche syGtemen 
Wij wi j zen op het bel ang van rege l matig ontluchten van oliesystemen 
van dekkr anen en van a f standbedi eni ngen voor winches zoals op de Jap. 
F- s chepen. He t is gebleken dat op s chepen waar dekkranen r egelma tig 
v6or aankomst i n de haven worden ontlucht , geen moe i lijkheden worden 
ondervonden en wij bevel en deze handelwij ze dan ook ten zeer s t e aan. 
In war mer e str eken wordt nei nig last ondervonden van eventuele lucht 
i n de oli e , doch juis t dan maa~t de lucht zi ch gemakkelijk vri j uit 
de olie en is ontlucht en niet moeil ijk . Als niet de hand wordt 
gehoude n aan r egelmatig ontluchten, onverschillig of he t schip zich 
in warmere of koudere streken bevindt , zal pas dan worden ontlucht 
als zich de bekende moeilijkhcden voordoen met lawaai erige en t e 
langzaam werkende dekkranen . 
Voor dekkranen dient het ontluchten bij voor keur tegen het einde van 
elk traject t e gebeur en , doch o.ltijd vcordat de pomp voor de eer ste 
maal weer wordt gest<.l.rt . \·:anne~r de pomp eenmaal draai t i s ontluch­
ten niet meer mogeli jk , althans niet e ffectief , omdat de lucht dan 
weer fijn verdeeld in de olie is opgenomen. 
In extreme gevallen zi t er niets anders op dan al le met lucht ver­
mengde smeerolie af te tappen en het syst eem met verse oli e te vullen, 

Zakken van dekkr aanarmen en/of hijchaak 
Bij r egelschuif i n middenstand zal door he t onvermijdeli jk hydraulisch 
verlies via regel schui ven , limi etschuiven en tappen van de vanes in 
de hydr omotor , de kraanarm en/of last de nei ging ver tonen om te gaan 
zakken . Dit z . g . 11kruipen'' wordt bij de grotere dekkranen t egengegaan 
door veerbelaste remmen , die hydr aulisch ontlast worden ~ Het 11kruipen11 

van de motor is toelaa.tbaar , indien da trammel van de reep E!!~n 

omwenteling maakt in 35 tot 90 seconden bij een normale last en 
temperatuur v an 40°C van de oli e . 
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Het kruipen van mo t oren hangt ook af van de z . g . viscositeitsindex 
van de olie . Indi en he t 11kru i penn van de kraanarm bij gestop te 
pomp en le ge ha a k ontoelaa tbaa r wor d t, d i ent de oorzaak h i ervan 
allereerst in h et regelmechanisme te worden opgezocht . Voor al de 
z . g . limiet s chuif e n de non- return klep ~ de r egelsc huif kunnen 
d oor niet goede a f dichting hydraulisch v erlies i n de mo t or v eroor­
zaken . Zijn deze in orde , dan dient de luffingmotor ger econditi o­
n eer d of tegen een r eserve vervangen t e wor den . 

Ui teraard geldt he t h ogergenoemde ook voor de h ij s - en z wenkmotoren , 
doch het zakken van een va l le h ijshaak is minder b ezwaarlijk dan 
het zakken van de kraanarm. 

Reserve hydraul i sche pompen en - moto r en 
Deze dienen geheel gevuld me t olie , of wanner d i t niet mo geli jk i s, 
zoveel . mogelij k gevuld , opgeslagen t e worden . 
Open aansluitingen met blinde flensen afdichten . 
Ook aan ander e onderdelen, zeals magneet f ilters , re gelkleppen e . d ., 
die b uiten de machinekamer opgebor gen zijn, d i e nt grate aandacht 
m. b . t . reinheid en conservering t e wor den besteed. 

3 . CONSTRUCTIE VAN HYDRAULI SCHE IviOTOREN EN POEPEI·~ VAN DEK~'.JERKTUIGEN 

Naar aanl eiding van geconstateer de s lijtage va n s cho epen en huizen van 
diverse hydraulische motoren i s de vraag opgekomen of de speling der 
vanen weer tot de j uis t e maat kan worden teruggebracht door het inzet­
ten van l angere afstand pennen (vane pins ). Tegen he t v ervangen van 
de z . g . nvane pi ns" door l an ger e , om op d i e wijze de r adiale spel ing 
van de 11vane s 11 te corrigeren , bestaat n i et het minste bezwaar . 
In feite wordt bij de fab r icage van de pompen en motoren ook op deze 
wij z e g ewerkt . 

Wi j gev en hieronder een korte bschri jving hoe de hydro pompen bij firma 
Space in Nederland worden verva ardi gd (vide sche ts o p pag. SB - 6- ll ). 

Het huis wordt i nwendi g u itgedraai d vol gens een mal . 
De e i genaar dige onsymetr ische vorm d i~ het huis daar bij krijgt i s 
z odan i g dat , g emeten over he t hart van de axc entr isch gel agerde as , de 
diame t er ~veral gel ijk i s . De rotor i s voorzien van 4 scho epen van 
plat verenstaal . Twee diame traal gel egen schoepen worden op afs t and 
gehouden doo r een schuivende afstandpen . 
I n wezen is h e t zo dat 2x schoephoogte + l engte pen + totale r adi a le 
speling = d iameter hui s . De speling wordt bepaald door bij montage 
de pennen op ma at te maken . Indien h e t huis de juis t e vorm heeft zal 
d e r adiale speling bij elke stand van d e rotor h e t zelfde zijn . 
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Bij montag~ wordt op he t hui s hct blinde einddeksel met rollager gemon­
t eerd en he t huis , me t dit aangebr a c h te einddeksel onder , vertikaal 
opges t el d,. 
Rierin laat men de r otor voor~i en van a fstandpennen zakken 1 waarne de 
schoepen worden geplaatst . 
De afstandp ennen die ie t s te lang zijn., bel e tte n aanvankelijk het 
inschuiven van de diametr aal tegenover elkaar liggende schoepen . 
Do or t elken s i e ts i nkorten van de pennen bereikt men tens1otte een 
minimal e spe1ing t ussen schoepen en huis. Indi an he t huis de exacte 
vorm heeft , is daarna de rotor in het .huis te dr aaien . 
Als de rotor nie t draaibaar i s kan men de pen nen iets v erder i nkorten 
of de zwaa r dra gende pl ekken i n het huis we gpolij s t e n . Ret l a a t s te 
is uiteraard de goede me thode . 

Als de schoepen z ijn afgeste1d kan me t een voeler de r uimte tussen de 
to p van d e schoep en het huis in verschi1lende pos ities worden gemeten . 
Daar de schoep kan t e lt over de Hvane pinn is de radiale speling de 
helft va n de gemeten waarde . Een tota 1 e radial e spelin g van 0 . 05 -
0 . 10 mm is n ormaa1 bi j nieu we pompen . Om verwi ss e ling te voorkomen 
zijn de schoepen genummerd 1 t/m 4; deze nummer s zijn ook op de rotor 
inges lagen . 
De afdichting v an de d eksels geschiedt me t een n eo prene pees. 
De axiale speling v1ordt ingesteld door papi er pakking onder de d ekse l s .. 
De ruimte bedraagt 0 . 04 mm . 
Doordat rollagers z ij n toege past kunnen de deksels gemakkelijk worden 
verwijder d , daar de binncnringen van de lagoring o p de as b1ijven 
zitte n .. Voor de l a gers gebruikt men een krimppassing met warme olie . 
De door Space gemonteer de deksels hebben o p het 1oopvl ak een groef voor 
s mering van de l agers en eindv1akken . De Noor se hydro-pompen hebben 
v oor dat doel een geboord gaa t je in de d eksels . 

Omda t d oor k rachten yan buiten o p de rotoras sne1l e s1ijtage van de 
raa kvlakken tussen rotor en deksels op t r eedt worden nieuwe pompen van 
i ngeboorde kana l en in het hui s en einddeksels voorz i en . 
Deze doen dienst voor: 

Smering van de lagers . 
S mering van de r otor eindvlakken . 
Hydraulis c h bal ancer e n om d e rotor t e c entrer en .. 

Ret materiaal v an de " vane pins 11 is zi1verstaal; deze kunnen i n l en g t en 
en in de voorkomende diame t ers in Nederland worden besteld~ Op b.v. 
de t ype A s c hepen k omen de d i ameters 1 11 5 - 11 - 8 en 5.5 mm voor . 

Terugbr engen van a l leen de r adiale spe1i n g kan in e i gen werk worden 
uitgevoerd . Re p a r atie aan de wal zal nodig zijn indi en t evens moet 
worden voorzien i n er ns tig vre ten van hui s , vanen , einddeksels of rotor 
eindvlakken . 

I Corr. 
S8/046 I Datum 

21- 9- 1971 Pag. no. S8 - 6 - 6 



Corr. 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Zwenkbeweging 

Het is (bij een 8 tons kraan van een SfRAAT H- schip) voorgekomen dat 
diverse bouten in de tandkrans voor het zwenken waren losgewerkt. 
Bij betreffende kraan zijn deze bouten 11 door- en- door11 in de tandkrans; 
van boven zijn deze met een dubbele moer vastgezet . 
Bij de 3 tons kranen worden de bouten met draad in de tandkr ans vastgezet. 
Loswerken van deze krans kan ernstige gevolgen hebben; het i s echter 
duidelijk te const ateren omdat de gehele kraan t . o . v . fundatie zal 
gaan werken . 
Bij de meeste kranen is de tandkrans t evens de binnenring van het z.g . 
Rohte Erde kogellager . 
(Dit lager wordt door twee ringen opgesloten die uitwendig met pas­
bouten zijn vastgezet) . 

Van all e kranen dienen deze delen a1tijd voor DHO geinspectee r d 
te worden , zodat eventue1e r epar aties tijdens D!vlO kunnen worden 
uitgevoe r d . 

Luffingwinches 

Bij de 3 , 5 en 8 tons kranen wordt de 1uffingdru.rn door de 1uffingmotor 
met een worm/wormwie1 overbrenging aangedreven . 
Het is voorgekomen dat door het 1oswerken van de koge1lager- op ops1uitmoer 
aan de NI~~-motorzijde van de horizonta1e wormas een axia1e verp1aatsing 
van deze as optrad met a1s gevo+g dat de 1uffingmotor niet meer wi1de 
draaien. 
Voor inspectie van de moer (en bor gpl aat) dient a11een het dekse1 ter­
p1aatse te worden afgenomen. 
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HYDRAULISCHE DEKLIEREN, DEKKRANEN, HANGERLIEREN, ANKERSPIL EN 
VERRAALLIEREN I 

1. ONDERHOUD 

Corr. 

a. Algemeen 

De hydraulische motoren van de hangerlieren behoeven, 
zolang hiermede geen moeilijkheden worden ondervonden, niet over­
haald te worden. 

b. Richtlijnen voor periodiek onderhoud. 

• Twee jaar voor controle op de olie van de hydraulische systemen. 

- Vier jaar voor het overhalen van de hydraulische regelapparatuur 
zoals regelschuiven en kleppen en de electromotoren. 

- Vijf jaar voor de hydraulische pomp en motor van het ankerspil, 
te overhalen gelijktijdig met het Continuous Survey. 

- Tien jaar voor het overhalen van alle overige hydraulische pompen 
en motoren. (Ret is echter nog de vraag of de olieseals en kogel­
lagers het zolang kunnen uithouden. In het instructieboek is aan­
gegeven dat de seals en kogellagers elk jaar moeten worden nagezien. 
Dit zou veel werk met zich meebrengen). 

- Tien jaar voor het lichten van de dekkranen voor controle van het 
druklager, vaste spindel en geleiderollen. Uiteraard dienen de 
delen, die zonder lichten van de kraan gecontroleerd kunnen worden, 
tussentijds ook geinspecteerd te w~rden. 

Deze richtlijn voor het lichten van de dekkranen is uiter aard niet 
bindend. Bijna alle moderne kranen draaien n.l. rond op een Rothe 
Erde "Roballo slewingring11 , een dubbelrijig, uit 3 delen bestaand 
kogellager, dat door speciale manchetten tegen binnendringen van 
vuil en water wordt beschermd. 
De fabrikant van dit speciale lager adviseert om niet tot demontage 
over te gaan wanneer er geen moeilijkheden mee worden ondervonden. 
Ret behandelen van deze l agers is specialistenwerk, waarbij bij 
demontage t evens alle afdichtingsmanchetten vernieuwd dienen te 
worden. Aangezien dit lager het enigste onderdeel i s waarvoor de 
kraan gelicht zou moeten worden, kunnen kosten en tijd bespaard 
worden door middels r egelmatig smeren dit lager in goede conditie 
to houden. 
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c. Voorzorgen tegen schade door l usvorming van l aadrepen 

i. Schade door lusvor ming van l aadrepen 
Op vers chillende schepen zijn onge lukken met dekkranen gebeurd, met 
in een ge va l zware sch ade aan de hi jsmotoren a l s ge volg, en i n andere 
ge va llen onnodi g oponthoud tijdens laad- en loswerkzaamheden . 
"Lusvorming" van de l aadreep bij de hijstrommel i s veelal de oorzaak 
waardoor de l aadr eep daar t er pl aatse de aandrukrol en de pi jplei­
dingen in de omgeving k a n b eschadi gen of va n de trommel afloopt 
met kans op zware besch adi ging van de h i jsmotoren. 

ii. Oorzaak van l usvorming van l aadrepen 

Corr. 

onvoldoende s mering va n de s ch ijven in k raantop en kraanarm 

Bij vieren met l ege ha ak moe t h et gewicht van de l aadr eep t u ssen 
kraantop e n kraanarm de l aadr eep in de groef op de trommel houden, 
zelfs wanneer de haak t e ver wordt a f gevierd en op dek komt t e 
liggen . · 
Elke 11slack 11 i n de l aadreep wordt hierbij opgenomen door het door­
zakken v a n het gedeelte l aadr eep tussen kraa ntop e n kraan a rm. Dit 
geldt ook voor de topping r eep. · 
Lopen de schijven niet soepel, dan ontstaat er 11slack11 i n de laad­
reep t. p.v. de trommel bij vi e r en me t l ege haak . Er kan dan e en 
11lus 11 onts t aan. 

Op de kra nen va n de STRAAT C-. Roll . STR . F- en STR . N- schepen zijn 
z .g. "slack- over limit switches" aan gebra cht , welke in het v oor­
komend ge val van "slack" de hijstrommel direct stoppen . 

Rege lma tig smeren van de schijven in de kraanarm en kraantop is 
een eerste v ereist e . 
De l ange v etleidin gen zijn ev enwel vaak oorzaak da t de s mering 
va n de s chijven nie t altijd voldoende is . Controle op goede 
smering i s t e vens noodzakeli jk. 
Ins lijten v an de schijven door de r eep komt doordat de schijven 
niet soepel lopen va nwege onvoldoende smering . Ingesle ten schijven 
kunnen de reep hierop doen klemlopen . 

- Beschadi gde of ingelopen aandrukrol tegen de hijstrommel de 
aandrukrol moe t e ve neens soepel lopen . De veerspanning meet 
v o l doende zi jn om het slaan van de aandrukrol te voorkomen. 
Scharnierpunten r egelmat i g smeren . 
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- Ongelijk liggen van b ev estiging van r eep a p trammel 

Di verse mal en i s gecanst a teerd da t deze bevestiging die gelijk 
mae t 1ig gen met de k a b e llaag bij e lke amwent eling van de trammel 
de aandrukral daet apwippen, waardaar deze gaat slaan en e r de 
magelijkheid best aat dat de reep een grae f ap de trammel overslaat. 
Ge b eurt dit v aak, dan gaat de r eep op de tramme l ee n t weede laag 
varmen en loopt klem op de eerste l aag. 

Tors i e in de r eep , om dit t e voorkamen moet de "swivel " a an de 
haak ga e d gangbaar blijven. 

- Reeplengt e niet in overeenstemming met de vaarschriften van de 
f abrikant, dit is he t meest belangrijke punt . Op 2 s chepen is ge ­
constateer d da t met kraan a rm en haak bijna in topstan d de reep ap 
de tromme l een 2 e laag ging vormen, waardoor d e aandrukral scheef 
wardt g e drukt en de r eep klem gaat lopen op de eerste laag. De voor­
schriften va n de f abrikant m.b.t . de l engte e n diameter va n laadreep 
e n topping r eep dienen bij vernieuwing streng in a cht t e worden ge­
nomen. Bij kraa n arm en haak i n toestand dienen de trammels, op 1 of 
2 gro e v en n a , vol te zijn. 

iii. Gegevens lengte en diameter l aad- e n topping r e pen 

Pag . S8-6-l/3 bevat een opgave va n de nominal e l engt e en diameter 
van de l aad- en topping r epen , in gebruik op schepen me t 
hydraulisch e dek kr anen. 

De door de f abrikant v oor geschr even r eep- di ameter i s e veneens b elang­
rijk. Te gra t e diameter geeft e xtra s lijtage a p de z ijvlakken van de 
reepkuil. Te kleine di ame t e r gee ft grote r e vlakt e drukken e n du s aak 
meer slijt age in de bodem' van de kui1. De repen dienen bij 
v e rnieuwing volgens de voorschriften va n de fabrikant en het "wiring 
plan" te worden ingeschoren om snelle s1ijtage van repen en wi e l en 
te voorkomen . 

I Corr.SS/078 I Datum 15-6-1976 I Pag. no. ss·- 6 -1/2 
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NOMINALE IENGTE "A" ME.TER X DIAI'-lETER 11B11 ~HLLIMETERS VAN LAADREPEN EN TOPPING ~IIRES DER DEKKRANEN 

STRAAT STRAAT STRAAT STRAAT STRAAT STRAAT STR.l\AT STRAAT 
iiNII l i A'I "H" FUTANI FIJI "Cll ROLL. II L" 

' SCHEPEN SCHEPEN SCHEPEN FUSHIMI FlORIDA SCHEPEN DFfl SCHEPEN 
SCHEPEN 

3-TON HOISTING 90xl8 75,2x20 · 66x20 66, lx20 . 
LUFFING 75xl8 56 , lxl 8 48xl6 L~6 , 7xl8 

5- TON 
HOISTING 95x24 99,7x24 85x24 84, 2x24 
LUFFING -75x2L~ 79 x20 65x20 64 x20 

106x30 

8-TON HOISTING 101x30 95x;D. 85 x30 
LUFFIN3 85x28 75x24 87., 2xl8 

77x28 
' 

·20-TON HOISTING - 133x32 . . 
UJFFING 98x32 

22-TON . HOISTING 119x33,5 135, 5x33,5 I 
illFFING · 117x33, 5 132 x35,5 I 

., 
- " 

· HENSEN HOISTING 120x30 
nJFFnm ·-

' 

TWIN HOISTING 125x36 , 

I1JFFING 105x32 
-~-~~ --- ----- · -

:A 
0 z z 
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KONINKLIJKE J.A.YA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

CHH7'EI?TON 322 (7'EFLON PACKING} 

I>JVJSIIJN ~lNG 

RING 2/2 

I. 1> . 72 Hl-1 

Hfo1. 

SEALS 

SVPPORT/.VG KtNqS 

a . .b. 39 MM. 

SHAFT .S.EAL Or HY.O~AUIIC fr/OTI.MS 

Or ~/.IKt.JSHIMA I>ECKCRANES TYP£ 

MA-IO_,;t.s INSTALL£!} QIV 

ST~AAT 'H' VESSELS. 

Clf£ST£RTON 32.2 (TEFLON PACKING) 

DIVISION RING. 

SEAL . 

SHAFT SEAL OF HYI>IMULIC MIJTORS 

OF FUK/.ISHIMA DECI(C.fAN£S TYPES 

MA f MG, AS INSl"A/.L.£'.0 ON 

STHAAT 'H; VESSELS. 

I Corr. S8/047 I Datum 21-9-1971 

Pl./.£~ WITH 
GREASE 

SHAFT S EAL OF HYORAI.ILI'.: PUMPS 

OF Ft.JKI.ISN/MA DECKCRANES TYPES · 

G 18 ~ G 156, AS /NS/Ai.LE.D ON 

srHAA r 'H' ANb 'r' ANI> 'L' vEssELs. 

~ . GACO- SEAL I? lNG 

~ NC>K-l/PH-SEALI?/NIJ 

I Pag. no. s8 - 6 - 7 



12 

11 

10 

9 

a 
7 
6 

5 

4 
3 
2 

1 

Item 
number 

I Con 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

6 

7 

- -
8 ---

Shock pressure v. 1 

Pressure gauge 1 

Stop valve 1 

Ex:pa.nsion tank 1 

Non-return valve 2 

M:!.gn. oil filter 1 

Limit valve f/jib 1 

9 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

ito 
1 

-,­
l-Q) If 

3 
t t 

Valve 2 20 TONS CRANE STR. H V£.SS£L.S 
Slewing mach. 2 

P\unp unit 1 

Luffing winch 1 

Cargo ldncb 1 

Description Quantity 

S8/o48 I Datum 21-9-19?1 I Pag. no. s8 - 6 - 8 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededel ingen 

ORIGINAL SHAFT -SEALING PROPOSED 

MOTOR TYP£ CA 2 GREASE 

MOTOR TYPE CA 3 

MOtOR TYPE MA3. MA4,MA7J 
MAS, MGI56 4. CA4 

S8/o49 Datum 21-9-1971 

3/8 .. CNESTERTO/tl .322 

3/8 N CH£SIE~TON .322 

I Pag. no. s8 - 6 - 9 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

ORIGINAL SHAFT- 5£AL!t:JG PROPOSED SHAFT-5£AL!Nv 

MOTOR TYP£ TG 156 
3/8" CHESTERTON 322 

MOTOR TYPE MA 10 . 9/1'6 " CHESTE~TON 322 

. DIMENSI~S CF NOK-UPH-SFALRINGS (UNDER REp:!ffiVATION) 

lbtor type o.d. X i!d• X h Chesterton 222 ~c~ 

CA 2 94 X 76 X 10 3/8" 

CA .3, ~ 3 109 X 91 X 10 .3/8" 

Ml 4, CA4 ll9 X 101 X 10 3/811 

}.fA 7 3/8" 
MAS 148 X 131 X 10 3/811 

MA 8 M 180 X 150 X 15 5/811 

MA. 10 200 X 170 X 7 9/16tt 

M} 156, 'IG 156 70 X 50 X 10 3/8U 

I Con. S8/050 Datum 21-9-1971 I Pag. no. s8 - 6 - 10 
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VAN£ PIN. 
PUMP HOUSING 

A hydropump runs in one direction only, the 
vanes must ahzays be .fitted in such a way 
that the canted edge is leading in the 
direction of rotation (pressure side) • 
(The vanes of a hydromotor, designed to run 
in two directions, are canted on both sides, 
thus () ). 
The sealing of the vanes in the rotor is 
performed by oil-pressure against the b:>ttom 
of the vanes. 

f!YfJRAULIC PUMP DECK AUX/L/Aii'l£5 

For pumps the bores 11a 11 'shoul d be leading in 
the direction of rotation (pressure side). 
For motors the bores ttatt should be leading in 
the d1rection of rotation of the rotor, "'shen 
a load is lowered • 
Hhen motors are equiped with rotors provided 
with bores ttatt to ~ sides, ball-valves 
should be fit ted in th ese bores . 
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I<ONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

4. OPGAVE VAN DIVERSE POHP- EN MOTOREN TYPES OP DE MET HYDRAULISCHE APPARATUUR 
UITGERU.STE SCHEPEr,! 

~: ~ sh~E : and fitted on : I 
! 

Total motors : 

(3 tons deck crane , slewing) 
(STR .HOLW!D) CA 2-C 2 x STR. H 2 X 2 = 4 (STR . HONG KONG) 

Fukushima Drwg. H 5278 

CA 2 4 x Jap.STR .F (3 tons deck crane, slewing) 4 X 2 = 8 
Fukushima Drwg. H 5278 

CA 3 4 x Jap.STR. F (5 tons deck crane, slewing) 4 X 4 = 16 
Fukushima Crwg. H 5020 

CA 3-C 2 x STR. H (5 tons deck crane , slewing) 2 X 
(STR.HOLLAND) 

3 = 6 (STR.HONG KONG) 

2 x STR.H (5 tons deck crane) 2 X 
(STR .HOBART) 4 = 8 (STR.HONSHU ) 

Fukushima Drwg. H 5020 

MA 3- B 4 x Jap.STR. F (3 tons deck cr ane , hoisting) 4 X 2 = 8 

2 x STR. H (3 tons deck hoisting) 2 X 2 = 4 
(STR.HOLWID) 

crane , (STR. HONG KONG) 

6 x type (3 & 5 tons deck crane, 6 X 4 = 24 
A-vessels slewing) 

Fukushi ma Drwg. H 1751 
Hydraulic Drwg. 29- 25 

MA 3BL 6 x type (3 tons deck crane , hoisting) 6 X 1 = 6 
A- vessels Hydraulic Drwg. 65- 152 

MA 3BR 6 x type (3 tons deck crane, hoisting) 6 X 1 = 6 
A-vessel s Hydraulic Drwg. 65-152 

* L = Left,. 
R = Right . 

Cori·. 88/052 I Datum 21- 9- 1971 Pag. no. S8 - 6 - 12 
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I(ONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAI<ETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen ---
Type I Type ship: and fitted on : Total uiotors : -----

NA 3C 4 x J ap,STR. F (3 tons deck crane , ho i sting) 4 X 2 :: 8 
I hoisting) 2 (STR. HOLLAND) 2 x STR. H (3 tons deck crane ; 2 " :: 4 (STR. HOHG KONG) I 

-~ 

Fukushima Drwg . H 1751 

- --r--------
CA 4 4 x STR, L (8 tons deck crane , slevling) 4 X l :: 4 . ·· ·--· 

CA 4- BR l X ST:d~H (20 tons deck crane , slewing) l X 
, 

:: l (STR. HONSIDJ) .1. 

5 x STR ~ C ( 20 tons deck crane , slewi ng) 5 X l = 5 
Fukushima Drwg ~ H l - 176 

--
CA 4 - BL 1 x STR, :-I ( 20 tons deck crane , slewing) l X l :: l (STfi , HOHSHU) 

5 x STR. C ( 20 t ons deck cr ane , slewing) 5 X l :: 5 
Fukushima DrVJg ~ . H l -176 

l'!A 4B 2 x Jap. STR. F (Topping winch) 2 X 4 8 (STR.FIJI ) 
= (S'l'R ~FLORIDA) .. . 

6 x type A- vessel (8 tons deck crane , slewing) 6 X l :: 6 
Fukushima Drwg. H- 1831 
Hydr aulic Drwg~ 58- 25 

MA 4-BR 3 x STR, H ( 20 tons deck crane , slev1ing) 3 X l = 3 (not for STR. 
Hydraulic Drwg . 58-25 HONSHU) 

MA 4~BL 3 X S'l'R. H (20 tons deck crane , slewing) 3 X l :: 3 (not for STR, 
Hydraulic Drwg. 58- 25 HONSIDJ) 

M~ 4c 2 x Jap. STR, F (Topping winch) 2 X 4 
(STR.FI JI) 

:: 8 (S'I'R .FLORIDA) 
Fukushima Drwg, H- 1831 

(Topping winch) 
(STR. ruTAHI) 

HA 7B 2 x Jap,STR. F 2 " 2 :: 4 (STR. ;FUSHIHI) " 
Fukushima Dnvg, H ... l 856 

NA 7C 2 x Jap.STR, F (Topping winch) 2 X 2 4 
(STR, FUTA1'1I) 

H-1856 
:: ( S'I':t\ . FUSHI !Vii) Fukushima Drwg, 

FA8- B 2 x STRtH (5 tons deck crane , hoi sting) (STR. HOBART) 
Fukushima Dn1g , H ... 5075 2 X 4 = 8 ( ST~ ,HONSHU) 

MA 8A 4 x Jap~STR.F ( 5 tons car go v.1inch with 4 X 2 8 heavy drum) 
:: 

I Corr. S8/053 I Datum 21- 9- 1971 



~ype ; 

MA8B 

. 
! NA8£:!-A-150 

I 
i NA8BL-130 I . 
j 
I 
I 

f HA8BR-130 

I 
l 
I 
I 

I 

! NA8C 
! 
I 
! 

I NA8-A-150 
Bl7-L 

I
f HA8-A-l50 

Bl7-R 

I 
t HA8-B-150 
j BC45 

1 = left 
R = right. 

Corr. 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Ty_;pe s hi J? 

4 x STR.L 

4 x Jap.STR.F 

4 x s'rR.H 

5 x STR.C 

4 X STR. H 

5 x type 
A-vessels 

6 x type 
A-vessels 

4 x STR.L 

4 x Jap.STR.F 

2 x STR.H 

6 x type 
A-vessels 

6 x type 
A-vessels 

6 x type 
A-vessels 

and fitted on 

(8 tons deck crane,hoisting) 

(Windlass,warping winch and 
· 5 tons cargo winch) 

(VJarping vrinch) 
Fukushima Drwg. H 1600 

(20 tor~ crane,luffing) 
Fukushima Drwg. H2-1165a 

(20 tons craDe,luffing) 
Hydraulic Drwg. 4o-121 

(5 tons winch) 
Hydraulic Drwg. 4o-27 

(5 tons deck crane,hoi sting 
and 5 tons wi nch) 

Hydraulic Drwg. 40-27 & 
67-142 

(8 tons deck crane,hoisting) 

(VJindlass t 5 tons deck crane 
hoisting and 5 tons winch) 

(5 tons deck crane,hoisting) 
Fukushima Drwg. H 1600 

(Windlass) 
Hydraulic Drwg. 39-53 

(Windlass) 
Hydraulic Drwg. 39-53 

(Warping winch} 
Hydraulic Drwg. 52-171 

s8/o54 I Damm 
21-9-1971 Pag. no. 

Total motors 

4 X 1 = 4 

4 X 5 = 20 

4 X 1 :::: 4 

5 X 1 :::: 5 

4 X 1::: 4 

5 x 2 = 10 (Not for 
SAF.ALBANY) 

5 X 5 = 25 
1 X 3 :::: 3 (SA.F.ALBAl.JY) 

4 x 1 :::: 4 
4 X 8 = 32 

2 X 3 = 6 (STR.HOLLM~D) 
(STR.HOHGKOHG) 

6 X 1 = 6 

6 X 1 = 6 

6 X 2 = 12 

s 8 - 6 - 14 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

I Type : 
I 

Type ship : 

MA8H-BL-150 ! 6 x type A- vesse l s 
I 
i 

l I i I 4 X STR.N 

! ! 
I MA8111- BR- 150 I 6 x type A-vessels 

I 1 4 X S.TR. N 

I I 
1

1 
HA8M-150 

Left 
I 
I HA8M-150 
j Ri ght 
i 

I I1A 10- BR 

l 4 x STR.H 

I 

4 x STR. H 

4 x STR. H 

HA 10- BL 4 x STR. H 

I 
I FMA 12M- BR 5 X STR. c 

I 
I FMA 12!1- BL 

i 

5 x STR. C 

I MC 156 
I 

6 x type A- vessels 

4 x STR.N 

L = left 
R = r i ght . 

S8/055 Datum 

i 

and fitted on : 

(8 tons deck crane , hoist) 
Hydr aulic Drwg. 65- 179 

(Warping winch + 8 t.deck 
cranes hoist) 

(8 tons deck crane, hoist) 
Hydraulic Drwg. 65- 179 

1. (Warpi..'1g winch + 8 t . deck 
cranes hoist) i 

(Windl ass) 
Fukushima Dr wg. H2- l l 64 

(Wi ndlass) 
Fukushima Dr wg. II2- ll64 i 

i 
! (20 tons crane , hoisting) 

Hydrauli c drwg. 56- 92 

I 

I 

I 
i 

(20 tons crane , hoisting) 
Hydr aulic drwg. 56-92 

( 20 tons crane , hoi sting) 
Fukushima drwg. H2- 4504a 

(20 t ons crane, ho i sting) 
Fukushima drv1g . H2- 4504a 

(3 tons - 5 tons & 8 tons 
deck- crane, topping) 
Hydraulic Drwg. 62-56 

(8 tons deck- crane , toppi ng) 

21- 9- 1971 Pag. no. 

Total motors : 

6 X 1 = 6 

4 X 10 = 4o 

6 X 1 = 6 

4 X 10 = 4o 

4 X 1 = 4 

4 X 1 = 4 

4 X 1 = 4 

4 X 1:;: 4 

5 X 1 = 5 

5 X 1 = 5 

I 

I 
6 X 5 = 30 

4 X 8 = 32 

s8 - 6 - 15 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

I Type : lType ship 

I . 

j TG 156 i4 x STR.L 

I 4 x Jap .STR. F 

i 

i 2 x STR. H 

i 2 x STR. H 

~1 HA8-AR- !4 x STR.N 

1 dr. 82- 85 I 
i Rechtse ui t~ 
! veering ! 
. I 

I . 
I NA8- AL- j4 X STR. N 
; dr. 82- 86 1 

, L_inks7 uit- 1 
i vo·er~ng 1 

! I 

I l•IA4C-A j4 x STR.N 

I 
MA8/C-AR- j4 x STR . N 

dr. 82- 101 ; 

I Recht~e ui tl 
voer~ng ! 

HAS/C- AL- j4 x STR . N 
dr. 82- 102 1 

1 

Linkse uit- 1 

veeri ng i 
I 

X STR. N HG170- AR- :4 
' 

I 
dr . 85- 69 ! . I 

I MG170- AL.- !4 
! dr. 85- 68 i 
I 

x STR. N 

I 
! HA8C- A 
! 

I 14 x STR.N 
; i 

I Co<c. S8/056 

and fitted on : 

(8 tons deck crane, l uffi ng) 

(3 tons & 5 tons deck crane, 
luffing) 

I Total motors 
! 
I 

l~ X 1 = 4 

4 X 6 = 24 

(3 tons & 5 tons deck crane , 2 x 5 = 10 
(STR. HOLLAND) 
(STR. HONG KONG 

! 

; 

luffing) 

(5 tons deck cr ane, l uffi ng) 1

1

2 x 4 = 8 

Fukushima Drwg. H 527l(STR. F) 
Flli<ushima Drw. H2- 4510(STR . H) 

(Windlass) 

(Wi ndlass) 

j 4x1=4 

I 
I 
I 

i4xl=4 
I 
I 

(STR, HOBARI') 
(STR.HONSHU) 

(8 tons deck crane s l ewing + 
twin crane slewing large 
pl atform) 

t 4 X 10 = 4o 
l 

i 
(twin crane hoisting) 

(twin crane hoisting) 

(twin crane topping) 
j 

l --
! (twin crane topping) 

(twin crane slewing small 
platform) 

Datum 21- 9- 1971 Pag. no. 

J 
! 4 X 4 = 16 
! 

I 

4 X 4 = 16 

14 X 4 = 16 
I 

I 

! 1-t X 4 = 16 
! 

14 X 4 = 16 

s8 - 6 ~ 16 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

T;:t:Ee : T~~ ShiE : and fitted on : Total Eum~ . . I 

.. 
G 17 4 x Jap.STR. F (Windlass, warping winch and 4 X 7 = 28 

winches) 

4 x STR.H (Windlass . and warping winch) 4 X 3 = 12 

6 X type (Wi ndl aE;s , warping winch and 5x 6 = 30 
A-vessels wi nches)(SAF.ALBANY no win- 1 X 4 = 4 (SAF . ALBAl~Y only) 

ches) 
Fukushima Drwg. H 1731 
Hydraulic Drwg. 54-22 

4 x STR.N (Wi ndlass + warping winches) 4 X 4 = 16 
.. 

G 18 4 x STR.L (8 tons crane) 4 X 1 = 4 

4 x Jap.STR.F (3 tons deck crane) 4 X 4 = 16 
Fukushima Drwg. H 1571 

(STR. HOLLAND) 4 x STR.H (5 tons deck crane) 2 X 3 = 6 (STR.HONG KONG) 
Fukushima Drw~. H2- 4451 

2 X 4 = 8 (STR.HOBART) 

I 
( STR. HONSHU) 

6 X type (5 tons & 8 tons deck cr ane) 6 X 4 = 24 
A-vessels Hydraul i c Drwg. 62-12 

4 x STR.N (8 tons deck crane) 4 X 8 = 32 

G 19 4 x STR.H (20 tons deck crane) 4 X 1 = 4 

5 x STR.C (20 tons deck crane) 5 X 1 = 5 

Hydraulic Drwg. 54-29 
Fukushima Drwg. H4-234 

G 156 4 x Jap.STR.F (3 tons deck crane) 4 x· 2 = 8 
(STR. HOLLAND) 

2 x STR .. H (3 tons deck crane) 2 X 2 = 4 (STR.HONG KONG) 
Fukushima H 1871 

6 X type (3 tons deck crane) 6 X 1 = 6 
A-vessels Hydr aulic Drwg. 28- 44 

Allweiler 4 x STR. N (twin crane) 4 :ic 6 = 24 
I SNS 94o 
I 

Corr. S8/057 Datum 21-9-1971 
Pag. no. 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKElVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

5'. 20/22 T DEKKRANEN - 9l:Q.AVE DIVERSE TYPES PIIUON EN DRUM VAN LUFFING GEAR 

a. Bij de door Fukushima (licentiehoudster van Brattvaag) geleverde kranen is 
ernstige s lij cage aan de tandflanken, van vooral het rondsel, is opgetreden~a/b 
ms. STRAAT HOBART, -HONSHU, - FREETWON en -FRANKLIN. 
Zie onderstaand over zicht van overbrengingen bij ons in gebruik. 

Luffing Gear s of Deckcranes make: Fukushima Ltd. 
and Hvdraulik B~aag A/S (StHlproducter) 

STR. HO!~I.AND/--HONGKONG 
20 'l'=i<ir2o'i .. ~r-·"~- Luffing winch, particulars gear/pinion 
Stalproducter drum module number of teeth and dimensions 

¢ ¢ ¢ 

Gen.assembly: 75-87 
Luff. drum 7.5--8 3 
Pinion 18-95 

§_TR . RQl3ABY~~F§..ill!. 
20 T-K H 2Gl t> Fukushima 

Gen. c...sse:n'!:lJ.y: 
Luff .drw":'' 
Pinic:1 

Hl J.024 
::!l J.026 
lU )_029 

Geno ass e;nbJ.y: Hl 2707 
Luff. o.r<m: IU 2708 
Pinion h'J. 2712 

!J.pe STP..l\.N~ _g_ 
22 T--K H 22lS Fuk~.shima 

Gen. asse~:1bly : H:t 2186 

pitch 
600 

X 

614 
X 

750 
X 

Luff.drum n~t on f ile 750 
Pinion lU 1029 X 

16 
16 

16 
16 

16 
16 

no. 
45 
15 

54 
15 

54 
15 

54 
15 

outside 
752 
272 

896 
272 

896 
272 

896 
272 

pitch 
720 
24o. 

864 
24o 

864 
24o 

864 
24o 

width 
150 
155 

150 
155 

16o 
165 

150 
155 

b. Het i s door afwijkende mat en niet mogelijk compl ete nieuwe luffing gears voor 
Fukushima dckkranen te betr ekken van Brattvaag. Zelfs de pinions van de 4 type 
STRAAT H- en 5 type STRAAT C-schepen met gelijke hoofdmat en (StMlproducter 
no . l 8-·9.5 :::: Ful~t:.s hima no . H. l029) zijn niet verwisselbaar. 

Inmiddels is Fukushima Ltd. over gegaan op een ander materiaal-specificatie; 
de in augustus 1973 voor ms . STRAAT HOBART geleverde nieuwe luffing gear is van 
het nieuwe mat eriaal gemaakt . 

c. Wij ad·•iser en de tandwieloverbrenging geregeld grondi g s choon t e m~en, de ruwe 
flanken bij t e werken en opni euw goed in t e vetten met Cardium Compound D, of 
equiva l ent. 
In gcva l van erns tige slijtage dient een nieuwe tandwieloverbrenging aangevraagd 
te worden 1 snc l s te l evertijd in J apan ca . 3 maanden . 

I Corr. S8/ 080 I Datum 15- 6--1976 I Pag. no. S8 - 6 - 18 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

d. Constructie en uitlijning pinion en drum 
Slechte uitlijning of slechte bevestiging van de tandkrans kan oorzaak 
zijn van abnormaal snelle slijtage van de tandwieloverbrenging~ 

Aan board STRAAT CHATHAM zijn in twee dagen tijd de t ·anden van het rondsel 
vrijwel geheel verdwenen. Een mogelijk groat ongeluk is het schip bespaard 
gebleven doordat valle aardsluiting optrad in de aandrijvende motor van de 
pomp voor het hoofdsysteem, dit door ijzervijsel afkomstig van gesleten tanden 
van rondsel en tandkrans • 

Onderzoek van de constructie van tandwielkrans en drum bracht het volgende 
aan het licht. 

De verbinding van de tandkrans 
met schijf A was in orde . 
Schijf B droeg niet eens; een 
0,8 mm voeler was random in te 
steken, de las had niet op de 
tandkrans gehecht. 
De omtrek van schijf B bleek zelfs 
met de brander afgesneden en niet 
glad afgewerkt. 

Daar geen reserve beschikbaar was 
is als volgt gerepareerd. 
Schijven glad gedraaid, A met i ets 
kleinere diameter. Nieuwe tandkrans 
opgekrompen en random aan de schijven 
gela8t. Tussen A en B zijn veer 
onderlinge steun op 4 plaatsen een 
stuk plat gelast. 
Doordat de tandkrans niet geed aan 
schijf B was gelast, heeft deze bij 
zware lasten kunnen wringen waardoor 
de tanden niet geed t.o.v. elkaar 
kwamen te staan. 

I TANDKRANS 
--=---~ + SLECHTE LAS 

RUll1TE 

DRUM 

VOOR REPARA TIE B A 

NA REPARATIE 

DRUM 

Oak aan board STRAAT CUMBERLM~D is te grate slijtage opgetreden, hoewel in 
veel mindere mateo 

LAGER 

Hier was het laswerk van de drum wel in orde, het kogellager van de pinionas 
(rondsel) bleek in zeer slechte staat. 
De minder goede uitlijning die hiervan een gevolg was kan de slijtage hebben 
veroorzaakt. 

Het is gewenst over ~en stuks r eserve kogellager hiervoor te beschikken en 
in het reservedelen r egister op t e nemen. 
Wij verzoeken dit op de gebruikelijke wijze aan t e vragen. 
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6. GIESSEN - FIGEE 2x11, 5 TO.l'iS TVJIN DECK CRANE 

a. Moei1ijkheden met hijsmotoren door onvo1doende venti1atie 

Dit" type dekkraan is gep1aatst op het type NED~YD FO~CADOS schepen 
(Unie-F). 
Met de hijsmotoren zijn moeilijkheden ondervonden door 1osslaan van 
bandages rand de ankerwikke1ingen . 
Onbelast is het aantal orm,_r/min van de hijsmotQr 3000; eerst bij 
6000 ~ 7000 omw/min zo~den vo1gens de fabrikant de windingen 1oskomen. 

Het fa1en van deze ankers is waarschijnlijk prtmair gevo1g van over~ 
verhitting, waardoor de ankerwikkelini in de groef zich op den duur 
1oswerkt~ 

Het is in verband met de oorspronkelijk gehee1 ges1oten el~ctromotoren 
noodzakelijk dat de deur van de k~e1koker aan dek geopend is tijdens 
werken met de kranen, omdat hierdGor de ventilatielucht wordt aangevoerq. 

Ter vermindering van motorsnelheid tijdens "vieren" zijn/worden een 
aantal nieuwe spoe1en ter vervanging van de bestaande spoe1en in het 
hijsmotorve1d aangebracht. 

Een en ander houdt in dat w,erstand, 

1 R 43 (5 klossen van 9,.6 ohm) = 48 ohm wordt 
5 klossen van 3,9 ohm = 19,5 ohm" 
1 R 44 (3 klossen van 26 ohm) = 78 ohm wordt 
3 klossen van 10 ohm = 30 ohm. 
1 R 45 (3 klossen van 48 ohm) = 144 ohm wordt 
2 k1ossen van 15 ohm plus 1 k1os van 27 ohm= 57 ohm. 

De temperatuurstijging van het anker wordt beperkt, door de torspronke1ijk 
gehee1 ges1oten uitvoering aan de onderzijde van de rem open uit te 
voeren en apart te venti1eren, door een aparte ventilator aan~dreven 
door een 1J5 pk motor. 

b. Contro1e draairichtins hijsmotoren na verwisse1en 

Na· wisse1en van een hijsmotor aan board NEDLLOYD FUKUOKA b1eek deze 
de verkeerde richting te draaien. Bij dit Ward-Leonard systeem vereist 
het aansluiten speciale zorg; een verkeerde aansluiting kan bier gevaar 
op1everen. 
De fabrikant gaf hiertoe de vo1gende aanwijzigingen, zie het vereen~ 
voudigde stroomkringschema. 
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Voor controle "uiste draairichtin 
Ref ... tek. 906261- E 93277-2 

1. De velden el - El en e2 - E2 losnemen 

2. Indien nu met alleen e - E in bedrijf de draairichting fout is, de hoofd­
s troomkabels B en C intern kruisen. 
De aftakcompoundvelden el- El en e2- E2 dus niet meekruisen. -

3. Nu draairichting c~rrect is, richting el - El en e2 - E2 nag controleren. 

a. e - E losnemen. 
Controller ophijsen, alleen draaien op el - El; de motor moet nu langzaam 
in de hijsrichting gaan draaien - of neiging hebben tot draaien - als 
seriemotor op el - El. 

b. el - El losnemeno 
Controller op strijken, alleen draaien op e2 - E2; de motor moet nu 
langzaam in de strijkrichting gaan draaien - of neiging hebben tot 
draaien - als seriemotor op C2 - E2. 
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HYDRAUTORQ,UE :3CHA?JU1!:R.:;N V f.UIT LUIKDEKSELS S '~~-~~'I.J~T J- -~,: :1- .SCEGP::JT 

a . Bediening en behandclin~ . 

i. De schar nieren en de hydrauli s che systemen van hydraulisch- en 
electro hydraulisch beweegbnr e luiken benodigen tijdens het gebruik 
en in het onderhoud veel attentie . Dive rse mal en raakte een schar ni er 
defect ; er zijn zelfs tnee schar nieren reeds zoda nig z'~'aar beschadigd 
dat deze afgevoerd moesten worden; diverse vervormde l uikdeksels 
\"Jerden gerecht. De hoofdoorzaken hi ervan zijn : over:nat i ge oliedrw.ken 
door ontstel de ontlastkl eppen, omvallen van de l uikdeksels door 
ontstel de nok- bedi ende kleppen of limietschakel aars (electro hydr au­
lis che systemen op ms STHAAT i'REHAHTLE en de Japanse .STRAAT F- schepen) 
en over mati ge in\7endige slijtage door vuil in het hydraulische systeem. 
Er dient op te worden toegezien dat de afstelling i n orde blij ft . 
De persoon die de luikdeksels opent of s luit moet weten wat hi j doet 
en de beweging van de deksels met aandacht volgen. Zodra de deksels vol 
openstaan, of dicht liggen , dient de bediening te worden gestopt; dus 
niet volkomen op het automat isch stoppen of op de veerbelaste ontlast­
kleppen vertroU\;.ren. Als i ets fout i s gegaan (deksel s ge forceer d bij 
openen/s luiten of l ading tegen de deksels gestoten) dan dient di t 
aan de hoofdwer ktui glcundi ge te worden ger apporteerd; ook al lijkt 
het erop dat de deksels niet vervormd zijn . Een geringe vervormi ng 
geeft reeds ontste lling van de a fstelling van de nokbediende kl eppen 
of limietschakel aars . Indi en hie r niets na.n wordt gedaan , komt men van 
kwaad tot erger . Correctie op de ontstelling voorkomt dit . 

b. Beveiligingen. 

i. De hydraulische systemen bezitten hoge druk ontlastkleppen, welke 
moeten voorkomen dat de druk i n het systeem ontoelaatbaar hoog wordt 
en l age druk ontlastkleppen om te voorkomen, dat hij het door drukken 
in gesloten stand een hoge druk in het s charnier opbouwt en het dek­
sel omhoog gedrukt wordt . Bij het centr aalpompsysteem bevindt zich 
de hoge druk ontlastklep bij elke pomp en de lage drQ~ ontlastklep 
bij de 2 lclapluiken bij de handbediende r egelklep en voor de vier­
klapluike n in ~~n van de nokkenventielen. Bij het electro- hydraul i sche 
systeem bevindt zich de hoge druk ontlastkl ep i n de l eiding voor het 
openen en de l age druk ontlastklep in de leiding voor het slui ten . 
Bij het centraal perssys t eem is er s l echts ~~n persleiding welke 
zowel voor het openen als voor het s l uiten gebruikt wordt . 

ii. Bij het e l ectro-hydr aulisch systeem bevindt zich in de l eiding voor 
het openen een hydraulisch bediende t erugsl agklep . 
Bij het ope nen wordt deze door de oliedruk van de t oevoerleidi ng gelicht . 
De ze terugslagklep is oak aangesl oten op de s luit l e i ding, zodanig dat 
bij het sluiten de klep eveneens gelicht wordt . Staat de pomp stil dan 
is de klep gesloten waardoor voorkomen wordt dat de luiken wanneer zi j 
i n A- s t and zoudenhsta~ niet tengevolge van olielehl<age via de stilstaande pomp .Langzaam chc 't zaKKen . 

Corr NT- BS8/4/038 ' Datum 21- 7- 1969 Pag. no. B 48 - 28 - 1 
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iii. In de olie toevoer , naar het midden van de scharni er voor het openen 
van de deksels bevindt zi ch een terugsl agklep . Door de terugslagkl ep 
wordt de afvoerolie bij het sluiten gedwongen door de r estrictie­
klep t e stromen; de restrictiekl ep bevindt zich in de olie afvoer van 
het mi dden van de scharnier voor sluiten van de deksels . 
Dit voorkomt dat de deksels door het eigen gev:icht snel zull en s luiten; 
daar om moet de restricti e niet op een te grate doortocht wor den 
afgesteld. ;.:;en te kleine doortocht heeft als gevolg d;,:'-t de deksels 
te langzaam sluiten en hoge drcid~en in de scharni er optreden. 

c. Twee- en vierklaps luikdeksels . 

EJmi:paar ii l uikdeksels bestaat ui t twee l uikdeksels die met elkaar Zl.Jn 
verbonden d . m. v . een hydraulisch scharnier , dit wor den ook 2- klaps -
luikdeksels genoemd. Tvree aa.n e ll{aa r gekoppel de paren luikdeksels worden ook 
4-klaps l uikdeksels genoemd . De ruimen wo:cden, afhank.elijk van hun grootte 
en mogeli jkheid van stuwage van de luikdeksels bij geopend r uim , d . m. v . 
twee 2- klaps l uikdeksels , Mn 4- kl aps luikdeksel of ~en 2 klaps-luikdeksel 
en e en 4-klaps luikdeksel gesloten. Bij ebn vi erklaps-luikdeksel wor dt he t 
paar dat aan een dwarsscheepse zijde van het luikhoofd is verbonden het eerste 
paar genoemd ; het andere paar wordt aangeduid als het tweede paar. 

!. d. Hydraulische schar nieren van twee- kl aps luikdeksel~ (met centraal pompsysteem) 

De hydraulische-dr uk wordt ge l everd door een separ aat opgestel de hydr aul ische 
pomp . De richting voor het voortplanten van de oliedruk voor openen en sluiten 
wordt gedirigeerd d . m. v. de handbedi ende regelklep. Ret hydraulische systeem 
bevat alleen ontlastkleppen bij de pomp (openen) en bij de r egelklep (sluiten) . 

le •. Hydraulische scharni eren van vier- klaps l uikdeksels (met centraal poropsysteem) 

Het hydr aulische sys teem en de bediening is geli jk aan di e van de twee- klaps 
luikdeksel s (vide punt d . ) :~chter zi jn hier in het hydraulische syst eem 
nok- bedi ende kleppen toegevoegd tussen de panelen van elk paar , t eneinde 
tijdens het openen en sluiten de voortplanting van de oliedr uk automatisch te 
wijzigen. Bij het openen zullen deze kl eppen de oliedruk zodani g dir iger en dat 
eerst het eerste paar opent , waarbij het tweede paar in gesloten stand mede­
ge trokl{en wordt, en dan pas het t weede paar opent . Bi j het s l ui t en zal eerst 
het t weede paar s lui t en en daarna het ecrst e paar , waarbij dit het t weede 
paar i n gesloten stand voortduwt ; de l age druk ontlastklep voor s luiten 
i s aangesl ot en op een nokkenventiel in het eerste luikenpaa.r . 
Een ontstel de afstelling , of l ekken van de nok- bediende kleppen, kan de 
juiste volgorde van het op8nen of slui ten verstoren met omvallen van het 
tweede paar a l s gevol g . Hen moet dus erop toezien dat bij de aanvang van het 
openen/sluiten het juiste~aar in werking komt . Vooral bij een achterover­
ligge nd schip zullen de vierkla.ps luikdeksels, di e aan de voorkant van het 
luik zi jn verbonden (voorste sectie) , gemakkelijk kunnen omvallen. Eveneens 
kan het blijven h ru1gen of lekken van een nok- bedi ende klep tot gevolg hebb en 
dat de scharnie r e n niet willen wer ken. i'ladat de kl eppen met een koevoet een 
paar maal zi jn bewogen werkt e . e . a . meestal weer goed . 
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Q.c:_ kl\O_p.J?.<::_J~ uo:· ...... n . ~l~~~ net de hanu wor den b.,;•,:o:o~n al_s cl~.}~~llcl~"'-d_ien~~-~2J-­
kl~.J2..... :h~.d~-- _n?~ t}'_~~.e- .. s~_aE_d~t-~ t_1 _o_~_.c!e_]'l:Y_d_r:B;.'!}-_isc~~-_E_onp .-~~.?:_l_s_t~a t . 

Op de eerste 6 S'l'Ru:,T F- schepen wer hm dc:c;c: luiken geheel aut mntis ch cl . r.i . v . 
nokbecli <mde it volt;orde; 1 schuiven (can operated s.:=:quenc8 va lves) . 
De luikdekse l s , na2.rbi j g0deel t e lijkG op::mi nt; r:~ogelijk i s , zijn u i t c;erust net 
t wee handbedicnde s chuiven, Hierbi j kan de 2e sect i e geop-:nd \'/Or den , t err;i jl de 
l e; sr.;ctic (;,;elwplJeld ac:m lui khoofde i nd) dicht blijft . Zoclra de 2e sectic iet­
wat t;eopend i s zor .:;t de nokbc:di.:mde n vol gor c1e11 schuif ervoor dat de le svcti e 
nict neer kar. worcler~ .:;eopond , wat anders cen cevaarlijk0 s i tua tie zou doen ont­
s t aan . i·ien cli ent dan e~rst de 2'" sectit.:: t v s l u iten , waar na de nokb0di ende 
11 Volg orde 1

; s chuiv.::m het openen van de lc soctie t:Jogel ijk naken. 
Wanneer door ~en of andere oor zaak een nokbedi encl.,; schuif blijft hansen , kan 
de vol gor de vru1 openen resp . slui ten cler luiken ver stoor d wor den waardoor onge­
lu~~en kunnen ont staan. 

Omdat bl eek dat clcze 11 sGquencc valves11 v~::el onder houd saven e n door vuil e . d . 
in de l e i dinc;en t och niet gehee l betr ouwbaar bleken , werden deze afsluiters 
op de 4 - klaps l u iken ruin II acht 8r z i jde en IV voorzi jde op het hoofddek van 
de m. s~ . STHJ:...,T FIJ'I en - FLORIDa nict !:leer toe~epast . 
De b e ide , pormancnt i'.1et elkaar VE:rbonden sec ties wer ken onafhankelijk van elk aar • 
hen noe~_hie:r:_ clu~_s1_ist e r op t oE: zie~dat bi,j de aanvanr; van het openen/ slu i t el'! 
hc t juis t c . .E..~- G,C2.E_~m1/g.::,slotan wor clt. Daar onbevoe~de pc.:rsonen on[5elukken kun·· 
nen ve r oorzaken , d i enen de l oss0 bedi eningshandel s van de handbedi ende schuivcn 
vervlijclerd , en de dekseltjes gesloten , t e wor den . 

Bi .i de _juis t e volp;or de voor 5eheel open~ wor d.t t .:;lkens he t laat st p;~sloten paar 
het eer s t weer ~O.E,end . 

l!.ls be ve iliging t c gon or:wallen van luiksecties war den t dvelis aan board van l aatst 
genoemde 2 schepen op het e i nd van de l aadhoofd coaning een or.lt:;ek<?erd hoekstaal 
gel ast, waaronder cle l oopwi elen van de opgeklapt e luiken " c.::vangen" wor den . 
Indien c:r te veel spelin;:r, kornt t ussen dit hoekst aal en de wi e i en of wanneer het 
hoekstaa l i cts t e kort zou zijn , kan he t lui kenpakke t bij een verkeerde bodienins 
t a ch nog ot":lklappen . Op de STR.·,;.T H- en ST&,.,T ;\- s chepen zijn i. p . v . het boven­
genoend hoekst aal z . g . 11 rai s handling s t oppersil aangebracht, welke o . i. een af­
doende beveilig i nc bi eden . 

Naar aanlc-id in.::; van een on:;eval op he t Ei . s . STRl~ .. T FIJI i s door e en der wer ktuis ­
kuncli t:;en eon bevei ligin.:; op de handbedi ende schuiv~n [tmont eer d . 
Zi e pag . SS-7- 4. 
Deze inri chtin6 v.::::ri:!indert de kans op fouten aanzi enlijk doordat he t de jui stc.; 
volgor de v oor J:h.:::Gl opcmen r esp . sluiten aangeeft . 
Gedeeltelijke op8nint; i s 1:1i nder seed nogelijk , doch bij een hoc f c!.dekluik i s dit 
ni e t beznaarlijk. 
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De hydrnulische druk l'JOrdt t;el ;v;,;rd doc.J.' een ·pol!cr-u,-.i t ' , di:::? o!'"lder 
t egen het luikdcksel i s anngebracht. Voor elke sch~rnicr is een 
,;power unit ·' aangebr acht • .:O:en p01;1er un.it bestaot ui t een olietankje 
r.Je t daarin opgenomen een door een electromotor aang~odreven hydraulische 
po~p . De richting voor het opbrengen v~n de oliedruk voor openen en 
slui t en wor dt verkregen door druairichtingsveranderine van de e l ectre­
mot or. De bediening i s dus elec:trisch . Ret hydrauli.sche sy.st eem bevnt 
dezelf de onderde len ills genoemd onder punten b . i, b . ii en b . iii. 

g . Electro-hydraulische s charnieren van vier-klavs l uikdeksel s 

:iierbij zijn bij de ",'l'::.ti\/,·r i~-schepen , m. u . v . de mss .Sr:\1\},T 7J:,JI/ 
FLORIDA , in het -= l ectrisch systeer.1 l i mic:t - schc:t.ke l aars toegevoegd 
tussen de po.nelen van e l k paar . Het doel hier vr!n is hetzelfde ol s 
beschr evea onder punt e; bij de l «tere s chepen zijn geen l imi etscha­
kelaar s a 2<11gebro.cht . De bedienende porsoon rnoe t hicr extra aandacht 
schenken a~:m het openen/sluiten volgens de juiste volgorde . Er zijn 
v:el speci :::.le mechanische voorzieningen gemaakt om te voorkomen dat 
de l uiken i11 ongunstige volgorde geopend of gesloten worden (z . g . 
mishandli ng hooks ) . 
Het gestelde onder punt 2 . geldt ook voor dit t ype luikdeksels . 
:let voordeel van dit type luikdeksels is dat onderling ontkoppelen 
van de par en deksels van een vierkli:tps luikdeksel mogelijk is . 

h. Bedi ening van de l uikdeksels 

Een eerst e ver eiste i s dat een i eder di~ de deksels bedient op de 
hoogte ~oet zi j n van de juiste volgorde van openen o n s luiten . 
Ti jdens het openen en s l uiten mogen geen per sonen in de nnbijheid 
van , of onder de deksels s t aan . In geopende s t and moet het geheel 
zowel aan 3B D.ls aan BB kant worden ver grendeld tegen omvallen 
of dichtzakken d . m. v . de daarvoor best emdc borghaken of ke ttingen . 
Alvorens luiken te s l uiten dient men zich ervan te ov·&rtuigen 
dat deze ver gr endel ing is ont koppeld ; bovendien moet men vbbr het 
openen/sluiten van de luiken zich ervan overtuigen dnt de luiken 
en de oruniddellijke omgeving van het l uikhoofd vrij ZlJn van 
ongerechtigheden die de goede werking van de luiken zouden kunnen 
be lemmeren . 
In he t nl gemeen moet de bedienende persoon er van uitgaan dat 
mechanis che- of electr ische beveili gingen , indi en toegepost , 
kunnen weigercn. 
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Technische lnstructies en Mededelingen 

i . Hichtlijnen voor de ti j dsduur tussen peri odiek· onderhoud 

Een j aar : voor het afgeven van oliamonsters der hydrauli s che systemen 
met centrale pompunits (hoofdzakelijk voor onderz.oek op onoplosbaar 
vuil) . Voor de schepen uitserust me t electrisch- hydr aulische units kan 
op geze t te t ijden , als i. v . m. ander e werkzaal1'heden aan een s charnier 
zich de gel egenheid voordoet , een oliemons ter worden getrokken •. 
Er zi jn geen richtlijnen te g~ven betreffende het verversen van olie , 
doch de olie behoeft niet vernieuwd t e wor den , zolang deze s choon 
blij f t. Voor onderzoek op slijtage di enen echter minstens j aarlijks 
de magneetfilters ui tgenomen en gec ontroleerd t e worden. 

E~n j aar, of elk DMO voor controle afstelling van de HD- en LD ontlast­
kleppen, de nok- bediende kleppen, overstroomkleppen e n limiet- schake­
laar s , a l s ook voor grondige uitwendige inspectie van hoge druk s langen. 
Slangen van het f abri kaat ~~ayaba zijn zeer duurza am gebleken , waar door 
het niet nodi g i s een limiet op de gebruiksduur te s tellen. 
Er dient echter een ruime voorraad re serv~ s langen aan boord te zijn , 
om te vermijden dat men gedwongen wordt slangen in gebruik te houden 
di e men niet vertrourJt . 

Vier j aar voor het overhalen van de ontlastkleppen, de nok- bedi ende 
kleppen , over stroomkl eppen , de handr egeL'kleppen en de electromotor en. 

Ti en .iaar voor het overhalen van de hydrautorque scharnieren en hydrau­
lis che pompen. 

j . De meeste gebreken aan hydraulische systemen worden veroorzaakt door 
vuil in de oli e . Vooral bij vrij nieuwe systemen i s dit he t geval 
niettege nstaande alle zorg hieraan besteed. Zen s nelle en doelmatige 
controle wor dt v1el ver kr egen door olie ui t het syst eem op t e zuigen 
i n een doorzichtige glazen- of plastic pompje . Als verontreinigingen 
in dit monster zi chtbaar zi j n , dan dient de ol ie te worden verwisseld 
en de uitgenomen olie - afhankelijk van de groot t e van het sys t eem· ­
~efilterd . 
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