
KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

INHOUDSOPGAVE SECTIE 6 

TECHNISCHE ·GffiEVENS ;... INSTRUMEN'l'EN· 

S6 - 1 I.S ."A. PASSINGSTABELtEN EN OMREKENINGSTABELLEN 

1. 
2. 
3~ 

To~lioh·:;·ing 
Passingstabeilen 
Omrekeningstabellen - gewichten; lengte~vlakte en 

inhoudsmaten~ 

S6 .. 2 U!TRUSTING !NSTRUMENTEN MACHINENDIENST 

S6 - 3 

1~ Stan~aard inve~taris piekdrukmeters 
2. ·standaard. inventaris indicateurs . . 

a~ Schepen met motoren zonder turbodrukvhiltng 
b. Schepe~ met rnotoren met lagere turbo drukvulltng ~ 

2 kisteli 
c. Schepen.met .rnotorerimet hogere i::lrukvUllirig ~ 2 kisten 
d. Merken va, indicateurkisten . 
e. Revisie van: indicateurs en piekdrukmeters 
f& Rapport ~nstrumenten Machinedienst~ 

S6 - 4 BEHANDELING EN O~J)ERHOUD INSTRUMENT 

Corr. S6/039 

1~ Afstellen van de torsiemeter 
a. Controleren 
b~ Afstelling 
c~ Verhoudingscontrole 
d. 0-punt insteliing van de as. 

2. El.ectromagnetisch Log-type 11NAVIKNOT". 

3. Guardian cematic automatische kathodische beschertning 
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Technische lnstructies en Mededelingen 

I . S . ;\ . P fi.BSI NGS'rABELLEN 

Tc;?_elicht~ 

Bij de bewerking van gat en en assen blijkt het in de practijk 
niet mogelijk t e zijn een werkstuk precies op een bepaalde maat a f te 
wer ken . 

Vroeger werd daarom op tekeningen va>"l werkstukk en de afwijkingen 
van de gewenste maat , die toegestaan (getolereerd) werden , bi j de ge­
wenste maa.t in 0 . 01 mm of 0 . 001 11 aangegeven • 

Geschiedde di t a.a.nva.nkelijk incidenteel , door de snelle ontwikke­
l ing van de seriefabrika.ge , waa.rbij het van groot belang is da.t een be­
paald onder deel zowel in het ene a ls in het andere werktuig past, werd 
behoefte gevoeld deze maataanduiding t e standardiaere~. 

Om deze sta.nda.r-lis.cttie interna.tionanl te r egel en werd in 1928 
de I nternational Federation of the National Standardizing Associo.tions 
( o.f gekort I.S . ;\.) opgericht . 

Het door deze feder ati e ontworpen stelsel ; dat ook i n NederlaDd 
t egenwoor di g algemeen wor dt toegepast , is het I.S.A. passingstelsel 
genoemd. 

Het I.S . Ii. . passingstelse]: 

Grondbegri_ppen 

De nominale r.1aat van een gat of een as is de maat waa.rmede de 
midde1lijn van het gat of de as wordt aangeduid. 

Ook bij di t passingstelsel wordt op tekeningen de nominale ma.at , 
en in hoeverre deze maat benader d moet worden , aangegev en . 

Dit doet men door met behulp van een codering de maximale en 
mi nimale t oelaatbare verschillen ten opzi chte van de nominale ma.at t e 
vermel den . 

De mat en verkregen door de no~inale maat t e vermeerder en r espec­
tievelijk t e ver minder en met de toegestane ver schi1len , worden gr ens­
ma t en genoemd . 

De grootste toegestane maat wor dt grootste gr ensmaat; de kleinst e 
toegestane maat , kleinste gr ensma.at genoemd. 

Tussen deze beide grensmat en moet dus de werkelijke maat van he t 
gat of de as liggen . 

De t olerantie i s he t v erschil - - --- tussen de grootstc en de kleinste 
gr ensmaat. 
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Gaat men nu een as pasmcl~en in bijv . een kussenblok dan blijken 
zich de volgende mogelijkheden te kunnen voordoen. 

n) de werkelijke maat van de as is kleiner dan die van het gat . In 
dit geval past de as beweegelijk in het gat en spreekt men van 
~sitieve speelruimte . 

b) de werkeli jke maten van as en gat zijn even groat . In dit geval 
is g_een speelr uimte aanwezig. 

c) de werkelijke maat van de as is grater dan die van het gat . In 
dit geval heeft de as een ovcrmaat ten opzichte van het gat . Hen 
zou dus ook van een negatieve speelruimte kunnen spreken. 

Definitie eenheidsgat- en eenheidsasstelsel 

De speelruimte , die bij het samenbouwen van een a s in bi jv . een 
kussenblok wordt gewenst, kan op twee manieren worden bereikt . 

a) door de maat van de as te varieren . 
Het stelsel dat berust op het bereiken van de gewenste speelruimte 
door het naar keuze laten varieren van de grensmaatligging van de 
as bij constant houden van de grensmaatligging van het gat wordt 
eenheidsgatstelsel genoemd. 
Bij dit stelsel worden de grensgaten van de gaten steeds zodanig 
gekozen, dat de kleinste grensmaat van het eenheidsgat gelijk is 
aan de nominale maat. 
De keuze van de grensmaatligging van de as wordt bepaald door de 
gewenste speelruimte . 

b) door de maat van het gat te varier en . 
Ret stelsel, dat berust op het ber eiken van de gewenste speel ­
ruimte door het naar keuze l a t en varieren van de grensmaatligging 
van het gat bij constant houden van de grensmaatligging van de as 
wordt eenhe idsasstelsel genoemd. 
Bij dit stelsel worden de grensmaten van de assen s teeds zodanig 
gekozen , dat de grootste gr ensmaat van de eenheidsas gelijk is 
aan de norainale maa t . 
De keuze van de grcmsmaatligging van het gat wordt bepaald door 
de gewneste speelruimte. 

Beide stelsels vormen een a fzonderli jk geheel en kunnen los van 
elkaar worden gebruikt. 

Aanduidi1~ 

Op tekeningen wordt de gewenste maat aangeduid door : 

86/004 l-6-1969 I Pag. no. s6 - 1 - 2 
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a) de l i gging van het t ol er ant ie- ;;vel dn ten opzicht e van de nominal e 
ma.:tt en 

b) de grootte van he t toler antie-11veld;1 vast t e l eggen . 

Normale grensmaat liggingen worden aangeduid , 
voor gaten : met de hoof dletter s A, B, C, ---- - - - - - -, X, Y, z. 
voor assen : met de kle i ne letters , a , b , c ,---------- 1 x , y , z. 

Hier bij geldt dat met A een gn.t wor dt :c::mgeduid wc.e.rv.:m bij een 
bep.-:-:.alde nominnl e mo.,..,_t - de kleinste grensmetnt mc:.xi m·:l.nl i s . 
Een go.t , w.:t.:--.rv ~.m de kleinste grensmaa.t gelijk is ncn de nomina.l e 
m.:to.t wordt met H nMgedui d . Gnten met deze grensmna t l igging 
vormen d~s de bnsis van het eenhei dsgatstelsel. 
Een ns , wn?.rvan bij een bepa~de nomi nale mnnt de grootste gr ens­
mnnt minimaal is , wordt met a a.::mgeduid . 
Een u.s , wc..a.rvnn de groots t e grensmnnt gelijk i s aan de nomi nnl e 
maat wordt me t h nangedui d . 
Assen met deze grensmn.:ttligging vormen dus de b~ois van het een­
heidsasstelsel. 

De grootte van het tol ernnt i evel d m. a. . v1. het verschil tussen de 
gr ootste en kle i ns t e gr ensmo.at , wordt uitgedrukt in een ci j fer, 
de.t de kwcliiteit wor dt genoemd. 
Hen onderscheidt 16 kwc.liteit en; bij kwo.liteit l i s de toler:mtie 
het gerinst; bij 16 het grootst . 
De kwnlitei t en l ;-4 worden slechts gebruikt bij de f o.briknge van 
gereedschnppen en instrumenten. De kle ine toler anties eisen een 
zeer nnuwkeurige bewerking , met <:.ls gevol g hoge f nbrikngekosten . 
In de mc..chinebouw zijn de kwnlit eiten 5 + ll he t meest gebruike­
li jk. De kwo.liteiten 12 + 16 worden slechts gebruikt voor r uw 
werk. 

Voorbeel d v~ gebruik vnn de t abel 

l. 

I Corr. S6/ 005 

Een gat is n.:tngeduid met 125 H7 . 
be t ekent nomi ncle m2..a t in mm. 125 

H 
7 

11 eenheidsgc.tstelsel , klei nste grensman.t is nomi nnle mnnt . 
;; kwa l i t ei t . 

Op png . 36- l - 6 en 36- l - 7 stacn de belangrijkste pnssingen van het 
eenheidsgntstel sel nf gedrukt . 

In de e erste kolom stnan de 11gr oepeni 1 nominnle mnt en ver meld. De 
nominQle mc...:tt 125 ligt in de groep ) 120 + 180. 

Horizon t c..nl sta~~ weergegeven de tol ernnti es van gat en H6 , H? , H8 
en H11, met de toler nnties V Q.ll de assen di e hier mede het mces t 
gecombineer d wor den . 

Bi j de groep nor.1i nnle maten') 120 

I Datum 1-6-1969 

+ 180 staut I Pag. no. 
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Dit betekent d~t de klei nste grensmn~t gelijk is nan de nomin~le muat , 
vermeerdert met 0 )l (mikron = 0 1001 mm) en de grootste grensmaat gelijk 
is o.E111 de nominnle mao.t , vermeerderd met 40 p voor gnt 125 H7. 
Dus : groots t e grensmant l25.04o mm 

kleinste 125. 000 mm 
verschil o.o40 mm 

= =====~g= 

Een as is armgeduid met 315 f 8 . 
315 betekent nominnle m:1c..t in mm. 

f duidt de ligging v an het tolerantiev0ld aan , do.ar dit met een 
nnder e letter dan h i s RW-geduid werd de u.s gemnnkt volgens het 

8 
eenhei dsgc..tstelsel. 
bet ekent de kwaliteit . 

Onder het eenheidsgatstelsel vindt men de nooinole maat 315 in de 
gr oep 250 + 315 . _ 56 
Bij de groep nominc..l e maten~250 + 315, staa.t i n de kolom f 8 vermeld:_137 

Dit betekent , dc..t de gr ootste gr ensmaat gel ijk is aan de nominnle mant , ver­
minderd met 56 p (0 ,056 mm) dus: grootste grensmaat is 315 ,000 - 0 ,056 = 
314 , 944 mm. 

De kleinste gr cnsm:::w.t wor dt gevonden door de nominc.l e mant t e vermin­
deren me t 137 p (0 ,137 mm) . 

3· 

De kl einste gr ensmaat bedrnagt dus : 315 ,000 - 0 ,137 = 314 , 863 mm . 

De tolcrantie bedraagt dus : 

Een 

groot ste grensmant 
kl einstc grensmaat 

Toler antie (= verschil) 

= 314 , 944 mm 
= 314 , 863 mm 
;, 0 081 mm =====::!====== 

N8 
combi nntie van gat en as wordt anngeduid mot 75 - h

7 

In analogie met beidc voorgaande voorbeel den betekcnt dit , dat een 
as met een nominale maat va~ 75 mm , gefabriceerd volgens het eenheidsasstel­
sel (h) met kwaliteit 7 , moet worden gecombineer d met een gat, met een ligging 
M van het tol cr nnt ieveld en een kwo.litei t 8 . 
Op pag. S6- l - 8 en S6- l - 9 staan de belangri jkste passingen van het eenheids ­
asst elstel afgedrukt. 

Gaan we nu nnaloog aan beidc voorgannde voor beeldcn de grensmaten va~ 
as en gat bepnlcn , dan blijken deze t e zijn als vol gt : 

as : grootste grensmaat 
kleinste " 

75 ,000 - 0 ,000 = 75 , 000 mm 
75 ,000 - 0 ,030 = 74 , 970 mm 

Tolerantie =--Q~~2Q_~~ 

Corr. S6/ 006 I Datum 1- 6-1969 I Pag. no. s6 - 1 - 4 
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gat: grootste grensmaat 75 ,000 + 0,005 
kleinste " 75 , 000 - 0 ,041 

Tolerantie 

= 75 ,005 mm 
= 74,959 mm 

o,o46 mm = 

Hoeveel bedraagt nu in dit geval de speelruimt e? 

De grootste speelruimte wordt gevonden door de 6Tootste grensmaat 
van het gat te verminderen met de kleinste grensmaat van de as . In dit 
geval : grootste grensmaat van het gat = 75,005 mm 

kleinste grensmaat van de as = 71,970 mm 
grootste speelruimte ~===~~~~~=~~ 

De kleinstc speelruimte wordt gevonden door de klcinste grensm~at 
van hot gat te verminder en me t de grootste grensmaat van de as . 

kleinste grensmn..:<t va..'1. het gat = 74 ,959 mm 
grootste 11 van de c..s ;= 75,000 mm 

kleinstc spcelruimte ~==~~~5~=~ 

Dit betekent, dat de grootste diameter V311 de as grater is dan de kleinste 
diameter van het gat . 

De gemiddelde speelruimtc wordt dus: 

grootste speelruimte - klcinste speelrui mte = 

0,035 - 0,041 - - 0%006 
2 - 2 0,003 mm. = -

Gcmiddeld is dus de speelruimte negatief, m. a . w. de as vertoont een 
kleine overmaat t en opzichte van hot gat, de as zal dus bij mont age in het 
gat "gedrukt11 moeten worden . Daarom duidt men dit passingsgeval ook wel 
met de naam drukpassing aan. 

S6/007 I Datum l - 6- 1969 I Pag. no. s6 - 1 - 5 
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Nominale 
middellijn 

Gat 
in mm 

H6 

1 3 
goedkeur 0 
afkeur + 7 

> 3 6 
goedkeur 0 

afkeur + 8 
goedkeur 0 

> 6 -:- 10 
afkeur + 9 
ooedkeur 0 

> 10 + 18 
afkeur + 11 
goedkeur 0 

> 18 + 30 
afkeur + 13 
aoedkeur · 0 

>30 + 50 afkeur + 16 
aoedkeur 0 

>50+80 afkeur + 19 

> 80 + 120 
aoedkeu 0 
afkeur + 22 

> 120 + 180 
aoedkeu 0 

afkeur + 25 

> 180 + 250 
aoedkeu 0 
afkeur -l-29 
noedkeur 0 

> 250 + 315 afkeur + 32 
aoedkeur 0 

> 315 + 400 afkeur -l- 36 
noedkeur 0 

> 400 + 500 afkeur -l-40 

0 0 0 

EEN HE IDSGAT STE LSEL I.S.A. 

A 
0 

MAATVERSCHILLEN VAN DE NOMINALE MIDDELLIJN IN MICRON ~ 
z 

Zeer nauwkeurig werk Nauwkeurig werk 

As As 

glij- Gat glij-

zuiver dende schuif klem druk I. pers ruime ru!m lopende zuiver den de schuif klem druk I. pers pers 

lopend passing passing passing passinf pass i n~ passing lopend passing lopend passing passing passing passing passing passing 

9 5 h 5 j 5 k 5 m5 n 5 H7 d 9 e 8 f 7 9 6 h 6 j 6 k 6 m 6 n 6 p 6 

- 3 0 + 4 - + 7 + 11 0 -20 -14 - 7 - 3 0 + 6 - + 9 + 13 + 16 

- 8 - 5 -1 - + 2 + 6 + 9 -45 -28 -16 -10 - 7 - 1 - + 2 + 6 + 9 

- 4 0 + 4 - + 9 + 13 0 -30 -20 -10 - 4 0 + 7 - + 12 + 16 +20 

9 5 1 - + 4 + 8 + 12 60 38 22 12 8 1 - + 4 + 8 + 12 

- 5 0 + 4 + 7 + 12 + 16 0 -40 - 25 - 13 - 5 0 + 7 + 10 + 15 + 19 + 24 

11 6 2 + + 6 + 10 + 15 76 28 2 + + 6 + 10 + 15 1 47 14 9 1 

- 6 0 + 5 + 9 + 15 -l- 20 0 50 -32 -16 6 0 + 8 + 12 + 18 + 23 + 29 

-1 A 
<1> c 
0 ;:;;; ::r 
::J ITl 
iii' 
0 

~ ::r 
<1> 

:;- =!"' 
~ 

() 
I 

c z 0 

(i)' =!"' 
(/) -o 

)> 
<1> A 
::J !::l 
~ ~ <1> 
c.. 

14 8 3 + 1 + 7 + 12 + 18 93 59 34 17 11 3 + 1 + 7 + 12 + 18 

- 7 0 + 5 + 11 + 17 + 24 0 -65 - 40 -20 - 7 0 + 9 + 15 + 21 + 28 -l-35 

16 - 9 4 + 2 + 8 + 15 + 21 117 -73 - 41 20 -13 4 + 2 + 8 + 15 +22 

9 0 + 6 + 13 + 20 + 28 0 -80 - 50 -25 - 9 0 + 11 + 18 + 25 -l- 33 + 42 

20 11 5 + 2 + 9 -1-17 + 25 142 89 50 25 16 5 + 2 + 9 + 17 +2tr 

<1> ::D c.. -1 
~ 
5' c co z <1> 
:J ITl z 

10 0 + 6 + 15 + 24 -l-33 0 100 60 30 10 0 + 12 + 21 -l-30 + 39 + 51 

23 13 7 + 2 + 9 + 17 -l-30 174 106 60 29 19 7 + 2 + 11 + 20 + 32 

z 
:< 

12 0 + 6 + 18 + 28 -l- 38 0 120 72 I . 36 12 0 + 13 -l-25 + 35 + 45 +59 ~ 

27 15 9 + 3 + 13 + 23 \.+ 35 207 126 • n 34 22 9 + 3 + 13 + 23 + 37 

-14 0 + 7 + 21 -l-33 + 45 0 -145 -85 - 43 -14 0 + 4 + 28 -1- 40 + 52 .. +tllr 
32 18 11 + 3 + 15 + 27 -l- 40 245 148 83 39 25 11 + 3 + 15 + 27 +· 43-

15 0 + 7 + 24 + 37 +51 0 170 100 50 - 15 0 + 16 -1- 33 + 4ti +tiO i- 79 

35 20 13 + 4 + 17 + 31 -l- 48 -285 172 96 44 29 13 i- 4 i- 17 + 31 +--s!r 

17 0 + 7 + 27 + 43 +57 0 - 190 -110 -56 -17 0 + 16 +36 + 52 + tit) -j-88 

40 23 16 + 4 -l-20 -l-34 + 52 -320 191 108 49 32 16 + 4 -j-:<\1 -t <l4 i- 56 

18 0 + 7 -l-29 -l-48 -l- 62 0 210 125 62 18 o + 1u "'t' 4U -r ,, i- /J i- W 

43 25 18 + 4 + 21 + 37 + 57 -350 -214 119 54 36 1~ -r .q i- <!1 i- 37 +o2 

20 0 + 7 + 32 -I- 50 + 67 0 230 135 -68 -20 u -j-:<\1 i- 4!> -j- t>: i- 80 + 108 

-47 - 27 - 20 + 5 + 23 -l- 40 -l- 63 -385 232 131 60 4U .2(} i- 5 "t LJ "t 4U 1' tiU 
----·--
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Nominale I 
middellijn Gat 

in mm 

H 8 
goedkeu 0 

1 + 3 
afkeur + 14 
goedkeu 0 

> 3 6 
· afkeur + 18 
goedkeu 0 

> 6 + 10 
afkeur + 22 
goedkeu 0 

> 10 + 18 
afkeur + 27 

> 18 + 30 
~dkeu 

afkeur 

0 

+ 33 
goedkeu 0 

>30 + 50 
afkeur + 39 
Qoedkeu 0 

>50 + 80 
afkeur + 46 
aoedkeu 0 

> eo + 120 afkeur + 54 
Qoedkeu 0 

> 120 + 180 
afkeur + 63 i 
aoedkeu 0 

> 180 + 250 
afkeur +72 
qoedkeu 0 

> 250 + 315 
afkeur + 81 
aoedkeu 0 

' > 315 + 400 afkeur + 89 

1>400 + 500 
qoedkeu 0 
afkeur + 97 

0 0 0 

EENHEIDSGATSTELSEL J.S.A. 

;:<: 
0 

M~~TVERSCtliLI..E~ ~~N DE ~QMI~8LE MIDDELLIJN IN MICRON 
Gewoon werl< Ruw werk 

As As 
glij- gllj- Gat glij-

rulme zuiver l opende den de dende schuil klem druk I. pers zeer rulme passing ruime den de 
passing lopend passing passing passing passing passing passing passing passing passing 

d 10 e 9 f 8 h 8 h 7 j 7 k 7 m 7 n 7 H 11 a 11 b 11 c 11 d 11 h 11 

-20 - 14 - 7 0 0 + 7 - - + 15 0 -270 - 140 -60 -20 0 

z 
z 

-i ;:<: 
CD c 
0 

~ =r 
::> rn ;;;-
0 

~ =r 
CD 

:;- )> 

!!l. 0 ... :c 
- 60 39 -21 -14 - 9 - 2 - - + 6 +eo -330 -200 - 120 - 80 - 60 

-30 -20 - 10 0 0 + 9 - - + 20 0 -270 -140 -10 - 30 0 

-78 -50 -28 -18 - 12 - 3 ~ 8 + 75 -345 - 215 - 105 -75 - - -145 

- 40 -25 -13 0 0 + 10 + 16 + 21 + 25 0 -280 -150 -BC -40 0 

-98 -61 - 35 -22 - 15 - 5 + 1 + 6 + 10 + 90 -370 -240 -17C -130 -90 

-50 -32 - 16 0 0 + 12 + 19 + 25 +30 0 - 290 -150 -95 -50 0 

-120 -75 -43 -27 -18 - 6 + 1 + 7 + 12 +110 -400 -260 -205 - 160 - 110 

-65 -40 -20 0 0 + 13 + 23 +29 +36 0 -300 - 16C - 110 -65 0 

- 149 - 92 - 53 -33 -21 - 8 + 2 + 6 + 15 + 130 -430 -290 ~40 - 195 -130 

c z 0 
~ 

~ n;· 
"' '"0 

)> 
CD ;:<: 
::> ITI 

-i 
s:: < 
CD )> 
a. )> 
CD ~ a. 
~ 
5' r 
co ~ CD 

-80 -50 -25 0 0 + 15 + 27 + 34 + 42 0 -310 - 17C -120 - 80 0 

-180 - 112 -64 -39 -25 - 10 + 2 + 9 + 17 +160 -480 - 340 ~ ~40 - 160 

::> ITI z 
- 100 - 60 - 30 0 0 + 18 + 32 + 41 + so 0 -340 - 100 -140 -100 0 

~ - 134 - 76 -46 - 30 -12 + 2 + 11 + 20 + too -550 - 300 --340 ~ - 190 

z 
:< 

-120 - 72 -36 0 0 + 20 + 38 + 48 + 58 0 -380 -22C 170 120 0 

~ 159 90 54 35 - 15 + 3 + 13 + 23 +220 630 460 -400 -340 ~ 

- 145 -85 -43 0 0 + 22 + 43 + 55 + 67 0 -460 - 26C -200 145 0 
-305 -185 - 106 - 63 -40 -18 + 3 + 15 + 27 +250 830 560 -400 -395 ~50 

170 -100 50 0 0 + 25 +so + 63 +77 0 -660 - 340 ~40 - 170 0 -
-355 215 122 72 46 21 + 4 + 17 + 31 +290 1110 710 ~70 -400 ~ 

- 190 -110 -56 0 0 + 26 +56 + 72 + 86 0 -920 - 400 -300 . 190 o I 
-40C ~40 -137 -81 -52 - 26 + 4 +20 + 34 + 320 1370 86C -65C ~10 -320 
~1 C 125 62 0 0 +29 + 61 + 78 + 94 0 1200 60C -360 ~10 0 

-44C ~ 151 89 57 28 + 4 + 21 + 37 +360 - 1710 _ i04( -76C ~0 --360 

-23C -135 -66 0 0 + 31 + 66 + 86 + 103 0 -1500 76( -44C ~30 0 

-48C -290 -165 -97 - 63 - 32 + 5 + 23 + 40 + 400 -2050 - 124C -800 -630 -400 



(') 

~ 

C/) 
Ol .....__ 
0 ....... 
0 

tJ 
~ 

2 
s 

..... 
I 

Ol 
I ..... 

<0 

~ 

'"0 

~ 

~ 

C/) 
Ol 
I ..... 
I 

00 

c) 

Nominale 
middellijn 

in mm 

1 3 
afkeur 

aoedkeur 

> 3 6 afkeur 

aoedkeur 

> 6 + 10 
afkeur 

aoedkeur 

> 10 + 18 
afkeur 

goedkeur 

> 18 + 
afkeur 

qoedkeur 

>30 + SO 
afkeur 

goedkeur 

>so -;- ao afkeur 

goedkeur 

afkeur 
> 80 + 1 

goedkeur 

> 120 + 1 
afkeur 

goedl1eur 

> 180 + 2 
afl<eur 

goedkeur 

> 2SO + 31 
afkeur 

goedkeur 

> 315 + 
afkeur 

goedkeur 

> 4QO -;- •• afkeur 

goedkeur 

0 G 

EENHEIDSASSTELSEL I.S.A. 

I MAATVERSCHILLEN VAN DE NOMINALE MIDDELLIJN IN MICRON 
Zeer nauwkeuri~ werk Nauwkeurig werk 

Gat Gat 

As glij- As gllj-
schuif I klem zuiver dende schuif k lem druk I. pers ruime ruim opende zuiver dende 

lopend passing passing passing passing passing passing lopend passing lopend passing passing jpassing 

h 5 G6 H6 J6 K6 M6 N6 h 6 D 9 E8 F7 G7 H7 J7 K7 

5 + 10 + 7 + 3 0 4 7 + 45 + 28 + 16 + 12 + 9 + 3 -
0 + 3 0 4 7 11 0 + 20 + 14 + 7 + 3 0 6 -

- 5 + 12 + 8 + 4 - - 1 - 5 - 8 + 60 + 38 + 22 + 16 + 12 + 5 -
0 + 4 0 4 - - 9 - 13 0 + 30 + 20 + 10 + 4 0 - 7 -
6 + 14 + 9 + 5 + 2 - 3 - 7 - 9 + 76 + 47 + 28 + 20 + 15 + 8 + 5 

0 + 5 0 - 4 - 7 - 12 -16 0 + 40 + 25 + 13 + 5 0 - 7 -10 

8 + 17 + 11 + 6 + 2 - 4 - 9 - 11 + 93 +59 + 34 + 24 + 18 + 10 + 6 

0 + 6 0 5 9 - 15 -20 0 +so + 32 + 16 + 6 0 - 8 -12 

- 9 + 20 + 13 + 8 + 2 - 4 - 11 - 13 + 11 7 + 73 + 41 + 28 + 21 + 12 + 6 

0 + 7 0 - 5 - 11 - 17 - 24 0 + 65 + 40 -j- 20 + 7 0 - 9 -15 

- 11 +25 + 16 + 10 + 3 - 4 -12 - 16 +142 + 89 + so + 34 +25 + 14 + 7 

0 + 9 0 - 6 -13 - 20 -28 0 +eo +so + 25 + 9 0 -11 -18 

- 13 +29 + 19 + 13 + 4 - 5 - 14 - 19 + 174 + 106 + so +40 +30 + 18 + 9 

0 + 10 0 - 6 -15 - 24 -33 0 + 100 + so + 30 + 10 0 - 12 -21 

- 15 +34 +22 + 16 + 4 - 6 - 16 - 22 + 207 + 126 + 71 + 47 +35 + 22 + 10 

0 + 12 0 - 6 -18 - 28 -38 0 + 120 +12 + 36 + 12 0 -13 -25 

- 18 +39 + 25 + 18 + 4 - 8 -20 -25 + 245 + 148 + 83 + 54 + 40 + 26 + 12 

0 + 14 0 - 7 -21 -33 - 45 0 + 145 + as + 43 + 14 0 -14 -28 

-20 + 44 + 29 + 22 : 5 - 8 -22 - 29 + 285 + 172 +96 + 61 + 46 +30 + 13 

0 + 15 0 - 7 -24 - 37 -51 0 + 170 + 100 + so + 15 0 - 16 -33 

-23 + 49 +32 +25 + 5 - 9 -25 -32 + 320 + 191 + 108 + 69 + 52 + 36 + 16 

0 + 17 0 - 7 27 41 57 o T1oo ~10 -=r- ss + 17 0 - 16 36 

- 25 +54 + 36 +29 + 7 10 - 26 36 + 350 +214 -l- 119 + 75 + 57 -t- 39 -t- 17 
0 +H 0 - 7 -29 - 46 -62 0 +210 +125 +62 + 18 1---o -:::.... 18 - 40 

- 27 +SO + 40 + 33 + 8 -10 -27 -40 + 385 + 232 + 131 +83 + 63 -t-43 -t- 18 

0 +2t 0 - 7 - 32 -50 - 67 0 +'230 - T 135 +68 T 20 0 -20 - 45 

0 

A 
0 z z 

-i A 
co r 
C) 

~ :r 
:> m ;;;· 

druk I. pers pers 
passing passing passing 

M7 N7 P7 
0 - 4 - 7 

C) 

~ :r 
co 

5" 1" 
"' () 
~ :r: ... 

- 9 - 13 -16 
0 - 4 - 8 

c z ~ )> (i)' -u "' -12 - 16 -20 
0 - 4 - 9 

-15 - 19 -24 
0 - 5 -11 

- 18 -23 -29 
0 - 7 - 14 

- 21 -28 -35 

0 - 8 - 17 

)> 
co A :> m 

-i 
~ ~ co 
a. )> 
co :D a. -i 
~ ::;· c co z co 
:> m 

- 25 -33 - 42 z 
0 - 9 -21 

-30 -39 -51 

z 
:< 

0 - 10 -24 
-35 -45 - 59 

0 - 12 -28 

- 40 -52 - 68 
0 - 14 - 33 

- 46 -SO -79 
0 - 14 -36 

- 52 - 66 - 88 

0 -16 -41 
- 57 - 73 - 98 

0 -17 -45 
-t!J -80 -108 
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EENHEIDSASSTELSEL I.S.A. 

I 
MAATVERSCHILLEN VAN DE NOMINALE MIDDELLIJN IN MICRON 

Gewoon werk Gewoon werk Ruw werk 
Nominale Gat Gat Gat 
middellijn 

As glij- As As 
in mm dende schuif klem druk I. pers ruime ruim opende zeer ruime passing ruime 

passing passing passing passing passing passing lopend passing passing 

h 7 H8 J 8 K8 MB N8 h 8 D 10 E9 Fa h 11 A l l B 11 C l l D 11 

t + 3 
goedkeur - 9 + t4 + 7 - - - t -t4 + so + 39 + 2t -SO + 330 +200 + t20 + so 

afkeur 0 0 - 7 - - -15 0 + 20 + 14 + 7 0 + 270 + 140 + so +20 

goedkeur -t2 + t8 + 9 - - - 2 - 18 + 78 +so + 28 -75 + 345 + 2i5 + 145 + tos 
> 3 + 6 

afkeur 0 0 - 9 -20 0 + 30 + 20 + 10 0 + 270 + 140 + 70 + 30 - -
> 6 + tO 

goedkeur -t5 +22 + t2 + 6 + t - 3 -22 + 98 + 61 + 35 -90 + 370 + 240 + n o + t30 

afkeur 0 0 -10 -t6 - 2t - 25 0 + 40 + 25 + t3 0 + 280 + tso + so + 40 

goedkeur - t8 + 27 + tS + 8 + 2 - 3 -27 + 120 + 75 + 43 -110 + 400 + 2SO + 205 + t60 
> tO + t8 

afkeur 0 0 -t2 -19 -25 - 30 0 + so + 32 + 16 0 +290 + tso + 95 +so 

~dkeur -2t + 33 + 20 + to + 4 - 3 -33 + 149 + 92 + 53 -130 + 430 + 290 + 240 + t95 
> 18 + 30 

afkeur 0 0 - 13 -23 -29 -36 0 + 65 + 40 + 20 0 + 300 + 1so +110 + 65 

goedkeur - 25 + 39 + 24 + 12 + 5 - 3 - 39 + tao + 112 + 64 - tSO + 480 + 340 + 290 + 240 
> 30 + 50 -

+ 170 afkeur 0 0 -15 -27 - 34 - 42 0 + oo +so + 25 0 + 310 + t20 + oo 
Qoedkeur - 30 + 46 + 28 + t4 + 5 - 4 - 46 + 220 + t34 + 76 t90 + 550 + 390 + 340 + 290 

> 50 + 00 afkeur . 0 0 - 18 -32 - 4t . - 50 0 + too + so + 30 + 340 + 190 + t40 + too 0 

goedkeur - 35 + 54 + 34 + t6 + 6 - 4 -54 +2SO +t59 + 90 --220 + 630 + 460 + 400 + 340 
> 80 + 120 afkeur 0 0 -20 -38 - 48 - 58 0 + 120 + 72 + 36 0 + 380 + 220 + 170 + t 20 

goedkeur - 40 +63 + 4t +20 + a - 4 - 63 +305 + tas + too - 250 +830 + 560 + 400 + 395 
> 120 + 100 afkeur 0 0 -22 -43 -55 -67 0 + 145 +as + 43 0 + 460 + 260 + 200 + 145 

goedkeur - 46 + 72 + 47 + 22 + 9 - 5 -72 +355 + 2t5 + t22 --290 + 11t0 + 710 + 570 + 480 
>t OO + 250 afkeur 0 0 - 25 -50 -63 - 77 0 + n o + too + so 0 + 660 + 340 + 240 + t70 

goedkeur -52 + 8t +ss + 25 + 9 - 5 -81 + 400 + 240 +t37 -320 + t370 + 860 + 650 + sto 
> 250 + 3t5 afkeur 0 0 - 26 -56 - 12 -86 0 + t90 + 110 + 56 0 + 920 + 480 + 300 + too 

goedkeur -57 + 89 + 60 + 28 + 11 - 5 -89 + 440 + 265 -f- t51 -380 -f- 1710 + t040 +7SO + 570 
> 3t5 + 400 afkcur 0 0 - 29 -61 - 78 -94 0 + 2t 0 + 125 + 62 0 + 1200 + 600 +360 -l-2t0 

goedkeu - 63 + 97 + 66 +29 + 11 - 8 -97 + 400 +290 +t65 -400 + 2050 + 1240 + 88 + 630 
> 400 + 500 a fkeur 0 0 -3t - 68 -84 - t03 0 +230 + 133 + 68 0 + t soo + 7SO + 440 +230 

'-

0 

"' 0 
z z 

gllj-

-; "' (!) !: 
0 

~ ::r 
:J m u;· 

dende 
passing 

H 11 
+ so 

0 

+ 75 
0 

0 

~ ::r 
(!) 

::; ~ 
!!l. 0 

"' I c z 0 

n;· ~ 
"' -o 

)> 

+ 90 
0 

+ 110 

(!) "' :J m -; 
s:: < 
(!) ~ a. 

0 

+ t30 
0 

+ tso 
0 

(!) :D a. -; 
~ ::;· ,... 
co ~ (!) 
:J m z 

+ t90 
0 

z 
:< 

+ 220 
0 

+ 250 
0 

+ 290 
0 

+ 320 
0 

+ 360 
0 

+ 400 
0 



I ~rr. 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

TO COI'rv:sRT : 

Kilogr ans to l b 
Kilogr ams to cwt 
Kilograms to tons 
Pounds to kg 
Potmds to grams 
Ozs to grams 
Gram to lb 
Gr am to oz 

Omrekeningstabellen 

Metres to Yards 
Hetres to Feet 
Metres to Inches 
Millimetres to Inches 
Yards to Netr es 
Feet to r:1etres 
Inches to Metr es 
Inches to Hill imetres 

Sq. Eetres to Sq. Yards 
Sq . Metres to Sq. Feet 
Sq . Yards to Sq. Jvietres 
Sq. Feet to Sq. Metres 

Cubic Hetres to Cubic Yards 
Cubic l·letres to Cubic Feet 
Cubic Yards to Cubic Met res 
Cubic Feet to Cubic Metres 

Litres to Gal lons 
Litr es to Pints 
Gal lons to Litres 
Pints to Litres 

DIVIDE BY 

. 4535 
50 .8023 

1016 .0469 
2.2046 

.0022 

. 0352 
1~53 . 5923 
28.3495 

. 9144* 

. 3048* 

.0254* 
25 . L~* 
1.0936 
3. 2808 

39 .3700 
0. 393 

0. 8361 
0. 929 
1.1959 

10 .7639 

.7645 

.0283 
1.3079 

35-3146 

9237* 
4544* 
09 
2262 
04623 
73962 
7* 
2313 

13298 
39895 
7874 
70079 

2736* 
0304* 
90046 
1042 

54858 
l 68lt7 
5062 
6672 

4.5459 6 
. 5682 46 
. 2199 75 

1.7598 

* The divisors are € X act and confor m t o B.s . 350 : 1962. No exact 
c onver:::;ion has been agreed inter nationally for the litre and 
gallon at present (April 1965) . 

S6/026 15- 8-1973 I Pag. no, 
S6 - l - 10 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

y.._;;::;r ."~i'm INCHES TC: ; ~J'..L'P..:-:::s 
========================= __ ., ___________ _ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 
0.127 0. 152 0.178 0. 203 0 .229 0.254 0.279 - . .L 

1!G~re 0. 025 0. 051 0.076 2. 102 
-----------

feet 

0 

10 

20 

30 
40 

50 
60 

70 
Co 

90 

0 

0.00 

3. 05 
6. 10 

9. 14 

12. 19 

15. 24 

18. 29 
21. 31~ 

24. 38 

27. 43 

., 

.L 

0. 30 

3-35 

12. 50 

15. 54 

18. 59 
21.6L:-

2L: .• 69 

27. 74 

2 3 4 5 6 7 8 9 
---------------------------------------------------

0. 61 

~ . 66 

6. 71 

9-75 
12.80 

15. 85 
18. 90 
21. <)5 

24. 99 
28. oL:-

0. 91 

3. 96 
7.01 

10. 06 

13. 11 

16. 15 
19. 20 

22 . 25 

25. 30 

28 . 35 

1. 22 

lf. 27 

7-32 
10. 36 

13. 41 
16. 46 

19. 51 
22.55 

25. 60 

28 . 65 

1.52 

4. 57 
7. 62 

10. 67 

13. 72 

16. 76 

19. 81 
22. 86 

25. 91 

28 . 96 

1.83 
4.88 

7.92 

10. 97 
14. 02 

17.07 
20. 12 

23. 16 
26. 21 

29 . 26 

2. 13 

5. 18 

8. 23 

11.28 

14. 33 

17. 37 
20 . 1~2 

23. 47 

26 . 52 

29 . 57 

2. 44 

5. 49 

8. 53 

11. 58 

14. 63 

17. 68 

20. 73 

23. 77 
26 .82 

29. 87 

2 . 7L:. 

5-79 
3.84 

11. 89 

21.03 
24. 08 

27. 13 

30. 17 
==~===~================~========================:===================================== 

i.f.::TR:S::.i TO F8ET AND rlCff.8S ========================= 
- -----·-------------------- -------------

l·!ctre 
F'c0t/Inches 

m 0 
-------- --

1 

0. 2 b.3 0. 4 0. 5 
0' 811 11 011 1' lf11 1 ' 8" 

o.6 0.7 o.8 o.9 1.0 
2 ' 0" 2' 4" 2 ' 711 2' 1111 3' 3" 

-------------------------------------------------
2 3 4 5 6 7 8 9 

ft in ft iL ft in ft i n ft in ft i n ft in ft i n ft in ft i n 

0 0 0 

10 32 10 

20 65 7 

30 98 5 

40 131 3 

50 161.: 1 

60 196 10 

70 229 8 

80 262 6 

90 295 3 

3 3 

36 1 

68 11 

101 9 

134 6 
167 L~ 

200 2 

232 11 

265 9 

298 7 

6 7 

39 4 

72 2 

9 10 13 1 

42 8 45 11 

75 6 78 9 

105 0 108 3 

137 10 141 1 

170 7 173 11 

203 5 206 -8 

236 3 239 6 

26S' 0 272 4 

301 10 305 1 

111 7 

144 4 

177 2 
210 0 

242 9 

275 7 

308 5 

16 5 

49 3 

82 0 

19 8 

52 6 

85 4 

114 10 118 1 

147 8 150 ll 

180 5 183 9 

213 3 216 6 

246 1 249 4 

278 11 282 2 

311 8 315 0 

23 0 

55 9 
88 7 

121 5 

154 2 

187 0 

219 10 

252 8 

285 5 
318 3 

26 3 29 6 

59 1 62 4 

91 10 95 2 

124 8 

157 6 

190 4 

223 1 

255 11 

288 9 

321 6 

127 11 

160 9 

193 7 
226 5 

259 2 
292 0 

324 10 
====================================================================================== 

I Corr. S6/027 I Datum 15- 8- 1973 I Pag. no. S6 - 1 - 11 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETV AART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

TOfJS OF 40 CUBIC FE:t.'T 'rO CUBIC t-i.GTRES 
===============-~=========~=========== 

----
Tons 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

0 1.13 2.27 3.40 l~ .53 5.66 6. 79 7-93 9.06 10.19 

10 11 .33 12.46 13.59 14.72 15. 86 16.99 18.12 19. 25 20.38 21 .51 
20 22. 65 23.78 24.92 26.05 27.18 28.31 29 .4i~ 30.57 31 . 70 32.83 

30 33.98 35 .11 36.24 37.38 38.51 39.6lt 40. 77 41 . 90 43.03 L; 4. 17 
L~o 1+5 .30 46 . 44 47.57 48 .70 49.83 50.96 52 .09 53.22 54.35 55.49 
50 56 .63 57.76 58.90 60 .03 61.16 62 .29 63 . 42 64 .55 65 . 68 66 .32 
60 67. 96 69.09 70.22 71.35 72.49 73.62 71+. 75 75.88 77.01 78 .15 
70 79 .28 80.~·1 81.55 82.68 3.81 g), .<14 P< .07 B7 .20 88 . 33 C9 . 46 
20 90 . 61 91 .74 92 .87 94 .01 95 .14 96 .27 97 .40 9:} .53 99 .66 100 .79 
90 101.93 103. 07 104.20 105.33 106.46 107.59 '108 . 72 109.85 110.98 112 . 12 

~ J --· .. -

CU3IC r:~.~·r TO CUBIC HE'I'RES 
==~======~======~=======~= 

Cubic 0 1 4 6 8 9 -"".L 2 3 5 7 .: (., . 

0 0 .03 0.06 0.09 0.11 0 . 14 0. 17 0.20 0.23 0.26 
10 0.28 0.31 0 .34 0.37 o.4o 0. 43 0. 45 0. 48 0.51 0 .54 
20 (i .57 0.59 0.62 0. 65 0 . 68 o. 71 0 .74 0.76 0. 79 0. 82 
30 0.85 0.88 0 .91 <' . 93 0 . 96 0.99 1.02 1.05 1.08 1.10 
L,o 1, 13 1.16 1. '19 1.22 1.25 1.27 1.30 1.33 1.36 1.39 
50 1.1+2 1.44 1.47 1.50 1.53 1 . ::;6 1.59 1 . 61 1. C4 1. 67 
60 1. 70 1.73 1.76 1. 78 1.81 1.84 1. 87 1.90 1.92 1. 95 
70 1. 98 2.01 2.ol.J. 2.07 2.09 2.12 2.15 2.1 8 2. 21 2 . 2L~ 

80 2. 26 2.29 2 .32 2.35 2.38 2.41 2.43 2. 46 2. 49 :~ .52 

90 2.55 2.58 2. 60 2.63 2.66 2. 69 2. 72 2. 75 2. 77 2. e.o 

100 cubic fee+ == ? • 9 ~1 '-.7 cuhic metl·::s 

Corr. S6/028 Datum 15-8-1973 Pag. no. SG - 1 - 12 



f<ONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

UITRUSTING INSTRffi-1EN'l'EN f.'IACHINEDIENST 

1 . STANDAARD IN'JENTARIS PIEKDRUKHEI'ERS 

Alle schepen beschikken over ~~n pi ekdrukme t er . 

2 . STANDAAHD INVEN'fAIU3 INDICATEURS 

a . Schepen met motoren zonder turbodrukvull ing 

I Con. 

Standaard i ru1oud indicateurki sten 

2 Kisten zijn aan boord van m. ss. S'rR. BALI , .s·rR . !v!OZAi'iBIQUE 

Kist I 
1 indicateur Maihak , type 50Z. 
2 veren 0 , 8 mm. = 1 kg/cm2 ) 1 veer + 1 zuiger + veering 
1 zuiger 9 , 06 mm. + veering ) gemonteerd op indicateur . 
1 maatlat j e voor 0,8 mm . veer. 
2,5 m. indicateurkoord 
1 koord spanhaak. 
1 fl~sje olie . 
1 schroevendraaier (klein) 
1 platte tang (klein) ~ 

Kist II 

1 veering trekker . 
1 cilindersleutel . 
1 sleutel voor aanslui tmoer . 
l cilinder reiniger . 
1 buisje schrijfst iften. 

1 indicateur Iv"J.a.ihak, type 50Z. 
1 veer 0,8 mm . = 1 kg/ cm2 ) 
1 zuiger 9 , 06 mm. + voering ) 
1 maatlatje voor 0 , 8 rnm . veer . 
2 , 5 m. indicateurkoord. 

gemonteerd op indicateur. 

1 koord s panhaak. 
1 flesje olie. 

l veering trekker . 
1 cilinders1eutel . 

1 schroevendraaier (klein) 
1 platte tang (klein) 

1 s1eutel voor aansluitmoer. 
l cilinder reiniger . 
1 buisje schrijfstiften. 

S6/034 

STRAAT ~iliGELHAEN, - VAN DIEMEN , -RIO, -TOWA. 
STRAAT C-type 
STRAAT L- type 
STRAAT SINGAPORE, - JOHORE 
STRAAT TORRES- type 
UNIE F-t ype 

I Datum 20- 9- 1974 I Pag. no. S 6 - 2 - 1 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Kis t I 
1 indicateur Haihak , type 50Z. 
2 veren 0 , 8 mm. = 1 kg/cm2 ) 
1 zuiger 9 , 06 mm. + veering ) 
1 maatlatje voor 0 , 8 mm . veer. 
2 , 5 m. indicateurkoord . 
1 koerd spanhaak . 
1 fle s je olie . 
1 schreevendraaier (klein). 
1 platte tang (kle in) . 

Kist II 
1 indicateur Y~ihruc , type 50Z. 
1 veer 0 , 8 mm. = 1 kg/cm2 ) 
1 zuiger 9 , 06 nun . + veering ) 
1 maatlatje veer 0 , 8 mm. veer . 
l veer 16 mm. = 1 kg/cm2 • 
1 zuiger 20 , 27 mm. + veering. 

l maatlatje voor 16 mm. veer. 
2 , 5 m. indicateurkeerd. 
l keerd spanhaak~ 
1 fles je olie. 
1 s chreevendraaier (klein) 
l platte tang (klein) 

1 veer + 1 zuiger + veering 
gementeerd op indicateur. 

1 veering trekker. 
1 cilinders leutel . 
1 sleutel voor aansluitmeer. 
1 cilinderreiniger. 
1 buisje schrijfstiften. 

gementeerd op indicateur. 

1 vee1~ng trekker. 
l cilindersleutel. 
1 sleutel voer aansluitmoer . 
1 cilinderreiniger . 
1 buisje schrijfs tiften. 

c . Schepen met moteren met hegere drukvulling - 2 kisten . 
STRAAT A-type 
STRAAT H- type 

Ned . STRAAT F- type 

3 Kisten : Alleen Jap. STRAAT F- schepen extra indicateur veor hulp­
motoren. 
type 30Z in kist III . 

I Con-. S6/035 I Datum 20-9-1974 I Pag. no. S6 - 2 - 2 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Kist I 
1 indicateur l~ak. type 50Z .of ~KS (Jap.V~hak). 
2 veren 0 , 6 mm. = 1 kg/cm2 ) 1 veer + 1 zuiger + veering 
1 zuiger 9 ,06 mm. + veering ) gemonteerd op indicateur. 
1 maatlatje voor 0 , 6 mm . veer. 
2 , 5 m. i ndicateurkoord. 
1 koord spanhaak . 
l flesje olie . 
1 schroevendraaier (klein) . 
1 platte tang (klein) . 

Kist II 

1 overing trekker. 
1 cilindersleutel. 
l sleutel voor aansluitmoer. 
1 cilinderreiniger. 
1 buis je schrijfs tiften. 

1 indicateur Haihak , type 50Z of NKS (Jap. Maihak). 
1 veer 0 ,6 mm. = 1 kg/cm2 ) · d" t 
1 · 9 06 . ) gemonteerd op ln 1ca eur. zu1ger , mm . + voer1ng 
1 maatlatje voor 0 , 6 mm. veer . 
1 veer 0 , 8 mm. = 1 kg/cm2 
1 maatlatje voor 0,8 mm . veer 
1 veer 7 mm. = 1 kg/cm2 . · 
1 zuiger 20,27 mm. + veering. 
1 maatlatje voor 7 mm . veer. 
2 , 5 m. indicateurkoord . 
1 koord spanhaak. 
1 fleeje oli~ . 

1 schroevendraaier (kl e in) . 
1 platte tang (klein). 

) alleen voor hulpmotoren dus niet op 
) Jap. STR.F , STR . H. en STR .A- schepen. 

1 veering trekker. 
1 cil:inder sleutel . 
1 
1 
1 

s leutel voor aansluitmoer. 
cilinder reiniger . 
buisje schri jfstiften. 

Kist III. (alleen voor Bolnes mot oren - Jap. STRA.A'l' F-schepen) . 
l indicateur l~ihak 1 type 30 . 
1 veer 0 , 4 mm. = 1 kg/cm2 (veer no.l6) 
1 zuiger 9 ,06 mm. + veering ) gemonteerd op indica teur. 
l maatlatje voor 0 , 4 mm. veer. 
2 ,5 m. indicateurkoord. 
l koord sparu1aak. 
l flesje olie . 
l schroe vendraaier (klein) . 
1 platte tang (klein) . 

1 veering trekker. 
1 cilindersleutel . 
1 sleutel voor aansluitmoer. 
1 cilinderreiniger . 
1 buisje schrijfstiften. 

d. Ner ken van indicateurkisten 

I Corr 

De indicateurkisten dienen te ZlJn voorzien van een opgeschroefd 
koperen plaatje , waarin met s lagletters de naam van het schip is 
ingeslagen en hierachter het no . van de kist, dus I , II of III. 

86/036 I Datum 20- 9- 1974 



I Corr. 
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e . Revisie van indicateurs en piekdrukmeters 
Te reviseren i ndicateurs met uitzondering van die van de Jap. F­
schepen, dienen rechtstreeks te worden gezonden aan Afd. Bedrijfs­
zaken Rotterdam , met opgave van de aard van gebrek. Voor de Jap . F­
schepen ge1dt dat de indicateurs kisten aan Yokohama Supts. moeten 
worden a fgegeven indien de toeste11en moeten worden nagezien. 
Het toeste1 wordt steeds terugge1ever d aan het schi p van herkomst , 
onbruikbare of ontbr ekende onderde1en worden vo1gens de ingep1akte 
inventar is1ijst aangevu1d . 
I ndi en reparatie niet meer 1onend b1ijkt, wordt een nieuw toeste1 
vers trekt. Voor piekdrukmeter s ge1dt deze1fde werkwijze . 

f . Rapport Instr umenten Machinedi enst 
Art . 125 . 11 van hat Dienstreg1ement noemt het jaar 1ijks per 1 J u1i 
in te dienen rapport instrumenten machinedienst TDV 160. Op deze 1ijst 
dient te worden aangegeven of de voorgeschreven standa ar d inventaris 
comp1eet is resp . we1ke onderde1en ontbreken. 

g . Zwakveer uitrusting 
Zwakveer uitrustingen worden niet meer ver strekt aangezien deze tame1ijk 
duur zijn en pr actisch nooit worden gebruikt . 

h. Veer ing trekkers 
De thans in gebruik zijnde kisten z~Jn voorzien van een voer i ngtrekker. 
Dit gereedschap wordt niet meer ge1everd . 
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1 . f.\..f.3TE:LLL1'l V!1J! DS I'ORSIEr-'[;.t;T'~R 

r\ls aanvull ing op , i n sommi ge c.~ngelse instruc tieboe~{Em, minde r duidelijke 
a;;mHijzingen voor a:fstellen vcl~:;en hi er richtli jnen ontle end aan ee~1 
:Nederlandse beschrijving . 

a . Controlcren : 

I Corr. 

l. Of de verbi !ldingen t ussen gever e n ontv.:"'..nger jui s t zi j n ( zi e mont age 
ins t r ucties). 

2 . Of borstel s en s l eepringen goed schoon zijn . 

3. Of bor s t e l s in het r.~i dden staan vRn de s l eepringen . 

Lf . Of borst elspannint; voldoende is . I ndien n .l. de borste l s ingeschake l d 
staan moet de onderkant van de bors telhouder + 4 @ 5 m~ van de 
sleepr ing vrij liggen . 

5. Of de geve r wel vast zit op de as . Schakel daartoe de borste l s en 
de t orsiemeter in en stel nu me t de i nstelknop va n de ontvanger 
de galvanomet er op 0 . 
Met een hout en hamer vervolgens via een bout van de draagrand op 
een der bus sen s laan , zodat i ndi en deze ni et vas tzit , de bus iets 
om de a s za l verschuiven met het gevolg dRt de lucht- spl eten van 
de meettra fo van de gever ver anderen waar door do galvano~eter van 
zi jn 0- punt zal v1eglopen. I dem voor de ander e bus . Loopt nu de 
galva nometer weg , dan moeten de bussen nog i et s vaster aangeze t 
worden op de wijze zoals bij de ;;10ntage i nst ructies i s aangegeven 
enz . t otdat de galvanometer bli j ft staan . De gever zit nu vas t op 
de as . 

Vervolgens controler en of alle el ect ris che ver bindi ngsboutjes zowel van 
gever a l s ont.vanger voldoende vas t ann.gedr aaid zijn . 

N. B.: Ret is gebleken dat de i n punt 5 aangegeven controle niet altijd 
z ekerhe id geeft da t de gedeelde bussen van de gever voldoende 
s t ijf op elkaar en rand de as zijn geklemd. 

Op schepen waa r de a f l ezing van de tors iemeter aanzienlijk verschilt met 
het ber ekende asver r.10gen volgens indicateur diagrammen , t erwijl bi j boven­
staande contr ol es geen af\'Ji jkingen kunnen worden gevonden , wordt aanbevol en 
de bouten in de deelfl enzen van de twee gehalveerde busse n (gever) op 
de a s a l s volgt na te trekken : 

a) Met pijpsl e utel en he fboom van ca . l met er lengt e 
b) Door ~~n per soon . 
c) Rege l matig om en om , daarbij t elkens op de dr aagranden tihl(en met 

een hamer zodat de ze zich kunnen zetten . 
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d) .8r voor zorgen dat de luchtspl et en tussen de h1~l fter. 8 V eil gToot 
blijV0E . 

b . _if:"t c: lli~£_: 

l . Open deksel Vdn O!ltvangerk-•.st , 

2 . Stel ga l vanomet er op 0 (indi-::i!. noclis) met i nst e l s chroe f achte r ronde 
delcseltje op galvanor,t0terkt.t3t . 

3 . 'Cor siemeter (en bor stel s ) inscllilkel e n o:1 s t and .:Hr:cxioml Sensiti-.ri t y ;' · 
De ga l vanometer r.1oet nu direct rec.gr~ren bij ver dr aai r:m van de instel­
lmop. 

4. Sluit k l em Sl & S2 in ontvangcr kort . Nu staat het s e conda ire deel 
van de as- trafo bui t en di enst , he t primair e gedeelte echt er ni et . 

5 . St e l galvanometer nu met i nst e l knop op 0 . De wij zer van de t r ommel 
moet nu oak op 0 van de t r ommel s chaal s t aan , anders : 

a) ~ij zer ver s t c l len. 
b ) Tr ammel ver stellen; dr aai daartoe de bout waar mee de t r ammel op 

zijn as zit bevcs t i gd los en ver draai van de t r ommel s chaal de tramme l 
dusdanig t ot dat het 0- punt over eenkomt me t de wi jzer . 
Bout weer vastzetten . 

6. Kortsluiting Sl & S2 opheffen. 
De galvanomet er zal nu van de 0- stand wegl open omdat de as- tra fo 
pr acti sch altijd een ander e stand za l hebben dan de ont vanger trafo . 
St el nu de gal vanometer wederom op 0 met de mi cro- schroe f van de a s ­
tra fo . Deze micro-s chr oe f i s geborgd . Bij ver dr aai en van de micr o­
s chroe f , moet alti jd een r icht i ng worden aangehouden i n ver band met 
de s peling i n de s chroe fdraad. 
St el daarom de galvanomet er met de micro- .schroef op 0 door dezc 
r echtsom t e draai en . Indi en r echtsom- inst elling ni et mogelijk is , 
e er st dus da nig ver naar links dr aai en t otdat daar na tach r echtsorn 
dr aa i end k a n worden i ngest eld . Met de gal vanometer op 0 ver volgens 
cont r ol e r en of een der genummer de mer kt ekens van de mi cr o- schroef 
c or r espondeert met het mer k op de ver s t elbar e pl aat onder de mi cro­
schr oe f , zo niet , deze pl aat ver stellen totdat het merk wel corres­
ponde er t . 
Hogmaal s de 0- stand van de gal vanomet er c ontrol er en door micro- schroef 
l i nksom t e ver dr aai en en r echt som v1eer op zi j n merk te zet ten, de 
galva nomet e r moet dan op 0 s t aan . Nu zijn dus de 0- s t anden van be ide 
t r a fo ' s bepaald. 

c . Verhoudi ngscontrol e : 

Hi er toe de micro- s chr oe f prec i es een onw'lente l i ng ver dr aaien en v1el 
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dusdani g dat de luchtspletcn va.rt de u.s- trafo v~rt::.:.derc:n zeals bi j 
voorui t. (~r;,caion van de a.s . De r:ticroschroef r;1o,~t clan of r ecl1tsot;J of 
linksom verdraaid v10rden , bij linksom draaicm wea r dusdanig ve r tot dat met 
r c chtaom draaien _:1reci•::s een omvTcnt 2li r.·:: no:::-<lt be r ·J ikt . 
De g:.:.l vu.nometerni j z.er is nu na:::.r linlw ui t g.~slagen . 
He t de instolknop de Cf:",lvanometer op 0 st,~llen door r cchtsom t o d:raaien , 
de schac::.l Fiae.r de van de tromr.lel :.1oet dan. 100 zi jn . Indi~n dit ni 8t zo is , 
allcro~.:rst de :1icroschroef r;ee r in zijn oud8 stand zetten en vorvolgens 
de ha rtn £stand vnn de k Jrnen F van ontvangert r afo v crandGre n en wel: 

a) Indien de tror.Jme l vJaarde kleiner is dm: 10(J , a fstand vel~groten 
b) Indien grate r dan 100 , afst and verkleinen . 

als volgt : 

Van de kerner.. F i n de ontvangcrkast i s de link.:;r k Grn verstelbaa:c . 
Daartoe moeten de bevest i gingsboutjes van deze kern losgezet worden , 
waarna de ze ker n met de ve rstolschroe f aan de linkerzij de lean worden 
verste l d n .l. : 

a) l inksom dr aai en van ver stelschroe f geeft grotore kernafstand 
b) r ochtsom dr aai en k l e inere ke rnafstand . 

Doordat nu de ker nafstnnd ver andert , l i st de 0 - stand van de ontvanger­
trafo ander s en oak dus van de gever trafo m. a . '.'J . de h i e rvoor beschreven 
0 - standsaf stelling moet weer van voren af aan he rhaal d v:.rorden totdat 
verhouding ~en omwenteling microschroef preci es correspondeert met 
100 s chaaldel en. 
Daarnc. pas de microschroef op ZlJn merk borgen , dus in 0 - stand van 
de trafo 1 s, na gecontrol eerd te hebben dat deze stand r1eer corr espon­
deert n1e t nulstand der gal va nometer bij nulstand op de t r ommel s chaal . 

d . 0- punt instelling van de as 

I Corr 

Er i s aangenomen d<:>.t de as torsievr ij was; dit i s nooit het geval , 
immers ind i en na i nschakeling van de t .orsiemeter voor- en achteruit ·.mrdt 
get ornd en de as nas torsievrij , dan zou tijdens tornen voor beide 
richtingen een gelijke a flezing worden ve r krer.;en . Ter controle moet dus 
worden getornd ~ Het zal bli jken dat do afl ezi ng voor vooruit en a chter­
uit v e r schilt , b . v , vooruit - 4 schaal del en , a chter uit 2 schaaldel en . 
De juiste aanwij zi ng moet dus 3 s chaal del en zijn . 
Ver ste l dan de wijzer van de t r amme l dusdanig tot dat beide aanwijzi ngen 
3 zijn en de torsieme ter is a f gestel d . 
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2. ELECTROMAGNETISCH LOG-TYPE "NAVIKNOTtt ' 

De S'!.'Rh.AT N-schepen z~Jn uitgerust met een 11NAVIKNOT" electro­
magnctische log van de firma c. Plath. 

In een E. M.-log wordt door de in een voeler ondergebrachte spoel 
een veld opgewekt dat dwars op de vaarrichting staat . 

De voeler bevindt zich in een mesvormig afgeplat einde van een 
meetbuis , die vanaf de brug bedienbaar,.ca 35 em buiten de bodem 
van het schip gestoken kan worden. 

De in het water aanwezige ionen worden relatief t.o.v. het 
magnetisch veld verplaatst en komen daardoor onder invloed van 
een met de snelheid proportionel e Lorentz-kracht. 
Deze buigt de ionen haaks op de vaarrichting af, zodat in de aan 
weerszijden van de spoel aangebrachte electroden een van de 
snclheid afhankelijke spanning ontstaat, die gemeten wordt. 

Bij foutieve aanwijzing van de log wordt te vaak geconcludeerd 
dat de meetbuis kromgevaren zou zijn; deze kans is echter klein. 
Wel moet de sensor bij het binnenlopen van de havens altijd in­
getrokken worden. 
Enkele punten die de correcte aanwijzing van de log kunnen be­
invl oeden zijn: 

I Corr. S6/032 

de voeler kan "begroeien" , waardoor het contact tussen water 
en de electroden niet voldoende blijft. De sensor moet van 
tijd tot tijd binnenboord gehaald worden om de electroden 
met polijstlinnen te kunnen schoonmaken. l'1en lette er wel op, 
dat de pijp met voeler weer in dezelfde stand teruggezet 
wordt (Merkpunt op voeler en pijp in vaarrichting). 
De pijp aan de bovenste klem merken , zodat men verzekerd is 
dat de voeler tot op juiste diepte neergelaten wordt. 
eventuel e afwijkingen behoeven niet altijd van de sensor 
afkomstig te zijn . De sensor afschakelen en op stand 11 test11 

biedt een controlemogelijkheid. 
bij beschadiging van de voeler gebeurt het ook vaak dat de 
ingangsversterkerpunt defect raakt. 
na het vervangen van de voeler moet de installatie aan de 
hand van het instructieboek opnieuw afgeregeld worden. 
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"GUARD ION COO TIC" AUTOMATISCHE KATHODISCHE. J3ESCH.ERMING 

De type A, STRAAT H en N-schepen zijn uitgerust met een installatie 
vbor automatische kathodische bescherming van de scheepshuid tegen 
corrosie.-
Op de .scheepshuid zijn· een aantal anoden bevestigd welke via een 
controle kast in de machinekamer worden gevoed met een el ectrische 
stroom, waarvan de grootte afhangt van het eigen potentiaal van de 
scheepshuid,- dat gemeten wordt door twee "reference electroden11 • Door 
middel hiervan wordt de spanning op de anoden altijd hoger gehouden dan 
de spanning op de huid1 waardoor deze laatste kathodisch beschermd is. 

Dageli.jkse toezicht 

Gezien de plaatsing van de controlekast en anoden valt het dagelijkse 
toezicht op goede werking van de installatie onder beheer van de 
machinedienst, Door b;,v ;,· de 3e wtk, moet teruninste 1 x per dag worden 
gecontoleerd of de verklikkerlamp brandt en de aanwijzingen van ampere.,. 
meter en voltmeter (SB en BB huidspanning) normaal zijn.. Ingeval vari 
afwijkingen dieht een onderzoek naar de oorzaak te worden ingesteld en 
voor zover mogelijk bij tewaterliggend schip, het ftefect worden verhqlpen. 
Correspondentie betreffende de gehele installatiet inclusief anodes en ·· ·· 
reservedelen, berust onder de Hoofdwerktuigkundige. 

Ond.erhoud con trolekast · 

Zowel dek- als machinedi enst beschikken over een duidelijk instructieboek 
van de installatie. Indien een defect niet in eigen wer k kan worden ver­
holpen, zal bij eerste gunstige gelegenheid walassistentie moeten worden 
ingeroepen, althans voorzover he t een defect in de controlekast betreft. 
De anoden en reference electroden zijn uiteraard alleen in droogdok be­
reikbaar. 

d. Controle in droogdok; tijdens iedere droogzetting wordt via Superintendents 
de gehele installatie door de wal gecontroleerd aan de hand van inspectie 
r apport TD 193, 
Di t wer k dient als standaard onderdeel op de Dt10 r eparatieaanvraag van de 
machinedienst te wor den vermeld. 
Ret inspectierapport zal door Superintendents bij het dokrapport .worden 
ingesloten. 

e·. Aan boord werd ten behoeve van de fabrikant in de beginperiode een aantal 
observaties vastgelegd op een checklijst TDV 129. 
Dit formulier hoeft thans niet meer te worden ingediend. 
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