
KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

I NHOUDSOPG;WE SECTIE S5 

STOOJv!TOFS'l'ELLEN EN DRUKVATEN 

S5 - 1 KEURINGEN EN V~TBLIJKE VOORSCHRIFTEN 

1. Keuring van kete1s 
2. Afstel1ing veiligheidsk1eppen hu1pkete1s 
3. Keuring van stoompijpen 
4. Keuring van luchtvaten 
5. Inspectie van overige ve iligheidsk1eppen. 

S5 - 2 HULP- EN UITLAATGASSENKETELS 

1 . Bijzonderheden en bediening 

a. Kete1 stookfront 
b. S'Nachts ket e1 afzetten in havens 
c. Bronswerk uitlaatgassenkete1s 
d. Brand in uit1aatgassenketels 

2. Speciale veiligheidsmaatregelen en inspecties 
3. Ketelschade door fa1en van automatische voeding 
4. 01ie in kete1 door verontreiniging van het condensaat 
5. Mabrey v1otterschakel aars. 

S5 - 3 VERDAMPERS 

1. Vacuu:n verd.ampers in zoetwA.ter circulatiesysteem hoofd.motoren. 
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KEURINGEN EN HETTELIJKE VOORSCHRIFTEN 

1. KEURINGE:,I VAN KETELS 
a.Survey Perioden 

i. Ketels van vrachtschenen 
Het Stoomvtezen ei st voor ketels in principe jaarlijkse keuring, doch 
neemt - allee~ voor vrachtschepen - verzoeken tot ontheffing in over­
weging, bij goedkeuring waarvan keuring om de 2 jaar gedurende de 
l evensduur van het schip mogelijk i s . Voor de betreffende schepen is 
van deze ontheffing aantekening gemaakt in de "Alden van Vergunning". 

i i., Cilindrische ketels met vuurkist en vlampijEen 
Lloyd ' s en _I~ureau Verit~ eisen echter voor cilindrische ketels met 
vuurkist en vlampijpen e od. keuring om de 2 jaar totdat de ketels 
8 jaar oud zijn en daarna ~~- De betreffende hulpketels be­
hoeven in het le, 3e, 5e en 7e jaar na oplevering dus niet gekeurd 
te wardens 
Di t betreft al onze h1:lp-en gecombineerde hulp-ui tlaatgassenketels. 

i ii. \'laterpijEketels vooE~t~_:h.n..z.sm_a,9hines en stoom/stoom generatoren 
Lloyd's en Bureau Veri~~ eisen hiervoor keuring om de 2 jaar gedurende 
de levensduur van het schip; deze regel is voor ons niet van direct 
belang .. 

iv. Waterpijp h~~~~~?ketels: dit betreft de volgende ketels : 

Bureau Veri tas 
Brons\verk ui tlaatg~~~~.l?.. 

Str.Clarence bouwjaar 1959 
Str.C1ement " 1959 
Str.Cumberland II 1960 
Str.Chatham II 1962 
Str . Colombo II 1962 
Str.Luzon II 1958 
Str.Luanda ll 1958 
Str . Lagos 1: 1958 
Str. Singapore 11 1957 
Str . J c ~lOre l l 1957 

Smit 
Str.Forcados 
Str . Fresco 
Str.Fukuoka 

ug].a~~~~!i~tel?._ 
bouwjaar 1962 

Aalborg 
Str.Nagoya 
:Str . Nagasaki 
Str .,Nassau 
Str.Napier 

S5/ 056 

ll 1962 
,, 1961 

ui~~gasse~~~ 
bouwj -ar 1971 

;r 1972 
:t 1972 
it 1972 

I Datum 20-8-1976 

Lloyd' s Re&ister 
Bronswerk uitlaatgassenketels 

Str.Hagelhaen 
Str . v.Di emen 
Str.Rio 

bouvrjaar 
II 

11 

11 

11 

Smit uitlaatgassenketels 

1958 
1959 
1960 

StroKorea bouwjaar 1964 
Str oKobe 11 1964 
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In principe r.1oeten deze v1aterpijpketels na het 8e j aar i eder jaar 
gekeurd 'Harden. 

De B~-~-kt_~~~nd~g-~--c!..~E:!. echter bij aanvr aag voor survey na het 
8e jaar telkens keuring ~-or een periode van __?_j__aar aan te vragen . 

Het toekennen vru1 een periode van 2 jaar is mede a fhankelijk van de 
doelmatigheid van de waterbehandeling. 
De surveyor mag de toestand van het instrumentarium, frequentie , en 
resultaten van het onderzoek mcde in overweging nemen of een 2- jaar 
periode z.i. toegekend kan worden. 

Teneinde te voorkomen da t bui ten varende Nederlandse schepen, \velke 
incidenteel Nederlandse havens aru1doen moeilij lu1eden ondervinden , door­
dat in de controleboeken de vereiste r apporten omtrent het periodiek 
onderzoek ontbreken , is de regeling getro f fen dat de door classifi catie 
surveyors uitgevoerde keuringen tevens gelden voor ht- t Stoomwezen. 
Hi ertoe dient door de surveyor bij iedere ketelkeuring het formul i er 
TDV 117 of TDV 118 te v1orden gecomp~d. 

All een in geval in Nederl andse havens de klassificati e certificaten 
v0rlopen zal tev~ns h~rkeuri_ng onder toezicht vru1 het .Stoomwezen 
~~eten geschieden . 

Indien de keuring tevens voor het Stoomwezen geldt zendt TD een 
exernplaar van dit formulier via Rott erdam naar de Directeur van het 
Stoom\•Jezen , met he t verzoek van deze keuring aantekening in de J.\kte 
van Vergunning t e doen plaat.sen door de i~t-derlandse Consul in een -
voor het betreffende schip - 5unsti ge haven • 

.IUs onde rdeel van de ketelkeuring moeten ook de veiligheidskleppen 
worden afgesteld onder toezi cht van de surveyor. De classificatie 
maatschappi jen ei sen niet dat de dikten van de z.g . Gouvernments­
ringen worden opgemeten- en genoterrd; het Stoomwezen e i s t di t .~el. 
Telkens wanneer de veiligheid.skleppen •;orden afgesteld , dient de dikte 
van de Gouvernrnentsringen te worden opgemeten en in he t onder a) 
genoemde inspectie formulier - t.b . v. de Direct eur van het Stoom\·Jezen -
te \1/or den vermeld e 

e: . Als een veer van het veiligheidstoestel \vordt vernieuHd , di ent de 
HoofdvJerktuigkundige de maten van de nieuv1e veer - op dezel fde wijze 
zoals deze van de afgekeurde veer in de akte vru1 vergunning zijn 
vermeld -- in h e t ~nspectie formulier over te nemen. Indien de maten 
van de nieuv•e veer af\~· ijken van d ie verme ld op de achterzijde van de 
akte of vergunninc , dan di en t de Hoofd\verktui gkundige t evens het 
controleboek aa..'1. ':CD (RIL) Rotterdo.m toe te sturen voor doorzending 
aan het Stoomviezeno 
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f . Vol;ens aanvull~nd keurings voorschrift nKV 18 van de Di enst voor 
h.:::t Stoomw~zen i s de l1Htk gc r echtigd O.e veilif:,heid.sklep(pen) van 
s toomtoe.stellen a f te .st ellen en hi erbij zonodi g de hoogte van 
de Gouv'-'rnementsri l'lf,e:I te wijzi gen. 
In dit geval dient op officieel briefpaper van de rederij een -
mede door C:e g& zae;voerder getekende - verklarLJ.6 te worden op­
gestc-l d m<.:t opt,:;av.:: van de druk i'Jaarop ht t to~o:stel i s afgestcld, 
de nieuwe hoogte van de stelri P..gen , un Ci€ s tempe l plaat gegevens . 
Zen getekend copi e van deze v~...rkl~ring dient in he t control e­
boek van het betreffende toeotel t e worden bev1aard . het hE: t 
origineel aan TD di ent bovendien een voor het Stoonmezen 
bestemde getekend copie a.an d.::ze verklari n.fj te wor den gezonden . 
Dit voorschrift kan voor deel opleveren voor het afstellen van 
de veili t,heidsklE:ppen van ketel .s s ..;durende de vaart . 
Teneinde de bestaande wE.rk\"Jij ze niet te doorkr ui sen, dient van 
dezE:: regelin~; ~chter zo \Jeini g moc':!lijk gebruik te r1orden gemaakt. 

2. Afstt::lling van veil i [.,heidskleppen hul~)ketels 

a . r1et uitzonderi ng van de onder sub. b . genoer,Jde ketel s dienen de 
veilighe i dskl eppen van hulpkctels te worden a.fgesteld op de druk 
ver meld i n de "JUd e van Ver gunnint;n . 

b,. Voor m. ss • .S'l'i.{;-\AT i·iR.GBLHA.EN/VAH Dn::; . ..:;i.ljRIO, type 6T.i:l;.,n.1' C, t ype 
SI'.dAr>.T :L, .S'l'Rni>T JOHOH1::/SI!{Gr~.P0i{~ en type .Si'i<.--u-~.'l' LOJ.iBOK geldt de 
volgende afstelling : 

Cu.chran ketels 6 kg/ cm2 , uitla-:,tp;:>.ssenk.:; tel~::; 7 kg/cm2 

Dit i s een veiligheidsmaatreg;el , welke [;enomr2n 110rd t op verzoek 
van he t .Stootfiwezen omdat bij hoc t in •.verking komen van dt::: veilig­
heidskleppen va!i dit t ype uitlaatg.assenketel veel hee t r1ater 
naar buiten blaast . Varend zullen pr ukti s ch alleen de ve i l igheids­
kleppen van de Cochraru~etel kunr.en blazen . 

c. Indien de . veilighei dskleppen van hulp- en uitlaatbasseP~etel 
tegelijk worden afgesteld (en dus de Gouv e:rnementsringen zijn 
verwijderd) i s er geen bezwaar tt.;gen de kleppen van de hulp­
ketel tijdelijk op 7 kg/cm2 a f t e stellen. Door Cl assificatie 
Sur veyors wordt voor uitlaa t gassenke t els veel al uitsl uitend een 
beproeving/afst elling met s toom ;;eacc~ptecrd , omdat de hier­
onder genoemde alterna tieve afstelme thoden tev<::el afwijken van 
de bedri jfstoestand. 

d~ Het Stoomwezen staat voor zuivere uitlaat gassenk0tels toe de 
veiligheidkleppen d . m. v . wat er druk of luchtdruk af te stell en 
onder voorwaarde dat de eer s t e stoomproGf met goed gcvolg hee ft 
pla,:;~.ts gehad e n s i ndsdien geen VJi jzigi ngen aan he t veiligheids ­
toes tel zijn aangcbr a cht di e van invl oe d kunnen zijn op h<:: t 
doorlaa tvermogen (b . v . het aanbre!16en van nieuwe veren met 
ander e s tijfheid). 
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e . Voor he t ann boar d nfstellen van veiligheidskl eppen van u it­
l uatgassenke t e l s d . m. v . lucht , geven wij c r de voorkeur aan 
u i t l a a tgassenketa l s grotendeels met wa t e r ~ e vulle n en me t 
we r k l uc ht ond e r d r uk te zetten . Deze werkwijze kun worden 
gevo l gd , mits de be t r e ffende s u r v e y or hie r made accoord gaat. 

3. Keur ing van st oompi ~pen 

Vo or s toompijpen me t een i nwen di ge d i ame t e r van 75 mm en 
g rat e r v e r e i s t Lloyd ' s een i n spectie gedu rende het tweede 
en e lk daa rop vol gende s p e c i a l s urvey . Op enkel e van on ze 
s chepen k omt hiervoor a llee n he t mani fold op d e Cochranke t el 
in a nnmerki n g . 

4 . Keuring e n onder houd van l uchtva t en 

a . Voor he t inwendi g rein i g en e n in- en uitwendig ins pe cte r en 
gelden de volgen de voorschriften: 

Lloy d ' s , 1 x pe r 5 j aar 
I ndien de i nspect i e h i e rtoe aanle i d i ng gce ft , of he t 
zi chtba r e dee l van he t inwend i ge onvoldoe nde geacht wordt 
kan d e s urve yor e i s e n dat de vaten wor den geperst onder 
een wat e r d r u k van 2x d e werkdruk. 

Bureau Veritas , 1x pe r 5 j aar 
I ndien he t z i c h t bar e dea l v an hct i nwendi ge onvol doe n de 
geacht wordt kan de surve y or e isen dat de v aten wor de n 
gep c r s t onder een wat c r druk va n : 

tot en met he t 12e jaar 1 ,4 x we r k dr uk + L~ kg/ cm2 . 
na he t 12e jaar : 1 , 2 x werkdruk + 2 kg/cm2 . 

Nede r landsc Scheepvaart Inspac t i a , 1x per 5 j uar 
I n d i an het z ichtbar c dee l van het i nwend i ge onvoldcende 
geacht wor dt kan de S ur v eyor e i sen at de va tan wor den 
gep e rst on der een water druk van 1%x werkdr u k . 

b . De l uch t vatan dienen minstens een maa l per survey cy c lus ( na 
± 2Y2 j aar ) aan een t u ssentijdse e i gen i nspoctic t e worden 
onderwor pen ; h i e rbi j d i c ne n ook de ont l a s t kla ppen t e worden 
o verhaald. 

c. De ontlastkl e ppe n d i en en enige k g/cm2 hoven de v1erkdruk te 
worden a fgest e l d , tot max . 1 , 2 x w~rl~druk , 

I Corr. S5/ 038 I Datum 4c4- 1974 I Pag. no. S 5 - 1 - 3 



f 
KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

d . aanzetluchtvaten worden a l s regel alleen me t gekookt e lijnolie 
ge conserveerd (z i e oak pag . 3 11- 14- 8) 
Een conservering met menie schijnt oak wel t e vo l doen . 
ITe t frequent aft appen v an water is va n 6root belang me t het 
oog op bet behoud van de conse rvering . Voor het a ft appen mee t 
de aftapafsluiter slechts we i ni g geopend wor den ; een onder 
druk s t aande aftap l aat het meeste wate r doo r a l s deze slechts 
we i nig geopend wordt . 

5. Inspect i e van over i ge v e i lighc i dkl eppen 

a . Ar t i kel 58- 2 van het S toombesluit luidt : 

"De gebruike r van he t st oomtoest e l of dampt oestel en hij di e 
he t b edient z ijn ve rplicht zorg te drngen 

1e . dat ve ilighe i dsk l eppen en ande r e bewegende onder ­
de l en van het toebehorcn gemakke lijk gangbaar blijven 
en de vei lighe i d skleppen n i et zwaarde r worden belast , 
dan overeenkomst me t de t oegestane werkdruk. 11 

Dit vocrschrift geldt oak voor stoomt oestell en , wa~rvoor geen 
t1.kto van Vergunni ng is vereist , zoals war mwaterketels , henters 
en stoomleidingen. 

b . Veil igheidskleppen welke onderhevi g Zl Jn aan roesten of ver­
vuiling , b .v. i n zoutwat e rsyst emen en druklucht l e idingen , 
d i enen minstens eGnm~~l pe r j aar t e wor de n ge inspe cteer d en 
zono6ig opn i e u w t o wo rden afgesteld. 

c . V8 i lighei dskl eppen van zoetwatersystemen , sludgetank e . d . 
dienen bij vo orkeur e veneens j aarlijks t e worden nagez i en ; 
d eze periode mag 2 jaar n i et ove r schrij den . 

d . Voor veilisheidskl~ppen van brandsto f- en smeer olic voor warmers 
kan worden volstaan met een minde r frequente centrale , samen­
v a llend me t i nspect i e van de v oor war mers . 
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HULP- EN UITLAATGASSENKETELS 

1. BIJZONDERHEDEN EN BEDIENING 

I Cmr. 

a . KETEL STOOKFRONT 

~ i. Overmatige trek 

Aan boor d va n de 
l ast ondervonden 
bij het a f s l aan 
stookinrich ting 

STRAAT JI;AGOYA werd, vooral binnenliggend , 
van uitblazen va n de hulpbr ander - meestal 

van de hoofdbrander - va n de Tas a utoma tische 
va n d e hul pke t el. 

Overmatige trek bleek d e oor zaak te zijn, dit is verholpen 
door een smoorflens me t een gat van 1/3 va n d e doortocht 
van de uitlaatgassenl e iding , bovenop de schoorsteenuitlaat 
aan t e brengen . 

ii, Te gevoelige burnerrel a y 

Aan boord van de STRAAT NAGASAKI i s de doortocht teruggebracht 
tot 280 mm ¢, hier gaf deze maatr egel nog niet voldoende 
verbete ring. 
Midden in een stookcyclus trad soms flamefa i lure op . Uitblazen 
van de vlam door openen of s luiten va n de luchtklep kan dan 
niet de oorzaak z i jn . 

De burnerrelay was afges t e ld op 10 cycles/sec . Voora l bij 
gebruik van MFO van 3500 sec . RI voor de hoofdbr a nder, ver­
anderden de "firing characteristics " en werd de vlam onrustig 
en f l akkerend ; een vla mfrequentie va n 3 a 4 cycles/sec . is 
gemeten . 
De gevoeligheid va n de burnerrelay is v e rminderd door een 
u itneemba r e condensa tor van 72 mF t e pluggen in de "test 
jacks". Hier mede werd een vertraging bereikt van 2 , 5 sec .; 
bij uitnemen va n de scanner duurt het 2,5 sec . voorda t de 
burnerrel ay gaa t werken . 

i ii. Hoofdbr and er; voor de montage zie S5- 2 -l/l; 
beschadi ging trecdt op indien ve rzuimd wordt de sluitklep 
te l uchten. 

b . S ' NAC.HTS KETEL AFZETTEN IN HAVENS 

Het v erdient aanbe veling bij geringe stooma fna me de ke t e l a f 
t e z e tten van 22 . 00 tot o8 . oo uur. 
Dit verhoogt de veiligheid . Automatische bewa king kan f allen. 

S5/059 I Damm S5 - 2 - 1 
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TAS HOOFDBRANDER NET SLUITKLEP 

VOOR --
AUTOMATISCHE STOOKTI~RICHTll~G HULPKETELS 

De brandstoftoevoer overwi~t bij 
15 kg .. / cm2 druk de veerdruk op de zuiger 
en opent de sluitklep. 

Van een uitgenomen brander is de sluit­
klep gesloten .. 

Demontage. van de brander 
E~rst met :h-e'tSe"tek~n:de handl'rie1. voor 
demontage de zui&er orqhoog trekken, zo ... 
dat de sluitk1e~ .vrij komt van het 
branderplaat& 

Bij het losdraaien van de brandermoer 
zal het branderplaatje meedraaieno 
In geval verzuimd vlordt met he.t spe­
ciaal gereedschap de s1uitklep te 1ich­
ten zal deze door de hoge veerdruk ook 
mee willen draaien en getordeerd en/of 
krom t>/ordeno 
Het gevolg is een lekke sluitklepo 
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C. BRONS~YERK UI1'Lil.ArGASSENl<"~'Tli:LS 

i. Samens t elling Bronswer k Uitlaatgassenket els 

Bronswer k uitlaat gassenketels , type Lamont , waren oorspronkeli jk uitge­
voerd met een groat aantal spiralen met aangel aste strippen, ondersteund 
door uithouders binnen in de omkasting. 
De horizontal e spiralen waren aangesloten op een vertical e toe- en a fvoer 
waterkast. 
Om het door de circulatiepomp toegevoer de water gelijk over de spiral en 
te ver del en was de toevoerkust voor elke aansluiting van een anworelement 
voorzien, bestaande uit een r egel spindel waar~ede de op zichzelf reeds 
kleine opening van de smoornippel verder verkleind kan worden voor r egel en 
van de s toomproductie. Rond spindel en smQornippe l was e en geperforeerd 
pijps t uk zg. stoomzeef, of zeefpijp, <:.:.angebracht. 

Bij een l a tere Bronswerk uitvoering zijn de spiralen en tussenliggende 
strippen niet meer gelas t en onder s t eund door de omkasting , doch worden 
van boven a f op elkaar aangedrukt en rust de bundel a l s geheel op zware 
steunen onderin de ketelomkasting . 
De bij de oude uitvoering voor el ke spiraalaansluiting aangebrachte r egel­
spindels ontbreken, in plaats hiervan i s de toevoer wat erka st door enige 
schotjes i n compartimenten van verschillende groott e ver deeld, ver bonden 
met normal e r egel a fsluit erso 

ii. Nadelen 

Bij de nor mal e , t . o . v . de capaciteit van de ke t el geringe , s toombehoefte 
zijn beide hi e rvoor beschr even uitvoeringen slecht te r egel en. 
De bij de oorspr onkelijke uitvoering van de spiral en aange l ast e strippen 
bleken vaak oorzaak van spoedig optr edende l ekkage . 
Vooral regelspindels , en a f sluiters vragen veel onderhoud. 

iii. 'Nijzigingen 

De volgende ve r ander i ngen zijn in de l oop van t ijd uitgevoer d wanneer 
spir alen of head ers aan vernieuwing toe waren . 

Spiralen uitgevoe r d met losse stri ppen, aantal ver minder d en de hi er­
door r.tinder h o ge bundel d . m. v . trekstangen op de s t eunen onder in de 
k et e·l vastgetrokken. 

- Ver ni euwde header s uitgevoerd zonder smoore lementen. 

iv, Uit t e voer en voorzieningen 

Onder delen voor smoor e l ementen worden niet meer geleverd. 
I n geval van de f ecte r egelspindels ver zoeken wij de volgende ver ander ing 
uit te voer en: 

S5/049 I Darum 
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- De gaten in de smoornippels te vergroten tot 15 m/m ¢. 
(Dit om erosie van het tegenover gelegen pijma teriaal te voorkomen). 

- De zeefpijpen verwijderen 

- Van de spindel het gedeelte tussen naald en borst + 4o m/m in te korten. 
(Het afstoppen van lekke spiralen kan dan nog op de normale methode 
worden uitgevoerd). 

v. B.ehandel~ 

- Uitlaatgassenke tels dienen zoveel mogelijk, zowel op zee als in de 
haven, met water gevuld te v1orden gehouden; di t om het inwendig roes ten 
t egen te gaan. Het droog varen van spiralen bij uitlaatgassen tempera­
turen boven 4oooc is - afgezien van roesten - nadelig, daar dit de 
levensduur van de spiralen verkort. 

- Onmiddellijk na aankomst in een haven dient de circulatiepomp voor 
.:t. 10 minuten te v1orden bijgezet , t cneidne mogelijk achtergebleven 
chemicalign en bezinksel uit de ketel te spoelen; vervolgens wordt 
de stoomafsluiter van de ketel gesloten (op de nieuwere schepen zijn 
dit b-1ee afsluite r s , met ertussen een aftap, welke geopend dient te 
worden)~ 

- Nadat de k0t el ::.s afgekoeld, wordt door middel van de ontluchtings­
afsluite!' zeker getnC:lakt , dat alle spiralen gevuld zijn met \vater, 
waarna ook de afsluiters in de circulatieleiding gesloten worden. 

- In de sto':);;;-; erzarr.elkast van di t t ype ketels kan een aanzienlijke hoe­
veel he'i.d bezin_~sel voor~mmen. 
Met het oog hier~p verdicnt hct aanbeveling binnenliggend, kort voor 
vertr ek hieruit wat water t e spuien, waarbij de afsluiters in de 
circulatiel e iding dj_enen te worden geopend. 

vi. Regel_en ~.2'Ei.,-::>..:'~?ductie 

Corr. 

Voor ver~:rek dient de stoomafslu:. t er te \vorden opengezet. 
Zodra de machi:c1e op ca.'1oeuvr eersnelheid draai t, wordt de circulatiepomp 
gestar t o 
Veel al i s me t de circulatiepomp bij de s toomproductie t e hoog; nadat de 
circulatie i s i ngel e j_d kan de pomp gestopt worden. 
De normale stoomproduc tie zal dan de circulatie tussen de op gelijke 
hoog t e opgestelde ketels onderhouden via de bye··pass leiding en/of stil­
s t aande porr1p., 
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d . BRAND I N UITLAATGASSENKETELS 

Alh oewe l bij normale v erbrandi ng i n hoofdmo t or en periodieke r e iniging 
van uitlaatgassenketel de kans op gevaarlijk grate r oetbr anden in 
uitlaat gassenke t e l s gering is , k a n de mogelijkheid niet worden u it­
gesloten . Het ontstaan van een der gelijke br a nd, b . v . in een spira len­
ketel, moet worden gezocht in het a fzetten en opho pen van verbrandings­
r esten op pl aa tsen in de ketel waar de snelhei d van de gasstroom 
gering i s . 
Onder bepaalde oms tandi gheden zal d e roetaanslag in brand kunnen 
ger aken . De hierbij vrijkomende war mt e dient te worden afgevoerd 
aan het water in ketel of spira l en en aan de uitlaatgassenstroom van 
de hoofdmotor . 
Aanbevolen wordt om de hoofdmo tor nie t t e stoppen, doch liefst va lle 
kr acht t e blijven doorva r en , aangez ien de afvoergassen ondanks hun 
temper a tuur een afkoelend effect hebben t . o . v. de t emperatuur van 
de br andhaar d . Veelal zal de ke tel z ic h op deze manier zonder verder 
nadeel schoonbranden . Indien de brand echter zo hevig is dat een 
wa t erpi jp of spiraa l bezw~jkt, zal st#oom vr~jkomen en ontstaat e en 
ze er erns tige s ituat i e . Wanneer n . l . s toom over een br a ndende roet­
laag str oomt en verhit wordt boven 65ooc , dan gaat de stoom z ic h 
ontleden in waterstof en zuur stof . Met de aanwezigheid van ho og 
verhit staal ontstaat een r eactie (zgn . " waterstofbrand 11 ) welke 
zolang aanhoudt totdat een van beide is opgebruikt , t.w. of he t 
staal of het stoomvormende water. Deze f ase van een brand in het 
uitlaatgassengedeelte va n een ketel is t e onderkennen aan duidelijke 
verhevi ging van de br and . Bij ver moeden van een "wa terstofbrand" 
dient het water van de pij penbundel s of spiralen onmiddellijk te 
worden a f ge t apt (dus de brandstof voor een wa t erstofbr a nd wegnemen ) . 
De afvoer gassen van de doordraa iende hoofdmotor zullen helpen om de 
water stof en z uurs tof van de vuur haard te v erdrijven . 
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SPECIALE VEILIGHEIDS~illATrtEGELEN EN INSPECTIES - -
Inspectie uit~.:'lr.:..ipg<::n iE.._ ov-:rlangse l npnac!.?n (CochranketE:ls). 

Enkel e j ar on goledun zijn 3 vertica l e kruispijp ketels van l and­
inst allo.ties , r esp . 5, 7 en 9 j aar oud , getlxplodeerd. 
Bij onderzoek bleck de roop over de gehele lcngt e van de geklonken 
langsnaad geschcurd, als gevolg van he t onts t aan va n scheuren a~n 
de binn<:!nzijdo , di e evonnijdi g ne t e n dicht bij de binnenkookrand 
liepen . Bij insp0ct i o van 4. 000 ander e landket el s nerden bij 35 
overe..-mk onstige s cheurcn anngetroffen . Nnar o.anloiding hierv.:m 
heeft Lloyd ' s in dc cer.1ber 1962 het aanbr engen van een a antnl 
i nspectie uitspo.ringen in overlangse l a pnaden voorg8schreven al s 
vol gt: 

L\.ln~te l nngsnaden Aant al ins:eectie uitspGringen 

0 - 2 voct Geen 
2 - 4 voct l 
4 - 6 voet 2 

Waar neer don ~en uitspD.ring i s aangebracht , r.1ag de onderlinge 
a f s tand , - voor zovor pr actisch nogelijk - niet oeer dan 2 ft . 
bedragen, t er wijl de o.fstand va n einduitsparingen tot rondgaande 
naden r.:ins t -:::ns 18 dui r.1 behoort t e: zijn . 
De uits paringon nogen bestaan uit t ont:linste 3/411 dianeter l icht 
ve r zonken gat en net de center s in lijn r:ie t de binnenkockrand , of 
uit l/411 br ede groeven (zie schet s pag. S5- 2- 3). De keuze van 
groe-ven of gatcn hnngt o.f vo.n plaatselijke rJogelijkheden . Voor 
het boren van de gaton Hordt een platte boor t"Je t nfgoronde hoeken 
gebruikt en voor hot uith~{ken van groeven worden beitel s net 
ronde hoeken gebr uikt ; de gr oeven noeten gel eidel ijk uitlopen. 
De voorgeschreven diepte vnn de uits paringen i s 2/3 va n de plaat­
dikte; voor plCtt en dunner da n 3/811 moet de overblijvende dikt e in 
de boderJ van de uitsparing l/811 bedragen . 
Na he t aanbr engen en op s chcuren onde rzoeken van de uitsparingen , 
wordt d~ ronp t e r pla.c..t se t egen corrosic geconserveerd. 
Mochten l a ter scheuren ontstann nl s boven beschreven, dan wordt 
nen net een gm·Jaar s chuwd door l ekkage van de uits pnringen . 
Ter pl nat se van een ui t s paring 1:1ag geen isola tie worden aangebracht, 
dac..r deze zichtbaar EJoet blijven . 
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0 utting of grooves and alternative of drilling holes i n the shell plating. 

El,!_!,_!: ~E e:r.H 
O F __§_~~_YE 

SECTiCN X-X 

Dimension A. of Jn"OOV'3s to extend to a positi on approximately in line vi th edges 
of rivet holes. ~ 
The centres of the holes should be in line with the edge of the und.erl.a.pping plate. 
Depth to be two-thix_d~ of the plate thickness for plates 3/811 thick and over. 
Plates under 3/8" thick: The thickness relll8.ining at t he bottom of the groove or 
hole to be lfan. 
One groove ~ hole to be approximately at mid-length of plate. Other grooves crr 
h oles to be not more than 24" apart far the full length of plate, with a minimum 
of three grooves or holes in each pl.a te. 
Grooves or holes to be left exposed at all times and the plat e in w~ suitably 
prot ected against corrosion. 
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3· KEI'ELSCHADE DOOR FALEN VAN AUTOMATISCHE VOEDING -
a . Ingevai het wa t erpeil door f al en van de voedingpomp of l ekkage piet meer 

zichtbaar ~-s in het peilglas , dienen de volgende maatrege l en t e worden 
geno.men; waarb;ij gedacht i s aan handgestookte installaties. 

~ sluit ogenblikkelijk de brander af, houdt de v~~' 
- stop de voedingpomp , resp. houdt de voedingpom· 
• l aat de ketel langzoom a fkoelen en voeg pas vc 

is gemaakt, dat geen deel van de ketel overve 

b. Ingevnl een pijp is l ekgesprongen en he t water 

~ sluit ogenblikkelijk de brander af, houdt de 
~ houdt de voedingpomp bij , zodat het wat erpe j 

blijft. 

c , Reeds tweemaal is wegens f alen van het Mabrey · 
automatisch g~too~~~ Cochr~ ket els zeer ern~-­
door droogstokeu . De vuurh~ard zakte grotend£ 
scheuren van de l asverbinding van s tooktuit Oi 
brander wer d u:i.t gebl azen. 

\tor bij. 
opt. 
!:tt er toe als zeker 

\ 
\zichtbaar: 
\ .· . 

or bij .• 
i~k zichtbaar 

!larm aan 
''e aangerieht 
v-o1gd door open-
1 "aardoor de· 

Elm ket el bleek vcllerstei~.<JAr hel'l~h<Jrl-j.p:rl P.n we , l a ter in zijn 
geheel ver nieuwd , van de tweede kete.l is de vu ...... uetara vernieuwd. 
De aanleidL~g to t deze oagevallen werd in beide gevallen gevonden in het 
op onver kl aarde wijze in de neutrale stand staan van de keuzeschakel aar 
voor de voedingpoinpen, waar door de ket el nie t werd gevoed. Bij de eerste 
ketel was- bl eek later-een deel van de veiligheidsketen r eeds buiten werking 
geraakt, tijdens het kort hiervoor pl aat sgehad hebbende ket elsurvey. 
De verbinding va~ de el ectrische kabel op Mabrey l aagpeil vlotterschakelaar 
was teen losger aakt (kabel was waarschijnlijk als handgreep gebr uikt). De 
spannings toevoerdraacl op de Micolex schakel aar was vlakbi j de kabelschoen 
afgebr oken en had kortsluiting gemaakt met de uj_tgaande kabel naar brander - . 
ket en , waardoor het l aagpeil al arm en brander cut-out niet in werking kon treden. 

Naar aanleiding hier van zi jn de ei sen van de Scheepvaartinspectie met betrek~ 
king tot beveiligi.ng tegen drocgstoken van automatisch gestookte scheeps­
ke t el s verscherpt. 
Een tweede l aagpeil beveilig:.ng op de ke t el en een l aagpeil alarm op de 
warmwat erbak zijn i nmiddels op de betreffende schepen aangebracht. De 
electrische kabe l s van de vlot t er schrucel aars op ket els zijn vervangen door 
hitte bestendige ka bel s . Er di ent op t e worden toegezien da t de kabel aan­
sluitingen a fdoende t egen lostrekken zijn geborgd. 

d. Bij de t weede ke t e l was het de volgende aaneenschakeling van ongewone 
omstandigheden en f al en die verder tot het ongeval l eidden. 
- De bilges waren eerder r eeds vol, bilgealarm was geaccept eerd. 

Het verder oplopen van de bilge door overlopen van de warmwat erbak kon 
dus nie t worden geal armeerd. 
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Het afst andspeilglas heeft gef aald en bleef norrnaal peil aanwijzen, 
mogelijk al s gevol g van (te ver) geknepen afsluiters aan het toestel. 

- Toen l age stoorndruk alarm doorkwam is de hoofdstoornafsluiter dichtgedraaid, 
de druk begon toen op te lopen, waardoor 20 min. l a ter de vuurhaard scheurde 
en de branders doofden. 

e. Deze ongelukkige samenloop van ornstandigheden had niet tot een ramp hoeven 
te leiden als door bet e re controle op de wachtcomponenten, zoals ketel­
peilglazen, warmwaterbak etc. de fout eerder was geconstateerd. 
l~ uur voor het ongeval is nog een monster ·ketelwater genomen, de alcaliteit 
bleek 2 x zo hoog als normaal . 
Behalve deze twee ernstige schadegevallen is nog enige malen bij handgestookte 
installaties geringere ketelschade, zeals lekke vlampijpen, licht ingedeukte 
vuurhaarden - door watertekort - ontstaan. 

Wachtdoe~~soneel hoort routine bij het op wacht komen en telken waar 
zichtbaar naar de ketel peilglazen te kijke~. 
Automatische apparatuur kan weigeren. 

Zichtbaarheid waterpeil 

Waar het peil slecht zichtbaar :i.s dient hierin te worden voorzien, b. v. 
door een plaat je beschilderd met onder 45° schuin lopende rode en witte 
strepen achter het glas t e plaatsen. 
Door straalbreking krommen de strepen achter het watergedeelte . 

f. Hoogpeilalarm war!llwaterbak 

Voor beveiliging van de ketel is voor a l het hoogpeil alarm op de warmwater­
bak gekoppeld op een in de accommodatie goed hoorbare claxon zeer belangrijk. 

g. ~orging keuzesc~ru(elaars voedingpomp 

Keuzeschakelaars voedingpomp 11auto11 en/of l en 2 dienen doelmatig geborgd 
te zijn b . v . door rrd dd.el van plaatje met sleuf over het schakelarmpje. 
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OLIE IN KEI'EL DOOR VERONTREINIGING V Ai'i Hill' CONDENSAAT 

a •. Van. de Cochranketel van ms. STRAAT FRAZER j,s in 1968 de top van de vuurhaard 
enigszins ingedrukt. De grootste indeuking was 25 ·mm,. met eel} diamet~r. van 
280 mm. De ketel is gerepareerd door het ingedeukte gedeelte tot· 900 C te. v~~~. 
hitten en d.m.v .. hydraulische vijzels in de oorspronkel.ijke ~orm terug t .e 
drukken. Na uitgloeien en magnafl'UX controle werd de ketel gepers.t op 9,,1 
kg/cm2 en in orde bevonden •. 

Als oorzaak werd ui teindelijk gevonden dat de olielieden lekwat.er en olie van 
de stookunit verwijderden via de trechters, waarop o •. a. de aftappen van de 
ketelpeilglazen uitkomen~ 
De gemeenschappelijke aftaplaiding die uitkwam op de warmwaterbak ~s thans 
doorgetrokken naar de bilge~ I 

I 
I 
t 

b. Op ms~ SAF.ALBANY werd geconstateerd dat er olie in de warmwaterbak en obseT7 
vatietank zat. 

II 

Na openen van de ketel voor inspectie werd op verscheide~e plaatsen in de 
stoomruimte een dikke vette aanslag waargenomen en tenslotte in de eXtra laag­
w:ater. Mabrey vlott.erkast nagenoeg zuivere tallow~ 

Op de persleiding van de vloeibare ladingpomp kan een flexibele metalen s.lan.~ 
worden aangeslot~n voor het doorblazen van de leidingen: met stoom~ Ter be~ 
spoediging van het werk was deze slang op dit schip min of meer permanent 
aangesloten, waardoor, bij geknepen stand van de stoomtoevoer afsluiter. ~n. 
de mach:i,nekamer en open staan van de afsluiters aan de flexibele slang, b:q 
in bedrijf zijn van de ladingpomp een hoeveelheid tallow in de stoomleiding 
kon worden gepompt. 

(Na de lossing had men wel wat moeilijkheden gekr.egen met diverse ther.m.9.~ 
statisch bediende regelkleppen; bovendien werd een tallow lucht w~argenomen 
in de fankamer voor de AC installatie officieren wanneer met stoom werd pij-
gewarmd). . . 

Ketel, appendages enz. werden gereinigd met Gamlen~cw ~ Vervolgens werd na 
opstoken met grote dosis aan het ketelwater toegevoegd tri~o . en veel spuie~ 
tenslotte ketel en stoomsysteem vetvrij gekregen! 
Uit deze ervaring zijn de volgende belangrijke punten naar voren gekomen: 

le, kijkglazen van de observatietank dienen schoon en doorzichtig 
te zijn. 

2e. peilglazen warmwaterbak dienen sc;:hoon en doorzichtig te zijn. 

3e. stoomslang naar de persleiding van de l adingpomp dient afgekpppeld 
te zijn bij in bedrijf zijnde pomp! 

I Datum 15-&-1976 I Pag. no. S5 .. 2 - 6 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

5. Mobrey vlotterschakelaar9 

a. Mobrey vlotterschakelaars kunnen falen, vooral in stoomketels en ook in 
de warmwaterba~ zijn de werkomstandigheden ongunstig, in de eerste plaata 
door aanslag va!l ijzerdeel tj es op de pex:manen~_e .~ag,n.eet. 

Bij l angzaam zakken van het waterpeil kan de vlotterarm op de; door de 
magneet verzamelde ijzerdeeltjes blijven hangen. 
Doorblazen van de Nobr ey pot, evenals de peilglazen, is eens per week 
noodzakelijk. 
Ret geeft echter geen betrouwbare test van het alarm, de vlotterarm wordt 
hier met kracht door de magnetische he:en omlaag gedrukt .. 

bo Testen van de alarmering 

De alarmering dient eens per week te worden getest , tegelijk ~et en 
door spuien van de ketel, wanneer nodig met het oog op het zoutgehalte. 
Wanneer niet gespuid hoeft te worden; de Mobrey-potten bij gesloten 
stoomafsluiter l angzaam aftappen, dit simuleert een l angzaam dalend 
waterpeil. 
Elke 4 maanden dient de alarmering getest te worden door tijdelijk 
stoppen van de voedingpomp. 

c. Splitpennen van monel metaa~ 

Ret materiaal van de vlotters voor gebruik in ketels is roestvrij staal. 
Om te voorkomen dat de t ~o .vd de vlotters kleine splitpennen verteren 
moeten deze van nog hoogwaardiger materiaal zijn~ 
Ret is gebleken dat zelfs roestvrij stalen splitpennen vrij snel verteren. 
Naar aanleiding hiervan worden alle schepen een 10-tal monelmetalen splitw 
pennen toegezonden. 

d. Jaarlijkse inspectie Mobreys ketelinstallatie 

De Mobrey ' s dienen- ook voor schepen met 2-jaarlijkse ketelsurvey­
elk jaar tijdens ketelkue:dng of DMO in- en uitwendig geinspecteerd en 
vrij van ijzerdeeltjes of andere aanslag gemaakt te worden. 
Hierbij speciale . aandacht te schenken aan contacten , kabelbevestiging~ 
scharnierpunt~ splitpennen en het sehotje tussen vlotterarm en huis -
magneetschakelaar, hieraan kan intering optreden. 

e . Onderhoud - Zie instructieblad pag. S5 - 2 - 8 
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Onderhoud Morbrey vlotterschakelaa.rs 
Niveauschakelaars moeten regelmatig van de tank afgehaald 
worden voor controle en reinlglng. Schake! de elektrische 
toevoer ult en spui indlen nodig de tank. Neem de schakelaar 
uit de tank en controleer die delen welko met het medium in 
aanraking komen. Afzetting van vuil, kalk etc. moet verwijderd 
worden. Controleer de scharnierpunten van het vlottergedeel· 
te zorgvuldig. Aile metalen deeltjes welke aan de magneet van 
het vlottergedeelte hangen, moeten verwUderd worden. Indian 
de splitpen vervangen moet worden moet deze van dezelfde 
kwaliteit roestvrljstaal zijn als de vlotte'r . 

Het controleren of vervangen van het schakelgetleelte: 

1) Zorg ervoor dat de stroomtoevoer uitgeschakeld Is. 
2) Verwljder het deksel. · 
3) Maak de bedrading los en verwUder de aarde-aansluiting. 
4) Verwljder de sluitring en trek het schakelgedeelte voor­

zichtig terug. 
5) De binnenkant van het schakelhuis dient schoon en 

droog te zijn . 
6) Controleer de contacten, ervoor zorgend de contactvin­

gers niet te verbuigen of te vervormen. 

TYPE 

bevestlgingsflens 

maat A 

I maat 8 

.maatC ! 
steekcirkel I --·--- . --- ---

Als een onderdeel aan vervanglng toe is, moet een · 
compleet schakelgedeelte w orden gemonteerd. 

7) Breng het schakelgedeelte weer aan en voorkom vervui- . 
ling door metalen deeltjes. 
Opmerking: De plaats van het schakelgedeelte wordt be­
paald door een pen in het schakelhuis die in een uitspa­
ring valt in het schakelgedeelte. 

8) Breng de sluitrjng en de aarde-aansluiting weer aan. 
Sluit de elektrische draden weer aan. 

9) Controleer de pakking onder deksel en bevestigings­
schroeven: vernleuw indian noodzakelijk. 

1 0) Breng het deksel weer a an. De schakelaer kan nu weer 
in bedrijf. · 

onderdelen 

lndien onderdelen besteld worden, vermeld dan het type en 
serienummer, welke op de naamplaat aangegeven staan, vol- _ 
ledig. 

eindaanzlcht met 
afgenomen deksel 

S 01/FB3 T S 06/F84 
S 36/F84 

i 
S 17/F83 

type A type F 

92 105 
-

121 11 7 
--· 

- 3 

I 92 105 

I Corr. 85/055 I Datum 15-6-1976 I Pag. no. S5 - 2- 8 
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VERDAMPERS 

l . VACUUM VERDAMPERS IN ZOETWATER CIRCULATIE SYSTEEM 
HOOFDMOTOREN 

a. De STRAAT F-schepen Zl Jn ui tger ust met verdamper s, nominale 
capacitei t 30 ton/etmaal. Warm zoet water vwrdt toegevoerd 
aan de verwarmer , koud zeewater aan de condenser, een gedeelte 
van het zoutwater na de condenser di ent als voeding . 

b. Bi j deze verdampers is het ni et wel mogelijk de verwarmer te 
11schrikkena voor het doen af val len van ketelsteen. He t zou 
ook gevaar opleveren voor de star bevestigde pijpenbundels. 
De pijpjes mogen ook niet worden gebikt . 
Ter bestrijdi~g van ketelsteenvorming zi jn de Maxim verdamper s 
uitgerust met een Cepi- Comav t oestel type 5/4A voor magnetische 
waterbehandeling; het filter voor di t toestel dient op ger egelde 
t ijden te worden schoongemaakt . 

c . Het is zeer belangri jk dat de juiste hoeveelheden v1ater worden 
toegevoerd en het optimale vacuum wordt gehandhaafd, om ketel steen­
vorming zoveel mogelijk te vertragen en de levensduur van de pijpen­
bundel s te verlengen . 

d. Wij geven hiervoor de volgende beknopte aanWlJZlngen , ontleend 
aan het instructieboek voor Atlas verdampers, welke echter ook 
als r ichtlijn voor Maxim verdamper s gelden. 

i . Vacuum 93%, corr esponderende met 38°C kooktemperatuur . 

ii. Zoetwaterproductie , niet hoger dan de nominale capaciteit, 
1,25 t~n/uur, als het opti male vacuum van 93% niet ber ei kt 
kan worden. 

iii . Temperatuurverschil in- en uitlaat zeewater 4°C. 

iv. Temperatuurverschil i n- en uitlaat warm zoetwater zo hoog 
mogelijk (b.v. 7-l0°C) . 

v . Voeding 3 2l. 4 keer de zoetv1aterpr oductie . 

1 . Vacu~: de watere jecteurs toegepast bij de Atlas uitvoering 
kunnen een vacuum van 93% (6 em Hg . abs) handhaven, dit 
correspondeert met een verdampi ngstemper atuur van 38°C 
al s de verdamper 15- 30 mi nuten heeft gewerkt . Bij deze 
temper atuur wordt zeer weinig ketelsteen gevormd. 
Een hoger vacuum is niet gewenst , dit geeft kans op 
meesleur en van druppels zeewater naar de condenser. 
De stoomejecteur toegepas t bi j de Maxim uitvoering 
kunnen een vacuum van 90% (? .6 em Hg .abs) handhaven, 
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dit correspondeert met een verdampingstemperatuur van 46°C . 
De optimum stoomdruk aan de ejerteur is 4 kg/ cm2 bij 
lagere drukken neemt de zuigcapaciteit snel af, bij hogere 
drukken kan de capaciteit in geringe mate afnemen, doordat 
de diffuser die damp uit de ve rdamper aanzuigt hierbij een 
extra hoeveel heid stoom moet verwerken . 

2. Productie: In tropische wateren kan een vacuum van 93% resp , 
90% niet gehandhaafd wcrden; dit verhoogt de mate van kete1-
steenvorming . 
Het is derhalve dan gewenst de verdamper niet hoog te belasten, 
dus de opbrengst \-Iat t e verminderen. 

e . Rege1ing van de capaciteit , de capaciteit dient te worden geregeld door de 
hoevee1heid warm zoetwater door de verwarmer te verminder en . 
Hier toe dient de uitlaatafsluiter geknepen te worden, niet de inlaataf­
sluiter. 
De capaciteit mag niet geregeld worden door het vacuum te ver lagen bijv . 
door de zeewatertoevoer te verminderen. 

f. In bedrijf stellen 
1 . Zeewater door condenser bijzetten, verdamper vullen met zeewater. 

Voor verdampers uitgerust met Cepi-Comav toestel: water in verdamper 
eerst vo1ledig af1aten en vervo1gens weer vullen met vers behande1d 
zeewater (d . i . water dat via Cepi- Comav toestel wordt toegevoerd). 
Brijnpomp en ejectors bijzetten. 
Voeding afstel1en op 3 ~ 4 keer de geHenste zoetwaterproductie . 

2 . Warm zoetwater naar verwarmer langzaam bijzetten, anders bestaat 
gevaar voor opkoken en meesleur en van druppels zeewater naar de 
condenser. 

3 . Condensaatpomp bijzetten. 

Pijpenbunde1 verwarmers en condenser ontluchten; lucht geeft een 
grote belemmering voor warmte overdracht; ook in bedrijf dient zeker 
gemaakt te worden dat zich geen 1ucht in de pijpenbundel verzamelt . 

g. Afzetten 
1 . Warm zoetwater naar ven·armer afzetten . 

Pet verdampen komt geleidelijk tot stilstand. 

2 . Enige tijd later condensaatpomp afzetten . 

3. Voeding pas stoppen als de verwarmer koud geworden is . 
Zeewater door condenser afzetten . Brijnpomp en ejectors afzetten. 
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Voor verdampers uitgerust met Cepi- Comav toestel: via 11Drain11 ver­
damper doorspoelen met geopende toevoer en met behandeld zeewater 

vullen tot boven de pijpenbundel om vastzetten van slib te voorkomen . 

h. Langer e periode buiten bedrijf; het verdient aanbeveling als de ve rdamper 
voor langer e perioden buiten bedrijf wordt gesteld de verdamper di rect 
na het afzetten te l edigen en t e spoelen met zoetwater. 

i . Waar schuwingen 
- In geen geval mag warm zoetwater door de verwarmer stromen als de 

verdamper ni et in bedrijf staat . 

- De verdamper mag niet gebruikt worden waar het buitenboordwater 
vervuild is zoals in havens en riviermondi ngen . 

- Luchtlekkages vertragen het vacuum, dit is zeer nadelig, speciale 
aandacht dient t e wor den besteed aan het vacuum dicht houden van flens­
ver bindingen en pakkingbu~sbn . 

j . Temperatuurverschil in- en uitlaat zeewate~. 

k. 

1 . 

I Corr 

Om een zo hoog mogelijk vacuum aan te houden i s het gewenst een ruime 
hoeveelheid koelwater toe t e voeren aan de condenser . :tvJet het oog 
op het gevaar van beschadiging van de pijpjes mag de watersnelhei d 
echter niet te gr oot worden. 
4°C is een veilige waarde bi.j een waterproducti e van 1 , 25 ton/uur 
(Atlas staat J°C toe) . 

Als de verdamper hoger wordt belast dan 1,25 ton/uur , wat mogelijk 
is bij een lage temperatuur zeewater, dient een hoger temperatuur­
verschil aangehouden te worden (5°C, als de opbrengst 25% meer is) 
anders wordt de watersnelheid door de pijpenbundel te gr oot . 

Temperatuurverschil in- en ui tlaat 1-1arm zoet water . 
Een hoog temperatuurverschil t ussen in- en ui tlaat 9 b.v. 7 tot l 0°C is 
een voordeel , dit geeft een laag gemiddeld temperatuurverschil 
met het zeewater i n de verdamper, en ver mindert de mate van ketel­
steenvorming en opkoken. 
Een hoog temperatuurverschil geeft echter een iets verminderde capa­
citeit, doch de verdamper blijft langer schoon. 

0 Voeding: dit dient zodanig te worden geregeld dat 3 a 4 keer zoveel 
zeewater wordt gevoed dan de zoetvJate!'productie bedr aagt . 
Hogere zoutconcentraties verhogen de mate van ketel steenvorming . 
Maxim· ver dampers zijn uitgerust met een brijnpomp de voeding van de 
verdamper werd oorspronkelijk afgesteld op 2x de zoetwaterproducti e; 
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de stand van de Rotameter nas hierbi j ± 68% . Om kete1steenvorming 
in de 1" brijn1eiding te voorkomen <'Terd aan deze 1eiding tevens koud 
zeewater toege1aten voor verdunning van de brijn . 
ITiettegenstaande eli t had l~etelsteenvormin g p1aats in de 1eiding, 
waardoor de nauwe door1aat v erder werd verminderd. 
Op de pijpen van de verwarmer vond een aanzien1i jke kete1steenafzet­
ting plaats . 

Naar aan1eiding h i ervan i s j e voed i n g naar de v erdamper vergr oot door 
de Ro t ameter zo v ee1 ha ger af te stel1en a1s de capaciteit van de brijn­
pomp toe1aat . Aan board nl vss. STRAAT FREETO'dN/FRAZER/FREI·iANTLE/ 

. 7. 

FRM.fiCLIN is de oorspronl,elijke brijnpomp, capaci tei t 2 , 4 m.)/uur , ver-
vangen door een van grotere capaciteit , 4 , 1 m3/uur; van een gedeelte 
zuig1eiding van de brijnpomp en de gehe1e persl eiding naar overboard 
is de doorlaa t vergroot tot 1}/2''. 
Op enige schepen z ijn van de veerbe1aste klep in de persleiding de 
poo tjes verwijderd ter ver groting van de doorlaat , terwij1 op andere 
schepen de veerbelaste klep is verwijderd . 
Deze verdampers zijn toen tevens voorzien van een "Ce pi-Comav" toestel 
voor magnetische waterbeb.andeling en een " scale- trap 11 in de zuigleiding 
van de brijnpomp. 

m. Ketel steen vormin 13 ~n 12_1_~~C!-.f_yoer - ilaxi m verd~~ 
Op de Hall. l''- schepen waar een Haxim- verdamper is geinsta l1eer d voor 
de bereiding van z oetwater , zi jn betrekkelijl~ gauw na de in dienst­
ste11 i n g van de sch epen moeilijkheden ontstaan , doo r een harde afzet­
tin g op buitenkant pijpen van de onderste bundel . Hierdoor groeide 
de ruimte tussen de pijpen dicht , hetgeen de circula tie van het te 
verdampen zeewater belemr11erde . Het gevo1 g was dat de productie belang­
rijk terugliep. 

Aangezien de bundel niet uitne embaar was , bl e ek de harde zoutafzetting 
zeer moeilijk te verwijderen . 
In de p ijpen van deze bundel traden tevens scheuren op , die werden 
toegeschre ven aan tijdens bedri jf onts t ane spanningen . 
De scheuren kwamen zovel i n l angs- als i n dwarsrichtin g voor . Ook 
werden pijpen tijdens het wegbikken van de aanslag beschadigd. Op het 
m. s . STRAAT FRAZER waren O!) zeker moment totaal + 250 pijpen stuk . 
Voor de m. ss . STRAAT FRAZ:3R en FRANKLIN wer d een- uitneembare bun de1 
besteld . In de verdamper van m.s . STRAAT FRAZER i s deze gemonteer d , 
waartoe de a fvo erafsluiter van het cil i nderkoelwater (voor verwarmi n g ) 
moest worden verplaatst om , middels l osnemen van een bochtstuk tuss en 
deze a f sluiter en de verdamper , voldoende ruim t e t e kri j gen voor h et 
trekken van de bundel. 

Ondertussen wer den de geleideschotten aan weerszi jden van de bundels 
uitgebogen . H~ermede bl eek een beter e c irculati e te ontstaan , he t g een 
result eerde in veel minder last van afzetti ng o p de pijpen . Samen met 
de toepassing v an een meer effe ctieve chemische reiniging had dit tot 
gevolg da t de bundel bestemd voor het m. s . STRAAT FRANKLI N nimmer werd 
aangebracht en voor be i de andere F- schepen niet behoefde te worden 
over gegaan tot beste1l en van nieuwe pijpbundels . De bundel van m. s . 
STRAAT FRANKLIN ligt nu te Yokohama opges1agen onder code no . 876. 1 . I 21- 7- 1969 Datum Pag. no. S 5 - 3 - 4 
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Voor het handhaven van een constant waterpeil is bij de Maxim-verdampers de 
brijnpomp aanges loten op een overloop (brine spilover) i n de verdamper . 
Het gebrijnde water wordt dus aan het wateroppervlak onttrokken. 
Om verzekerd te zijn van water t oevoer aan de brijnpomp en hierdoor afslaan te 
voorkomen, i s op de zui gl e iding tevens de z .g. "brine diluti on" aangesloten. 

Een nadeel van deze uitvoering is dat bezonken slip niet wordt afgevoerd. Om 
hierin te voor zien zijn aan boord ms. STRAAT FRAZER zo l aag mogel ijk in de trog, 
waarop de zuig van de brijnpomp i s aangesloten, twee gat en geboord van 10 mm. 
Dit heeft een grote verbetering gegeven, he t water blijft veel schoner. 
Hierb~j wordt het waterpeil iets onder de overloop gehouden. 

Het verdient echter aanbeveling "brine spilover" te handhaven; om het waterpeil 
gelijk te houden. 

Aan board ms. STRAAT FR~NKLIN , - F~~TLE en - Frazer i s de spui d.m.v. een 
dunne l e iding met afsluitertje aangesloten op de zui gl e i ding van de brijnpomp. 
Het is de bedoeling dat in bedrijf deze verbinding s teeds open blijft voor 
afvoer van slib. 
Deze verbinding verricht mede de taak van z.g. "Brine dilution" . 

n) Pl astic veering 
Atlas verdamper s hebben een plastic veering; eventueel hierop gevormde ketel­
steen mag niet afgeschraapt worden. Alleen losse ketel s teen mag voorzi chtig 
verwij derd worden. De plastic veering i s niet hitte best endig, bij het oplossen 
van ketelsteen mag de temperatuur van het zuur niet hager zijn dan 70°C. 
In geen geval mag stoom naar een Atlas verdamper worden toegel a t en. 
Aan de tank mag niet worden gelast. 

Bij ervaring is gebleken dat r eparer en van de plastic veering middels Cordobond 
Strongback "Yiel goed resultaat gaf, doch niet bestand bleek t e zijn tegen ui t­
koken met Neos CH 305D. Reparatie met Devcon Plastic Steel geeft een bevredigend 
r esultaat , alhoewel Devcon de neiging zou hebben onder het plastic t e kruipen. 
De firma Inham, vertegenwoordiger van Atlas Nederland advi seert voor reparatie 
het gebruik van Hempalin metaal cement , te r wijl de vertegenwoordi ging van de 
fir ma Atl as te Japan: 

Sasakura Engineering Co. Ltd. 

de plastic voeringen repareert middels 

Hypalon Panit - "Supercoat No. 204011 

De fabrikant van dit product is: Nichirin Rubber Co. Ltd. 
De genoemde Supercoat No. 204o alsmede een in het Engels gestelde gebruiks­
aanwijzing: "Application Procedure of Hypalon Panit" zijn vi a Yokohama Supts. 
verkrijgbaar. 
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n . A1s gevo1g van een steenaans1ag met ke i har de g1azuur acht i ge opper ­
v1akte moesten ruim 200 pijpen van het ver warmingse1ement van de 
ATLAS verdamper van ms . STRAAT HOLLAND worden vernieuwd , aangezi en 
ui tkoken met chemi ca1i!:ln geen r esu1t aat op1ever de . 

I Corr 

Bij een i nspectie a/b ms . STRAAT HONSHU bleek de pijpen bundel 
brandschoon. Op di t schip wor dt de ver damper iedere 2 maanden 
met zuur ui tgekookt ( re f• S12- 20- 1) . De wa t erpr oductie i s ca. 
30 t on/ etmaa1. 
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