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HULPMOI'OREN 

ALGEMEEN - BEDIENING - TENPERJ\.'I'UHEN 

l. BEDIENI NG - TE~'iPEHATUREN 

i. Aantal motoren in bedrijf ; tijdens het manoeuvreren zal men als regel 
de voorkeur geven aan meer dan e~n hulpmotor in bedrijf. 
Onder de vaart en in de havens dient echter, met het oog op hst onder­
houd , brandstof-· en s meerolieverbruik en kosten voor reservedelen, de 
belasting over zo weinig mogelijk motoren te worden verdeeld ; het i s 
goed als non-essenti~le r el ais af en toe in werking treden , zodat men 
weet da t men hierop kan vertrouwen . 
Een motor belast op 8a;,; van zi jn nominaal vermogen zal veelal in 
minder e mate vervuilen dan bij lager e belasting. 
Korts t ondi ge piekbelasti ng , zoal s tijdens het laad- en losbedrijf 
optreedt, doet de motor geen kwaad. 

ii . Temperaturen van cilinderkoelwater en cartersmeerolie; zie hiervoor 
hoofdstuk Sl-2 . 

2. RZG ULl-lTEURS VAN HULPNO'l'OREN 

a. Mechanische r egul a teurs: 

i. Op hulpmotoren, die gelijks troomdynamo ' s aandrijven, dient de regulateur 
voor het nagenoeg constant houden van het toerental van elk aggregaat, 
teneinde een gelijke generatorspanning te onderhouden en gelijktijdig 
alle generatorbelasting-veranderingen direct op te vangen in verande­
ringen van het gewenste motorvermogen. Compound dynamo's zouden labiel 
zijn in parallel bedrijf, indien het toerental van de aandrijfmotoren 
onderling niet gelijk bleef. Een stabiel bedrijf wordt bereikt met de 
vereffeningsgeleider, hierbij zijn geringe verschillen in de toeren­
tallen van de aggregaten niet zo bezwaarlijk en zal de netbelasting 
zo gelijk mogelijk verdeeld blijven over de dynamo' s . De meeste 
hulpmotoren voor onze gelijks troomins tallaties zi jn uitgerust met 
mechanische centrifugaal r egul ateurs . Deze zijn robuust en weinig 
kwetsbaar .. 

ii. Een schets van de verende koppeling van de regulateur aandrijving 
der \4erkspoor TNA motoren is opgenomen op blz. 83-l-l/l. Bij over­
haal van de betreffende regulateurs is na het afnemen van het aan­
drijvende conische tandwiel geconstateerd dat de veergeleiders 
zodanig waren ingeslagen en verschoven dat de goede werking van de 
koppeling werd belemmerd ( tek. 'l'NA 276 D-2-4, RIL 20557). 
Ter beperking van het inslaan dienen de stalen en btonzen 
gedeelten van de veergeleiders te worden gemonteerd zoals op 
bovengenoemde schets is aangegeven. 
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om de frequentie gelijk en de klemspanning synchroom me t de net­
spanning te maken . Tijdens het parall el bedrijf zijn de hulpmotoren 
electro- magnetisch met e lkaar gekoppel d; het toer ental van de 
motoren blijft gelijk a&n elkaar ; gezamenlijk houden de regulateurs 
dit t oer cntal en hie r mede ook de netfrequentie en de bel a s t i ng na­
genoeg constant. D . ~.v . de toere nve r s t el motor op de r egul a teurs 
''fordt tijdens het parallelbedrijf de netfrequent ie met de hand 
bi j geregeld of de bel asting van elke generator. 

iii. In parallelbedr ijf zal ellce generator een gedeel t e van de verande­
r i ng van de netbelas t ing op zich nemen. Hierdoor zou het t oerental 
Cfrequentie) will en veranderen , doch door de r egula teur r eac t ie 
krijgen de motor en mee r of minder brandstof en blijft he t toer ental 
(frequentie) nagenoeg c onstant. In de prakt ijk blijkt echt er dat 
een belas tingswij zi gi ng niet zonder meer gel i jk over de generator en 
wor dt verdeeld ; een ongelijkmatig parallel bedrij f i s hinderl i j k . 
Teneinde een st abiel parallelbedri jf t e kunnen onderhouden, zijn 
de regul attmr s voorzien van een 11 speed droop11 mechanisme. De speed 
droop kan ingest eld wor den -r. .:m de nul t ot maximum . Bi j nul s tand 
r eageer t de r egulateur alsoi er geen speed dr oop aanwezig is . Hoe 
verder de ndr oop a f s t elling!' naar maxi mum staat ; hoe kle iner de 
br andstofvermeer der i ngjverF.andering bij een belast ingverhogi ng/ 
verl agi ng. De r egulat eur van het aggr egaat, di e geneigd i s een t e 
gr oot deel v2~ de belasting over t e nemen, verlangt dus een hoger e 
1'droop afs t alling11 • Omgekeerd di ent de r egulat eur van het aggregaat, 
waarvan de belas t i ng geregel d wegzakt, een kleinere "dr oop afstel ling" 
t e hebben. Voor een s tabi el parallel bedrijf di ent de speed droop 
van elke r egul ateur prcefondervindelijk t e worden ingest e ld. 

iv . Hydr::mlis che r egulateurs zijn meer kwe t sbaar dan mechaoi s che r egu­
l a t eurs . Ret i s op onze draai s trooms chepen een paar keer voorge­
vallen dat Gen hulpmotor door een de fecte r egulateur op een hoog 
aantal ornw . / min . ging draaien. Om dezc r e? den worden dezc hulpmo­
t oren van een overtoerenbeveiliging voorzien. 

v . Op de STRAAT H- en STP.AAT A- s chepen wil de belas ting van ~en hul p­
motor wel eens l a11gzamerhand minder of meer wor den . Dit komt nie t 
al t ijd door een foutieve speed droop afstelling. Door het trillen 
van de hulpmotoren verloopt de toer eni nstelling , voor al wanneer de 
sli pkoppeling tussen toereninstelmotor en re5~lateur niet in orde i s . 
De aanslag van deze koppeling dient na montage zod!:lnig t G worden 
ingesteld dat met de servor:J.otor de ne tfraquentic kan wor den geregeld 
tussen 57 en 63 l-Iz • . Ook indien er een r egulateur ver wi sseld wordt 
dienen de voorgesc:b..reven montage handeli ngen en afstellingen nauw­
keur ig t e worden opgevolgd . 
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vi. De regulateurs op de Kromhout hulpmotoren o.an board van de STRI\.AT H- en 
A- schepen hebben geer.. e i gen st:~eerolie systeem. Deze regulateurs wer ken 
met de smeerolie van het sm . oli e circulatie systeem van de betreffende 
motoren . Hierdoor zed imvendige vervuiling en lakvormi ng onts t aan, waar­
door de regulateurs tr·u.ger kunnen gaan reageren. Deze regttlat eurs dienen 
periodielc elke 1500 urenbeurt te worden a f genomen en met ga.solie schoon­
gespoeld. 

vii . De hulpmotoren van genoemde schepen zijn uitgerust met hydraulische 
r egulateurs van het f abrikaat Woodward . 

viii . 

In het algemeen ecllter kan men stellen dat de op de hulpmotoren toegepaste 
regulateurs 11terugregel en11 , dwz . b:i. j stagnering van de regulateuraandrijving 
- wat is voorgekomen door in ongerede raken van de t endwieiaruldrijving 
vru1 hydraulische regulateurs - zal de bra~dstofregelstru1g i n de ~imum­
posi tie komen , waardoor het toerental bi j laag belaste generator sncl 
toeneemt en de motor 11op hol 11 kan sJ.aan . 

De Kromhout-hUlpmotoren zijn derhalve van een over toerenbeveiliging 
voorzi en . 
Alvorens in een dergelijk geval v~~ deze motor de overtoerenbeveiliging 
in werking treedt en van het net valt, is door terugwatt de goede generator 
van het net gevallen. 
Op deze wijze kan een black-out ontstaan . 

Wordt daarentegen Vilii de motor met de def ecte r egulateur door de belastings­
omstandigheden de overtoerenbeveiligi ng ni et aangesproken, dan kan deze 
motor door blijven draa i en met een hoge netfrequentie . . 
De zgn . Rapitact kan bij het automatisch parallel schal.'(elen slecht s een 
frequentie- ve rschil van 2 Bz overbruggen, waardoor de bij te schakelen 
generator niet op het net komt , omdat de toereninstelling niet hager kru1 
komen dan 63 Hz . 
In di t geval dicnt een black- out geforceerd te vJOrden om een andere 
generator op het net te kunnen zetten . 
Tenei nde deze black- out peri ode zo kart mogeli jk te houden , (zonder net­
spanning vallen i mmers de bedrijfs/start-magnet en uit) dient van de goede 
gcneratorset de blokkeerpen in deze bedrij f s/start- magneet gestoken t e 
worden. 

Teneinde overmat~ge slijtage en brekage van de hydr aulische r egulateurs 
te voorkomen dient een i eder op de hoogte t e zijn van de "gener al inf or­
mation" uit het instructieboek. 
Wij vragen speci ale aa~dacht voor: 

- Load limit setting during start . 
- Warming up of engi ne/governor oil. 
- Compensating adjustments. 
- Oil chill1ge of governor . 
- Adj~stment of friction coupli ng . 

Wanneer een .regulatcur niGt goeJ werkt , dient alvorens het appar aat als 
"de fect 11 op de r cparatie aa.~vraag te zett en, de "compensating adjustment" 
en 11adjustment of friction coupling11 uitgevoerd te worden . 
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b. Hydraulische regulateurs 

i. Hulpmotoren voor draaistroom generatoren hebben een regulateur 
waarmede op afstand de bre.nds toftoevoer naar de motor, dus cle 
belasting v~< de generator , bijgeregeld wordt en waarvan , t . b .v. 
een stabi el parallel bedrijf, de karakteristiek aangepast kan 
worden aan het gedrag vru1 de betreffende generator. 
De hulpmotoren van de zelfbekrachtigde draaistroomgener atoren op 
onze schepen bezitten een hydraulische regulateur met toeren­
verstelmotor. 

ii. Alvorens een generator op het net te schakelen wordt het toerental 
van de betreffende hulpmotor vanaf het hoofdschakelbord d.m.v. de 
toerenverstelmotor (synchroniseermotor) op de regulateur geregeld, 
om de frequentie gelijk en de klemspanning synchroom met de net­
spanning te maken . 'r ijdens het parallelbedrij f zijn de hulpmot oren 
electro- magnetisch met elkaar gekoppeld; het toerental van de 
motoren blijft gelijk aan elkaar; gezamenlijk houden de regulateurs 
dit toerental en hiermede oak de netfrequentie en de belasting 
nagenoeg constant . D.m.v. de toerenverstelmotor op de regulateurs 
wordt tijdens het parallelbedrijf de netfrequentie met de hand 
bijgeregcld of de belasting van elke generator. 

iii. In parallelbedrijf zal elke generator een gedeelte van de ver­
andering van de netbelasting op zich nemen. Hierdoor zou het 
toerenta l (frequentie) willen veranderen, doch door de r egulateur 
reactie krijgen de motoren meer of minder brandstof en blijft het 
toerental (frequentie) nagenoeg constant. In de prru<tijk blijkt 
echter dat een belastingswijziging niet zonder meer gelijk over 
de generatoren wordt verdeeld; een ongelijkmatig parallelbedrijf 
is hinderlijk. Teneinde een stabiel parallelbedrijf te kunnen 
onderhouden, zijn de regulateurs voorzien van een °speed droopn 
mechanisme. De speed droop kan ingesteld worden van de nul tot 
maximum. Bij nulstand reageert de regulateur alsof er geen speed 
droop aanwezig is. Hoe verder de "droop afstelling11 naar maximum 
staat, hoe kleiner de brandstofvermeerdering/vermindering bij een 
belastingverhoging/verlaging. De regulateur van het aggregaat, · 
dat geneigd is een te groat deel van de belasting over te nemen, 
verlangt dus een hogere "droop afstelling" . Omgekeerd dient de 
regulateur van het aggregaat, waarvan de belasting geregeld wegzakt , 
een kleinere "droop afstelling11 te hebben. Voor een stabiel parallel­
bedrijf dient de speed droop van elke regulateur proefondervindelijk 
te worden ingesteld. 

i v. Hydraulische regulateurs zijn meer kwetsbaar dan mechanische regu,.. 
lateurs. Het is op onze draaistroomschepen een paar keer voorgevallen 
dat een hulpmotor door een defecte r egulateur op een hoog aantal 
omw./min. ging draaien . Om deze r eden worden deze hulpmotoren van 
een ove rtoerenbeveiliging voorzien. 

Corr. . S3/127 Datum 18-ll-1971 Pag. no. S3 - l - 3 
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· v . Op de STHAAT H- en STRAAT A- schepen wil de belasting van een hul p­
motor wel cons l a.<1.gzame:rhand minder of moor worden. Di t komt nict 
altijd door ee11 foutieve speed droop <J.fstelling- . Door hc:: t trillen 
van de hulpmot oren vcrloopt de toer eninstelling , vooral wanneer de 
s lipkoppeling tussen tocroni nstcl mo tor en r egulateur niet in orde i s . 
De aanslag van deze koppcling dicnt na montage zodanig t e worden 
ingesteld dat me t de s er vor.Joto::c de nctfrequentie kan worden geregeld 
fussen 57 en 63 Hz . Ook i ndien er een regulateur ver wisseld wordt 
dienen de voor5eschrcven moutage handelingen en afstellingen nauw­
keurig t e wordeE opgcvolc;d . 

vi . De r egulatcurs op de Kror,lhout hulpmotoren aan boord van de STi;AAT H-
en A-schepen hob ben gecn e: i gen smeerolic systeem . Deze r egulateurs werken 
met de smoerolic van het sm . olie circulatie systeem van de betrcffende 
motoren. Hicrdoor zal i nwendige ver vuiling en la.kvorming ontstaan, waa.r­
door de r egulat curs tragcr kunnen gaan reageren. Deze regulateurs diencn 
periodiclc el ke 1500 urenbcurt t e worden afgenomen en met ga.solie schoon­
gespoeld . 

vii. De hulpmotorcn van gcnoemde schepen zijn uitgerust met hydraulische 
r egulateurs van het fabrikaat Woodward. 
In het algemcen echtcr kan men stell en dat de op de hulpmotoren toe­
gepa.ste r egulatcurs 11terugrogclcn11

, dwz. bij stagnering van de regulateur­
aa.ndrijving - wat i s voorgekomen door in ongerede raken van de ta.ndwi el­
aru1drijving v2~ hydr aulische regulateurs - zal de bra.ndstofregelsta.ng 
in de maximumpositie komen, tvaardoor het toerental bij l aag belaste 
gene rator snel toeneemt en de motor 11op hol" ka.n slaan. 

De Kromhout-hulpmotoren zijn derhalve van een overtoerenbeveiliging 
voorzi en. Alvorens in oen dergolijk geval va.r1 doze motor de overtocrcn­
beveili ging in working trcedt en van hct net valt, is door terU@Vatt 
de goede gener ator van hot net gevallen. 
Op deze wijze kan een bl ack- out ontstaan . 

Wordt daarentegen vru1 do motor met de defecte regulateur door de 
belastingsomstandi gheden de overtoerenbeveiliging niet aangesproken, 
dan kan deze motor door blijven draaien met een hoge netfrequentic. 
De zgn. Rapitact karl bij het automatisch parallel scha.kelen slechts e~n 
frcquentie -verschil van 2 Hz ovcrbruggen, waa.rdoor de bij t e scha.kelen 
generator niet op hot net komt, omdat de tocrenins telling niet hoger kan 
komen dan 6 3 Hz • 

In di t geva l dient e on black-out gcforceerd te worden om eon e.ndcre 
generator op hot net te kunnen zetten. 
Tene inde dcze black-out pcriode zo kort mogelijk t e houden, (zonder 
n etspanning vallcn immc.rs de bedrijfs/start-magn0t en uit) dient van de 
goode gencratorsct de blokkeerpen in dezc bcdrijfs/sta.rt-magneet gestokcn 
t e worden . 

I Corr. S3/128 I Datum 18-ll-1971 I Pag. no. S 3 - 1 - 4 
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viii. Tcneindc ovcrmati gc slijtagc en br.:::kagc van de hydraulische 
r cgul at curs te voorkomcn dient con i cdor op de hoogte t o z ijn 
van de 11goncral i l>formc-,t ion 11 uit het instructi cboek. 
Wij vr agen spocial c aandacht voor : 

- Load limit s etting during start. 
- '.'fa r ming up of engine/governor oil. 
- Compensati ng adjustments. 
- Oil change of gover nor. 
- Adjustment of friction coupling. 

Wa"lllccr ccn r c.:gulateur ni ct good werkt , dient al vorens hct 
apparaat al s 11defccti 1 op de roparati e aanvr aag tc zctten, 
do 11compcmsating adjustmcntn en 17adjustment of friction coupling11 

uitgcvoerd te worden . 

3 . HULPHOTOREN, ALGEHENE GEGEVEl\JS , MAX . WAARDEN, CIL. Stv!EEROLIEDOSERING 

a . BEI'EI<ENIS VAN DE OPGAVEN 

Afkortingcn 

arb. proc. = arbeidsproces 
2t = tweetakt 
4t = vicrtakt 
D = cilinder diameter 
s = zuigerslag 
z = aa'1tal cilinders 
n = aantal omw./min . 
dyn. K • \:J • = vermogen in k ilowatts 
APK = nomina.al vormogen . 

I Corr. S3/l 29 I Datum 18- ll- 1971 I Pag. no. 
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N,B, Omdat 1uchttemperatuur en voohtingheidsgraad in &1K hoger is dient gerekend te worden met een rnaxir.rum 
motor verrnogen van 1CPp be,&den het door de f abrikant, resp. in het bestekt opgegeven vermogen. 
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Technische lnstructies en Mededelingen 

ALGEMEEN. KRUKPENBOUTEN, CILINDEHSHERI NG , ZUI GERVEREN 

I 1 • KRUKPENBOUTEN EN MO.E..'REN 

a . ?eriodiek vernieuwen 

In 1950 heeft de Inspecteur Gener aal voor de Scheepvaart een circul aire 
uitgegeven, naar aanleiding van aver1J aan hulpmotoren van Nederlandse 
schepen a ls ge7olg v :u, het breken -.ran krukpenbouten . In deze circulair e 
werd aanbevolen krukpenbouten elke 4 jaar te vernieuwen. 

Een dergelijke periodieke vernieuwing i s kostbaar , terwijl met de bij ons 
in gebruik zijnde hulpmotoren in de praktijk is gebl eken, da t de frequentie 
van vernieuwen om de 4 j aar aan de hoge kant is. 

Met zorgvuldige behandeling en controle , zeals verder in dit hoofdstuk 
aangegeven, wordt de belangrijkste bijdrage tot bedrijfszekerhei d gegeven. 

Ondanks deze controle voorschriften is in 1963 tach van twee motoren een 
krukpenbout vlak onder de kop gebroken , me t ernstige schade als gevolg . 
Naar aanleiding hiervan is besl oten de krukpenbouten en moeren van meerdere 
hulpmotoren peri odiek t e vernieuwen , teneinde de kans op ongelukken nog 
meer t e beperken. 

b . Mohtage 

Het is echter ook voorgekomen dat een nieuwe bout kort na het aanbr engen brak. 
Onderzoek van 0e bout bracht geen materiaalfouten aan het licht; als waarschijn 
- li jke oorzaak dient een montagefout aangemerkt worden . 

1. Moeren nie~-~~~i~~e~; nieuwe krukpenbouten dienen te zijn voorzien van de 
bijbehorende nieuwe moer en . 
Het gebruik van 0 ude moeren op nieuwe bouten heeft door br euk van een moer 
ernstige schade a ls gevolg gehad. 

ii. Bouten ~Q_:y_c;<st~~tten 
Het is van overgroot belang dat de bout voldo ende zwaar wordt vastgezet; al s 
de kroonmoer niet voorgaa.ts komt mo e t de moer verder worden aangedraaid in 
geen geval worden teruggedraaid. 

iii. Nieuwe g_oed p~s~enc!_e s~li t...E_~nnen gebruiken 
Een nieuwe goed passende splitpen moet wor den aangebracht om de altijd 
bestaande neiging tot loswerken t e weer staan. 
Waar splitpennen van de jui ste maat ontbreken dienen deze prompt per 
application aangevraagd t e worden. 
De bouten voor ~IA 276 motoren zi jn gel everd met gaten voor 8 mm spl itpennen; 
voor HB5 motoren met gaten voor 9 mm splitpennen. Men dient attent te zijn 
op de mogelijkheid dat gaten zijn opgeboord voor gebr uik van dikkere splitpennen. 

I Corr!i 3/0?7 I Datum 10- 3-1977 I Pag. no. S3 - 2 - 1 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Voor het periodi ek vernieuwen van krukpenbouten, voor zover deze niet 
tussentijds binnen de aangegeven periode vernieuwd zi jn , ge1dt het 
vo1gende schema : 

Periode , Laatste AanstaaYJ.de 
~aren vernieuwing vernicuwi ng 

ms . STRAAT FRANKLIN 10 1973/74 1983/ 84 
ms . ASIAN ENTERPRISE(STR. 

FREHANTLE) 10 1964 1974 
ms . ASik~ ENDEAVOUR(STR . 

FRAZER) 10 1973/74 1983/84 
ms . ASIAN ENSIGN (STR.FREETOVJN)10 1964 1974 
ms. STRAAT BALI 10 1964 1974 
ms. STRAA.T NOZAHBI QUE 10 1964 1974 
ms. STRAAT JViAGELHAEN 10 1968/ 69 1978/79 
ms . STRAAT VAN DD11EN 10 1969/70 1979/ 80 
ms. ·sTRUT RIO 10 1970 1980 
ms. STRAAT CLARENCE 10 1969 1979 
ms. STRAAT CUMBERLAND 10 1970/71 1980/81 
ms . STRAAT CHATHAM 10 1972/73 1982/83 
ms . STRAAT CLEMENT 10 1971 1981 
ms . STRAJ~T COLOMBO 10 1972/73 1982/ 83 
ms . STRAAT FORCADOS 10 N. B. 197Lo, 
ms. STRAAT FRESCO 10 N. B. 1974 
ms. STRA.AT FUKUOKA 10 N .~. 1974 
ms . STRAAT LE MAIRE 10 1968/69 1978/79 
ms . STRAAT LUANDA 10 1968/ 69 1978/79 
ms. STRAJ:..T LUZON 10 1968/ 69 1978/79 
ms . STRAAT LAGOS 10 1968/69 1978/79 
ms .STRAAT TOWA 10 1969 1979 
ms . STRAAT SINGAPORE 10 1967/68 1977/78 
ms. STRAAT JOHORE 10 1966/67 1976/77 
ms~ STRAAT ~ORRES 10 1966 1976 
ms •' STRi...AT LOHBOK 10 1967/68 1977/78 
ms ~ STRAAT ALGOA 4 tot 6 1974 (NB) 1978 tot 1980 

Voor hu1pmotoren waarvan de krukpenbouten met een tors i es1eute1 worden 
aangezet is geen periodi eke vernieuwing van bouten voor geschreven •. 

I Corr. 83/028 I Datum 30-12- 1974 I Pag. no.S 3 - 2 - 2 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 
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b. Inspectie en centrale 
G~zien periodieke vernieuwing van krukpenbouten uiteraard nog 
geen volkomen zekerheid geeft tegen ongelukken, vestigen wij 
nogmaals uitdrukkelijk de aandacht op het grate belang van 
nauwkeurige periodieke inspectie en controle. 
Hieronder geven wij een overzicht van de controles welke bij ~ 
revisiebeurt van de krukpenmetalen dienen te worden uitgevoerd, 
alsmede andere punten waarop gel et meet worden. 

i. De bouten en moeren dienen na demontage zorgVUldig te worden 
gereinigd en visueel onderzocht op scheuren 1 intering of 
beschadiging. Hierbij speciaal te letten op de draagvlakken 
van kop en moer, alsmede de draad; eventuele iichte beschadi­
gingen dienen zorgvuldig te worden bijgewerkt, bij zware 
beschadiging dient de bout te worden afgekeurd. 

ii. De bouten dienen op klank (scheuren) te worden gecontroleerd 
door deze aan een draadje op te hangen en met een staafje 
rend koper op de schacht te tikken, zeals te doen gebruikelijk 
bij inspectie van de Classificatie Surveyor. Bij de minste 
twijfel dient de bout ta worden a fgekeurd. 

iii. De draad van de bout dient te worden gecontroleerd met een 
draadmeter, welke bij voorkeur even lang is als het draadeind. 
De draadmete r kan bestaan uit een plaatje, waarin het 
gewenste draadprofiel is aangebracht; een andere (betere) 
manier i s een lange moer aan te maken en deze overlangs 
door te zagen. Indien de draad gerekt is, dient de bout te 
worden afgekeurd. 

iv. Van de krukpenmetalen dienen de aanlegvlakken voor de kop en 
moer grondig te worden schoongemaakt en geinspeGteerd ; 
eventuele beschadigingen dienen zorgvuldig te worden bij­
gewerkt. 

v. Er dient zeker gemaakt te worden , dat kop en moer zuiver op 
de draagvlakken aanliggen; indien dit niet het geval is 1 
'kreden grate buigspanningen op, welke breken van de bout tot 
gevolg kunnen hebben. 

vi. Indien van een krukpenmetaal 1 bout moet worden afgekeurd 1 

dient de andere evene ens te worden vernieuwd. 
Afgekeurde krukpenbouten mogen niet a l s res erve worden 
aangehouden en dienen als zodanig ongeschikt gemaakt te 
worden b.v. door de draad a f te draaien of te verniel en. 

vii. Zodra een bout is uitgenomen, dient de moer ter bescherming 
van de draad te worden opgedraaid; dit voorkomt tevens dat 
de moeren worden verwiss eld. 

-I Datum 1-6-1964 I Pag. no. SJ - 2 - 3 
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De moeren dienen te wor den g€0 ontroleerd op goed passend en gemakke­
lijk draaibaar zijn ; oak voorbij de stand die de moer inneemt bij 
gemonteerde bout . 

Bi j montage of demontage van de bouten mag nie t met een stalen hamer 
op de bout of op de kop worden gesl agen , omdat di t vervorming van het 
dr aagvlak kan veroorzrucen. Indien nodi g , kunnen de bouten met een 
houten oi loden hamer worden uit- en ingetikt. 

Daar bij het aanslaan met hamer en slagsl eutel moe r en van deze gr oot­
t e gemakkelijk overmati g worden aangezet , dienen de moeren, waar 
mogelijk , met een sleutel - zonodig verlengd me t een nie t t e lang 
pijpstuk - door ~en man te worden aangetrokken. In dit verband delen 
wi j mede dat Rust on voor de sleutel een armlengte van 30x de bout­
di ameter voor schrijf t , hetgeen o.i. ook voor andere motor en een 
juiste maat is. 

Splitpennen zullen na enkele keren demonteren en monteren kunnen 
scheuren, speciaal als deze verder worden opengebogen dan nodig is. 
Bij de minste gebreken dienen deze te wvrden vernieuwd. 

c. Merken tran nieuwe krukpenbouten: Teneinde een control e op de gebruiksduur 
te vergemalckelijlcen; dienen bij het in gebruik nemen van reserve krukpen­
bouten op de kop de laatste t wee cijfer s van het jaartal , waarop de bouten 
in de motor geplaats t zijn, te worden ingeslagen; een in 1970 nieuw aan­
gebracht e bout wordt dus gemerkt 1170". · 

d , Vulpl aten 

Platen van zacht materiaal worden door de stotende wer king van de expl osie­
drukken op den duur uitgehamerd, waardoor de krukpenmetalen niet meer vol­
doende door de bouten worden aangekl emd . De dan optredende wisselende 
belastingen leiden t ot vermoeidheidsbr euken van de bouten. 
He t het oog hierop mogen vulplaten onder de drijfstangvoeten niet ver­
vaardigd zijn van zacht materiaal (koper) , evenmin van gegalvaniseerd 
pl aat . Vulplaten dienen bij voorkeur t e bestaan uit e~n zui ver vlakke 
stalen plaat .. 

e, Vullingen 

Het gebruik van vullingen, bestaande uit een groot aant al dunne "liners" 
i s eveneens ongunstig . Vullingen opgebouwd uit een of enkele dikke "liner s " 
en het mini mum aantal dunne. "liners" benodigd met he t oog op pasmaken

1 
· 

verdienen de voorkeur . 
Teneinde weglekken van oli e lar~s de vulli ngen te voorkomen, dienen deze 
aan de z.ijden de rending van het metaal te volgen , doch mogen de a s niet 
raken; de afstand tot de as i s hierbi j de halve olieruimte. 
Het het oog op de mogeli jkheid dat de as de vullingen r aakt , wordt als 
materiaal hiervoor veelal kopcr gebruikt . 

~~n. I 6-10- 1972 
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2 . CILHfDER SHEERS;rUTTEN EN CILINDERSl"·IEEROLIELEIDINGEN 
Het is enige malen voorgekomen dat een zuiger van een hulpmotor 
warm liep als gevolg van onvoldoend afdichten van de smeerstut 
op de veering . 
De onvoldoende afdichting was hi er een gevolg van intering van 
het sluitvlak , waardoor de koper en onder legring i ets opzij werd 
gedrukt . 
In verband hie r mede dienen bij elke periodi eke grote r evisi e de 
smeerstutten te worden losgenomen voor controle van de sluitvlakken. 

Oak i s het voorgekor:1en dat een zuiger war m liep doordat een met 
t i n gesoldeerde verbinding i n de ci lindersmeerolielei ding het 
had begeve n . Dergelijke verbindingen moeten met koper gesol deerd 
wor den. 

3 . ZUIGEHVEREI'J , zie ook hoofdstuk Sl - T· 
Schraapveren bei nvloeden he t cart ersmeerolieverbruik in hoge mate . 
Deze veren kunnen alleen hun t aak behoorlijk verrichten alR de 
gemonteerde zuiger - ook wanneer deze vuil is - om de veer kan 
bewegen. Zuigers hebben naast een op en neer gaande beweging 

I ~tt. 

zee:r s nelle bewegingen t . o. v . de hartli j n in langs- en dwars­
scheepse r i chting . ·aanneer s chraapveren meer of minder s tijf 
door de sporu1ing lopen , l a t en deze hierbij l os van de cilinderwand . 
Het vrij bewegen van een schone veer in de s chone zuiger met 
schone ol i e is nog geen maatstaf voor voldoende speli ng. De 
spel i ng is voldoende wanneer de vuile veer in de vuile zuiger 
zonder de minste weerstand te ondervinden heen en weer kan bewegen. 

Wanneer bij zuigertrekken blijkt dat de schraapveren onvoldoende 
gemakkelijk bewegen , moet van deze veer iets worden a f genomen. 
Als in zo ' n geval een nieuwe veer wordt aangebracht , moet deze i ets 
dunner gemaakt worden dan de uitgenome n veer , ook al komt de 
ver t ical e spel ing in de s panning overeen met de grafiek blz . Sl - 7 - 8. 

S3/008 I Datum 6- 10- 1972 I Pag. no. 83 - 2 - 5 
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4, 1£iG ~.RS EfL!Ll.TI>ll.ll:iJ.ill.::...~.L'2.~4?Js.Jtpo f£..§.hlk _§J,.~~l.:j. 

n a . Lagers 

0 

Corr. 

i. i-:;; de periods ~.96l~/FJ65 l~<r2r.l he::. ':eel voor dat lagers va11 lHl.lp­
moto r en ( speciaal krukpenlagers) m:)esten worden vernieuwd -v1egens 
scheuren van het -vii t~eta~~l. 
I n vel e gevall en vi·2.ren ch t l .:!.g12::· s -vrelke betrekkelijk korl te 
vo r en opniemv- -vJarei1 ingegoten, De oorzaak moest in vele 
gevallen gezocht vrorden in verkeerd ui tschr apen . 

ii. In hoofdstul< Sl-5 staat a;mgegeven hoe krukpenmetalen en hoofdas­
lagers moeten K:Jl'den ui t gedTaaido Een l ager moet zuiver cirkel­
vonnig zijn on blijvene 
Indien een lagerschaal op de juis~e dia~eter (di~~ . pen + olie­
ruimte) is uitg8dr aaid , dierrc bijschr apen achten-rege te blijven .. 
\\Tel dient gecontroleel~d te '¢;o rden of het lager behoorlijk 
draagt voor d.:i_t te mcnteren en de motor eni:6e slagen te tornen. 
Volstaan moot HoJ.•den met eventuele zw2.re of hoge plaatsen -vmt 
weg te schr<?.)en. 

iii . Indien een l ager 1vord~ 11 gevlakt 11 door dit over de pen of as heen 
en weer te bei.Jegen z2l di t i n de zijden altijd "tekenen" (door 
eigen gevricht) o Hen is dan genei gd telkens wat in de zijden vreg 
te nemen waard.oor het metaal niet de cirkelvorm behoudt , te veel 
ruimte in de zijden krijgt en i n bedrijf s tuk slaat . In de 
schets pag. SJ-2-9 is e.e . a. (overdreven) aangegeven, 
De schetsen betr<~ffen a sl agers; b i j krukpenmetalen lig,t het 
zwaar st belaste gedeel te niet gedurende de gehele omwenteling 
boven, doch verplaatst zich , als gevolg van de centrifugaal kracht 
langs de omtrek . Het awl1ouden v <m de ci rkelvonn is hie r nog 
belangrijker dan bij hoofdl ager s o 

iv . Bij het opn;_euH ingi eten v an esn me·~aal kan niet volstaai1 1·JDrd.en 
met de oorspror>J<elijke tekm~ng aan de betr effende fabriek af te 
geven, omdat hi erin als r egel nj.e'l:, de juiste bm.rerkingsdiameter 
staat aangegeven, ook k <' i1 de di~-u-:;E.te :.~ van ashalzen en krukpennen 
ondermaats zijn door slij't.a~e of opzuiveren . 

SJ/039 

Bi j enigszins ovale pen..--wn moet ui :.eraa1·d de grootste diameter 
v-10 rden opgegeven~ 
De ncrarkp:_nf joum2.l diameter + clearance" dient dus s epar aat 
aan de fabriek te vrorden opge geven (of in de tekening veranderd) 
en bij terugontv.c:: gst g$.,.SQ..ll.'t.n.>leexLda te worden . 
Kl opt de diam~ niet met de opgegeven maat dan dient het metaal 
geretourneerd. te -v;oarden voor correctie (een tolerantie van 
0 , 0 5 mm i s uiteraard toelaatb aar). 

D atum l - 2-1968 Pag. no. 
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Dezelfde principes gelden voor hoofdmotoren, compressoren etc, 
Indien onverhoopt een lager tach niet op de juiste diameter i s 
uitgedraaid en bijgeschraapt moet worden dient bij voorkeur 
gebruik gemaakt te worden van~ dummy met een diam. van d + 
olieruimte ,zie hoofdstuk S+-5• 

b. Uitlijning krukas. hulpmotoren 

I Corr. 

Een andere oorzaill< voor het f alen van l agers is een s+echte 
uitlijning• Hierdoor kan de as in trilling geraken waardoor 
het wit metaal van de lagers kan scheur en of (bij krukpen meta­
len) 111open11 • 

In ernstige ~evallen kunnen de l agerbouten loswerken of breken. 
Dit laatste i s op enkele van onze schepen gebeurd, terwijl 
de deflecties toch niet excessi e f war en . 

I n verband hiermede wijzen wij er op dat bij het nemen van 
deflecties alti .)d gecontroleerd dient te worden of de as 
in zijn lagers aanligt (speciaal als er moeilijkheden met lagers 
zijn) . 
De as van een hulpmotor i s r elatief stijf, zodat niet aanli ggen 
i n enkele lagers niet in grate def lecties behoeft te r esulteren. 

Het al of niet aanliggen kan meestal wel met een dunne voeler 
worden gecontroleerd. 
Is dat niet het geval dan dient tijdens deflectie metingen de 
as in zijn l agers t e worden aangedrlli<t. 
Dit kan gebeuren door de bovenkappen zonder liner s te monteren. 
De werkwi jze wordt dan als volgt: 

Zet kruk in (of bijna in) bodem. 
Zet de l agerbouten van de twee naas tliggende lagers 
licht vast met een korte sleutei~ 
Zet meetklokje op 11 o11

• 

Draai de moerGn van de l agerbouten weer los; krukas 
~ s l ag tornen, moeren vastzetten , klokje aflezen etc. 

Bovengenoemde wijze van meten dient a ltijd t e worden toegepast 
bij "groat overhaal11 van de betreffende hulpmotor, bij eventuel e 
optredende moeilijkheden met metalen en/of bij opnieuw uitlijnen 
van de krukas , alsmede biJ optreden van abnormaal trillen van 
de hulpmotor. 

Sinds de aandacht gevestigd is op het bel ang van zuiver 
cirkelvormig bewerken van l agers en, voor krukpenmetalen van 
Werkspoor 'rMA mot oren, het aanbrengen van rondgaande zwaluw­
staartvormige groeven, is het aant a l r eparaties afgenomen. 

S3/153 I Datum 14-2-1972 I Pag. no. S3 - 2 - 7 
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Hi eruit bli jkt dat de gegeven richtli jnen in het algemeen 
het ve r wachte r esultaat hebben gehad . 
Gezien de grate bedragen welke met het ingieten van metal en 
gemoei d zijn , plus de vel e manuren welke aan het verni euwen van 
metalen worden besteed , vraagt dit onderwerp voor tdurende aandacht . 

c. Ruw, of ovaal gesl e t en pennen of assen 

Ret fa l en van metalen kan het gevolg ZlJn van diver se ander e 
gebreken, zoal s ovaal of schee f ges l eten pennen of assen 
en ruwe oppervlakte . 
Bij steeds terugker ende moeilijkheden dient dit gecontrol eerd 
en zonodig gecorrigeerd te worden in overleg met de TD. 
Voor ashalzen zie sectie Sl-3. 

d. Vastleggen van gegevens van ni euw ingegoten lagers 

Wanneer het falen van · lagers geheel of ten del e moet worden 
toegeschreven aan slecht ingieten door onvol doende hechting , 
zal het in vel e gevallen ni et meer mogelijk zijn te tra cer en 
waar, door wi e en wanneer dit was uitgevoerd . 
Voor onze pl aatselijke Techni sche Di enst i s het echter van 
bel ang t e weten met welke contractors de beste resultaten 
wor den b ereikt bij het ingieten van metal en . 

Om te verzeke r en dat deze gegevens niet verloren gaan , 
moe t en alle metalen - ook de r eserve - van een nuwmer zijn 
voorzien; veel a l i s dit r eeds bij nieuwbouw aangebracht. 
Vanzelfsprekend mogen deze nummers nimmer worden gewijzigd. 
Al s een metaal door r es erve wordt vervangen, dient in corres­
pondentie hierover , en in 11Reports of Overhauln te wor den 
ver me l d : 

"hoofdmetaal 3 vervangen door r e ser ve", met aal no •••••••• 
dd ••••••••••• ingegoten door f a •••••••••• i! en t evens : 
"vervangen metaal had •••••••.•• • •• draaiuren en was 
dd •••••..••.•.• ingegoten door •.•..••••••..• " 

Van nieuw ingegoten met alen dient voorts in de 1:Reports of 
Over haul" te worden ingeschr even: "reser ve hoofdasmetaal 
no.. • • • • • • • • • opnieuw ingegoten door fa . • • • • • • • • • • op ••••••••• 11 

Indien het betrokken metaal wel werd geaceepteerd, doch b . v . 
qua !clank bij hamertesten, afwer king of anderszi ns ei genlijk 
nie t 1009b wordt vertrouwd , dient di t eveneens t e worden aan­
getekend. 

I Corr. 5 3/154 I Datum 14-2-1972 I Pag. no. S.3 - 2 - 8 
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5. POLAIR KRACH1'EN DIAGRAJvi - AFPLATTING KRUKPE!'.JNEN 4- TACT HOTOREN 

• a. Richting en grootte van krachten op krukpennen en ash?lzen 

Slijtage aan krukpentappen treedt op aan de niet verbrandingszijde d.w.z. 
bij kruk in t op aan de onderzijde der tap bij 4-tact motor en. 

Inte ressant is hierbij t e vermelden een gedeelte vcn een verklaring uit 
een Engels tijdschrift "Allen F..ngineering Review' '. 

"Allen" is een bekende Engelse fabriek van o . a . 4-tact dieselmotoren in 
de grootte van onze hulpmotoreno 

Aan de hand van een krachten-vector diagram welke ontstaan is door voor 
telkens 15° verder de resultante van a1le krachten t e bepo.len, toon·~ de 
schrijver aan dat bij 41 va11 de 48 berekende ptmte::l de k:-acht gericht i s 
op de onderhe1ft van de krukpen~ · ·36 daarvan in een secto:;.~ van 60° . 

Deze langdurige belastings concen tratie -is de oorzaruc dat de grootste 
slijtage op deze p1aats optreedt . 

0° is topstand-begin arbeidss1ag, 4 tactmotor . 

De punten 0 tot 12, arbeidsslag 
12 tot 24, uit1aats1ag 
24 tot 36, aanzuigslag 
36 tot 0 , compressies1ag 

0 samen 720 = 2 or.!·.ventelingen . 

De r ichting en grootte van de kracht is vanaf het bepaa1dc punt na~;tr het 
hart van de krukpen toe. 

Gezien de z . g .n. af p1att ing van de krukpen (bi j kruk i n top in vertikale 
richting kleinere maat dan over horizontaal gemeten) za1 bij het pasmaken 
enz. van krukpenmetalen hiermede r ekening moeten worden gehouden d.w.z . 
e er s t met een micro-meterbeuge1 de groot ste astap diameter bepalen we1ke 
in dit geval bij kruk in t op horizontaa1 zou zijn. 

Het boven- en ondermetaa1 zal , wanneer met kruk in top horizontaa1 tegen 
de astap aangedrukt , vo1doende ruimte in de zijde moeten hebben en af­
hankelijk va~ de tapdiamet er aan beide zijden : 0,04 tot 0 ,08 mm bedragen . 

Bij de ashalzen ligt de a fp1atting (s1ijtage) van de ashals ongeveer t . p.v. 
de resultante van de roterende massa~rachten van de voor- en achter liggende 
kruk van ashals - dus a1s voorbee1d bij de asha1s tussen kruk 3 en 4 van 
een 6 cilinder 4-tact hu1pmotor - wanneer deze krukken in deze1fde richting 
wijzen bij kruk 3 en 4 in top aan de bovenkant van deze ashals . 

Corr. S ] / OF)2 Datum J..S···b-1 'JTr Pag. no. 0 ~ . . 2 .. .i..O 
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Overmatige ruimte op de zui ger p.ann.:n kan mede van invloed z~Jn op de s lijtage 
van de krukpennen, omdat bi j opgaande s lag het oliekanaal in de zuigers tang 
l eeggezogen kan worden. 

~ 

Uit het polair kr acht en dia~·am (S3- 2- l3) bli jkt dat de krachten op bovenhel ft 
pen wel veel grater zijn , ( vectc~ Kl en K2) , echter van korte duur, dit tezamen 
met het vrij plctaeling .. ~unt 1,5 r.o.:u· 46 (vec t or K 45 en K 46) omsl aan van de 
belastingsricht ing maakt dat, voorda t al de olie uit de lagerspeling weggeperst 
i s , de bel astingsrichting al weer omgedraaid i s . 

Op het moment v&n de hoge ver br andingsdr wcken i s er immers t . g. v . l agerspeling 
een behoorl ijke smeerfiLmdi kt e. 
Duideli j kheidshalve zijn in het di agram maar enkel e punten aangegeven . 

b. Slij t a ges a311 kru.k~nn~n van 4- tact :'lul pmotoren 

Deze treden op aa~ onderzi j de krukpen bij kruk in top. Dus niet op de ver­
br andin gszijo.e t 

Praktisch elke krukpen van een 4- tact hulpmot or zal dus na verloop van jaren 
wat meer of mi nder onrond zi jn - vari~r~n van enkel e honderdste mi l limeters 
tot enige tienden van mj }.1:'.:-:eter.s . 

De som van de gas- en massakr achten is zoda11ig verdeel d over de omtrek van 
de krukpen gedur endE: 2 omwentelir..gen - ~~ tactmotor - dat zij het l angste 
werkt op de onderzij de ve.n de l:r ukpen . 
~/el i s de krach-:: het gr ootste ten t ijde van de maximal e verbrandings druk 
- kruk i n top - doc~l kar t te yc,ren \':erkte de kr achtresultant e nog op de onder­
zijde van de pen; er zit dus een vol oli ekussen t . p . v. waar even l a t er de 
maxima l e verbra.TJ.dingsrlru~ korr.t . 
Voorda t bl i jkbaa:.: di·:: oliekussen vJeggedrukt Y..an wordan t. g . v. de verbrandings ­
druk s t aat de krach~ oiwca::- op de cnder~ijde van de pen , 

c . De mate van sl~jta~ is mede a f hankblij_k va11 de s meerolie 

De oliefilm a.<:· n d. -9 :~:Jc:::..~b·n·~ 'Tan dr.:. :\.1 i.tkt;>m is blijkbaar gedurende bepaalde 
t ijd va.'"l t e l kens ·cwee cmvJent elingen zo du.11 , dat vuildeeltjes met de s meerolie 
meegenomen e r door heen steken en een afscl:urendc , sli j t ende wer king op de 
pen ui t oe fen en . 

De ma t e van s lijta ge bli jkt over het al5emeen over een t e s temmen me t de mat e 
van s meerol i e vervuili ng t, g, v, 

Door blazen l angs de trunkzuigers, verkol ing van de smeerolie zelf op hete 
plaat sen en eventueel slijtage d8eltjes van cilindervoeringen , zuigerver en en 
zuiger s . 

Datum P.ag. no. 
s~ - 2 - 11 
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Om deze vervuiling t e verminder en worden z . g. "dope" smeerolH!n toegepast , 
die bedoeld zijn om de olie beter t emper atuurbestendig t e maken, - anti­
koolvorming - om de slijtage en de ve rvuilingsprodukten t.g.v. zwavel in 
de brandstof te onderdrukken en tenslot t e om de nog gevormde ve rvuilings­
deelt jes zeer fijn zwevend i n de smeerolie t e houden - en aaneenklonten 
tot grotere deelt jes tegen te gaan . 

Deze oli~n kunnen zeer goede resultaten geven mits men bedacht is op 2 
punt en: 

i. Er is maar een beperkte hoeveelheid 11dope 11 in de olie aanwezig . Zij 
wordt, afhankelijk van t ype motor en onderhoudstoestand motor, minder 
snel of sneller opgesoupeerd. 

ii. Als de motor s tilstaat zullen de fijn zwevende bestanddeeltjes bij 
l age "dope" concentratie toch vermoedelijk kunnen ui t zakken en aan­
eenklonten. 

Corr. 

Wordt de motor dan weer gestart dan komt dit grove vuil toch weer 
in circulatie en zal vrij zeker niet i n kleine deeltjes opbreken. 

Tot nu toe is alleen gesproken over vervuiling van de smeerolie . 
Natuurlijk is de viscositeit ook buiten zekere grenzen van belang 
- dikte smeeroliefilm. 

Hier kan dieseloliel ekkages b.v. van brandstofpompen - verstopte 
l ekolie afvoeren van groot belang zijn. Dit laatste komt helaas 
nogal eens voor. 

Datum 15- 6- 1977 P.ag. no. SJ - ) - 12 
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WERKSFOOR Tl·'lA 270 MOTOREN 

1 • HOOFD- EN KRUKPE:NMET ALEN 

e, . Olieruimt en 

i . Voor de speling van hoofd- en krukpenmetalen wer d door Werkspoor 
vroeger 0 ,10 - 0 , 12 mm aangehouden. 

ii. Het het doel het gevaar voor breuk i n het witmetaal te verminderen 
is dit l a t er verminderd tot 0 ,05 - 0 , 09 mm ; di t i s aangehouden voor 
ms . STIU,AT RIO , STRAAT COLOI'iBO , STRAAT CHATHAM , STRAAT CUMBERLAND, 
STRAAT CLARENCE an STR.H.AT CLEl1ENT. 
Deze speling bleek t e kl ein voor de hager belaste ~~ motor en (met 
drukvulling); bi j een kleinere speling worden de lagers in mindere 
mat e gekoeld. 
Door de hoger e temper a tuur die hi ervan het gevolg i s , ver mindert de 
vermoeidhe idssterkte van het witmetaal . 

iii. De motor en van rr: . ss. STRAAT FREETOWN en STRA,.-T FREMANTLE z~Jn niet 
met drukvulling uitgevoerd , het toer ental is echter 400 i. p .v. 375 
zeals bij onze eer der gebouwde motor en van dit type . Net het oog 
hiero ~ i s een l agerspeling van 0 , 11 - 0 , 13 mm toegepast . 

iv. Naar aanleiding van bovenstaande di ent, indi en bij een speling van 
0 , 10 - 0 ,12 mm last wordt onder vonden van breuk in het witmetaal , 
de s peling te worden verminderd tot 0 ,08 - 0 , 10 mm . 
Waar bij een speling van 0 , 05 - 0 ,09 mm geen moeilijkheden met de 
l ager s optreden , di ent de kleine speling aangehouden te worden . 

N. B. 

v . Van de krukpenlagers van de motor en gepl aat st op : STRAAT RIO , 
STRAAT ClJ1'1BERLAND , STRl\AT CH;\THJ.'Jvi , STRAJ\.T COLOHBO , s ·rRAAT FRE:ill'OWN 
en S'rRh.AT FR:ElfJANTLE , zijn de bewcrkingen van de krukpcnlagers 
gewi j zigd , waarbij i . p . v . een ol iekamer , een groef aan beide zijden 
van 45° boven tot L~5° onder het deelvl ak i s gemaakt . 

De oorspr onkelijke uitvoering van met wi tmetaal ingegoten hoof l - en 
krukpenmet alen kan nie t meer door werkspoor gelever d worden , zie 
pag . S3 - 3 - 14 en - 15 • 

b . Ingieten en uitdr aaien van krukpenmctalen 

i. Oorspronkclijk zi jn de metalen centr ifugaal ingegoten en niet van 
zwaluwstaartvormige gr oeven voorzien ter verankering van het wit­
met aal. 
Centri f ugaal ingi eten wor dt door de r eparatie bedri jven in ons 
vaargebied niet toegepast . 

ii •. In het vervolg dienen in el k opnieuw in te gieten krukpenme t aal 
van Werkspoor ~qA 270 motoren , Welke nog niet voorzien zijn van 
zwaluwstaartvor mige groeven , deze groeven t e worden aangebracht . 

jew. 
S3/078 I Datum 10-3- 1977 
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Voor de TMA motoren ZlJn drie , enigszins verschillende uitvoeringen 
van krukpenmetalen in gebruik; a1 onze schepen met TMA 270 motoren 
i s in 1966 een afdruk van de nieuwe tekening toegezonden. 

Deze tekeningen RIL 26126, 26127 en 26128 moeten voortaan gebruikt 
worden voor het ingieten en afwerken van de betreffende metalen. 

In de nieuwe tekeningen zijn drie rondgaande zwaluwstaartvor~ige 
groeven aangegeven ter betere bevestiging van het wit~etaal in het 
lager. Behalve de zwaluwstaartvormige groeven geven de nieuwe 
tekeningen kleine wijzigingen aan in de oliegroeven en Michell 
slot en, 

In hoofdstuk Sl-5 is voorgeschreven dat ingeval een helft van een 
krukpenmetaa1 opnieuw moet worden ingegoten het gehele metaal, 
compleet met vullingen en bouten aan de fabriek dient te worden 
afgegeven om de metaal voorgespannen te doen uitdraaien; dit geldt 
ook voor hulpmotoren. 
Op de tekeningen i s aangegeven dat de metalen voorgespannen dienen 
te worden uitgedraaid. 
Schrapen op de dummy pen na zuive r e machinale bewerking kan ook bij 
krukpenlagers vervallen. 

2. ZUIGERPENNEN, ZUIGERPErmETALEN EN DRIJFSTANGEN 

De zuigerpenmetalen van de hulpmotoren van mss. STRAAT BALI en 
STRAAT MOZA~ffiiQIDE hebben aan de binnen- en buitenzijde schroefvormige 
groeven voor het verdelen van de door een buitenwerkse radiale groef 
aangevoerde olie . 
De schroefvormige groeven zijn met de hand vloeiend bijgewerkt, hetgeen 
zeer nauwkeurig dient te geschieden. 
Voor deze motoren zijn de volgende spelingen aangehouden: 
Zuigerpen 0 . 07 - 0 ,11 mm, zuigerpenmet aal in drijfstang 0,06 - 0,10 mm. 

Corr. 83/029 30-12-1974 I Pag. no. S3 - 3 ~ 1/1 
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b. Bi j latere motoren werden de schroefvormige groeven niet meer aangebracht , 
doch werd volstaan met een r adiale groef aan de buiten- en binnenzijd0 . 
Om een goede ver deling van de sme:eroli 0 aan de binnen- en buitenzijde 
van het zuigerpenmetaal te ver krijgen, di ent de speling van het metaal 
in de drijfstangkop en van de zuigerpen i n het me taal grater te zijn 
dan bij het toepassen van schroe fvor mige groeven. 
Vanaf de mot oren van mss . STRAAT SINGAPORE en STRAAT JOHORE zijn de 
volge nde spelingen aangehouden: 

Zuiger pen 0 ,13 - 0 ,16 mm , zuiger penmetaal in dri jfstang 
0 ,14 - 0 ,18 mm . 

Over het algemeen moe t het zuigerpenmetaal worden vernieuwd· als een der 
beide ruimt en gr ater is dan 0 , 3 mm . J\l s maximum gcl dt 0 , 4 mm. 
Daar br ans ni e t .zo gevoelig is voor s l agwerking als bijv . witmetaal , 
meent Werkspoor dat ook bi j een speling van 0 , 4 mm geen de f or mati e zal 
optreden. 
Hoewe l dit de mogelijkhei d van een totale speling in de verbinding 
drijfstang - zuigcr pan van 0 , 8 mm zou inhouden, heeft de ervnring geleerd 
dat de slijtage aan binnen- en buitenzi jde van het metaal niet gelijk i s , 
zodat het metaal vernieuwd wordt voordat een totale speling van 0 , 8 mm 
is bereikt. 

c. Overmaat s zuigerpennen 
Van de motoren groap I (ziG par. 3a) ZlJn de zuiger pennen vast in de 
zuigers bevestigd , hi erbij tr&edt een zekere ma.te van i nsl aan (ovaal 
wor den) van de ogen in de zuiger s op . 
De diam . van de zuigerpennen t . p . v . oog - zuiger stang - oog i s 
120 x 120 x 118 mm. Zui ger s die te veel zijn ingesl agen, worden na 
opzuiveren van overmaats zuigerpennen voorzien , met de s t andaardmat en: 
121 x 120 x 119 en 121,95 x 12Q x 119 , 75. I ndien di t nodi g is , dienen 
Supts. en TD R' dam schriftelijk op de hoogte tc worden gest eld , waarbij 
tevens de overige t oest and der zuiger s moet worden opgegeven, zoals 
hoogte v eer gr oeven etc. Hi erna zal besl ist worden of r eparati e l onend 
i s en in het bevestigende geval opgeven waar deze zal geschieden. 

d. Drijfstangen 
Ook treedt inslaan en ovaal worden der dr ijfstangogen op . E. e .a. kan 
gecorrigeer d wor den door het opzuiver en en mi ddel s verchromen op de 
originel e maat terugbr engen. Dit di ent te gebeuren i n overleg met Supts ~ 

30- 12- 1974 1 Pag. no. S3 - 3 - 2 
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3. ZUIGERS 

a. De bij ons in gebruik zijnde \.' erkspoor THA 276 motoren kunnen worden 
onderscheiden in twee hoofdgroepen , t.w . van de schepen: 

GRm;p I· : m. ss . STRAAT B-1.\LI , STRAAT JvlOZ.AEBIQUE , STRAA'r 
SINGAPOHL , STRAAT JOHORE . 
Bij deze motor en zijn de zui gerpennen vast in de 
zui ger bevestigd . 

GROEP II m. ss .STRAAT MAGELHh.EI~ , STRJUT VAN DD::i·II~:J'i, STRA.AT RIO, 
STRANI' COLON EO, STRAh.T CHi~THJJi , STRAAT CLARENCE , 
STRAAT CUHDEP.LAND , STRi1.AT CLll'iEi~T , STRl.AT li'RAJ.\J1CLIN , 
STRAAT FREI··iANTLE, STRAAT FRAZER , STRf->AT FR:C:ETOiiN . 
Bi j deze motoren zi jn de zuigerpennen z . g . 11 f1oating11 

uitge•oer d en kunnen dus i n de zuiger s draQi en • 
. Om beschadiging van de ci1inderv~and door de sta1en 
zuigerpen te voorkomen , zijn aluminium k::c>.ppen aan­
gebr acht. 

Er mag niet zonder meer worden aangenomen dat onderde1en van TiJf.A 
motoren vo1gens groep I en I I verwisse1baar zijn , de ci1ind.ers en 
drijfstangen zijn b . v . niet ge1ijk. 

b. Veeropste11in~ 

I Corr. 

De zui ger s van de hu1pmotoren van schepen onder gr oep I, uitgezonderd 
STBAAT SING.kPORE en STRi.;.ii.T JOHORE, zijn oorspronke1ijk met 5 v eer ­
groeven uitgevoer d. , de ni euwer e uitvoering is met 6 veergroeven ; e , e . a. 
is in he t over zi cht op b1z . S3- 3- 4 aangegeven . 

;_;;o.nneer v cm zuigers op deze schepen veer groeven rnoet en no r den opge­
zuiver d omdat de ruimte van de veer in groef tot ruim 0 , 4 mm i s 
toegenomen dient de gr oef (groeven) te wor den uitgedr aai d op 8 , 6 mm 
en bij zuigers met s1echts 5 veergroeven een extra groef van 8 mm 
te worden bijgest oken voor een 2e gasdichte veer conform de zuigers 

· van m. ss . STRAAT SINGAPORE/ JOHORE , di e oorspronke1ijk reeds van 6 
veren war en voorzien . 

Van de zui ger s groep II vjorden in de bovenste groef twee b1okver en 
vc:m 270 x 4 , 50 x 10 gebruikt , in deze groef zouden eventuee1 enke1e 
b1okveren van 270 x 9 .00 x 8 kunnen worden gebruikt . 
He t i s echt e r niet moge1ijk b1okver en van 270 x 4_, 50 :x 10 mm t e 
gebruiken voor de zuigers groep I, daar de groeven hiervru1 onvo1doende 
diep zijn voor een 10 mm brede veer . 

S3/03l I Da!um 
30- 12- 1974 I Pag. no. 
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c • Overmaa tse veerp-roeven 
i"lanneer de ruimte van veer in groef t ot ruim 0 , 4 mm i s t oegenomen dient 
de gr oef t e worden uitt;edrao..i d tot de eerstvo1gende s tandaar d overmaat , 
waarbij dan een overeenkomst ige s t andaar d overmaat veer gaat behoren 
zoa1 s i s aangegeven op ":t< . I. l. . piston ring ordersheet11

• 

De s t andaar d overmaa t voor opzuiver en van veer gr oeven i s vastgest e1d 
als vo1gt : 

b1okveer 

B1 okveer 

gasdichte 
veer 

gasclichte 
veer 

gasdichte 
veer 

s chraapveer 

s chraapveer 

- Groep I 

- Groep II 

8 , 6 9 ,1 - 9 ,6 - 10 ,1 n~ (max. 

9 ,6 10 ,1 - 10 , 6 - 11 , 1 mm (max. ) 
6 , 6 - 7,1 - 7, 6 (max.). 

Schepen vo1gens groep I Schepen 

STRi .. AT BALI STR,·~.A'r SINGA.POR::!: 
vo1gens groep 

STRAAT l~iOZ.Al>iBI ~i.JE STRA.A.'i' JOHORE 

veer gr oef dam veer groef dam veer groef 

7, 90 8 7 , 90 8 2x4 , 50 9 080 
"095 

10 10 

7 ; 90 8 7 , 90 8 - -

6 . 00 
080 - - - - 6"095 

10 10 

7 , 90 8 7 , 90 8 6 .oo 
080 

6
"095 

10 

28 8 6 . 00 
080 - - 7 , 90 6· o96 

10 

7 , 90 8 7 , 90 8 8 , 98 
075 

9"090 

8 8 

10 10 

7 , 90 8 7 , 90 8 8 , 98 9 075 
"090 

II 

dam 

10 

8 

8 

8 

8 

8 

diam. over groeven dium . over groeven diam . ovar groeven 
25l. mm . I 251 mm • 250 mm ~ 

I 

'Corr 
83/ 032 I Datum 
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Als. een reeds eerder tot maximum overmaat uitgedraa i d e veergroef 
wederom ca. 0,4 mm is uitgesleten1 moet de zuiger worden afgekeurd 
omdat bij nog verder opzuiveren de sterkte van de damme n t e veel zou 
afnemen. Voor de bovenste veergroef van zuigers groep II zal bij 
le overmaat een oorspr. blokveer van 4,5 mm en een overmaats blokveer 
van 5 mm worden toegepast. Bij 2e overmaat twee overmaatse blokveren 
van 5 mm, enz. 
Het opzuiveren van veergroeven dient uiteraard te wor den beperkt tot 
die groeven waarvoor dit nodig is. Het geeft geen voordeel de groeven 
even hoog te maken, dit beperkt het aantal verschil lende zuigerveren 
niet, daar in andere zuigers tach veren van de oorspronkelijke hoogte 
in gebruik bl ijven . In het algemeen slaan schraapveren s lechts weinig 
in en zal het niet nodig zijn veergroeven voor schraapveren op te 
zuiveren. 

4. IN- EN UITLAATNOKKEN EN HEFBOMEN -
Gezien de golfvormige slijtage aan in- en uitlaatnokken, voorname ­

lijk bij gietijzeren nokken, is Werkspoor i n 1956 er toe overgegaan stalen 
nokken met oppervlakte harding toe te passen en de motoren van een apart 
nokkenassmeersysteem te voorzien. Waar nokken vanwege golfvormige slijtage 
in aanmerking komen voor vernieuwen dient een compleet stel in- en uit­
laatnokken te worden aangevraagd, zodat deze a l le t egelijk kunnen worden 
verwisseld. 
Enige malen is zwaar groeven van bussen van rolhefbomen geconstateerd, 
waarschijnlijk als gevolg van verstopping van het olie kanaal in de rol ­
hefboom. Naar aanleiding hiervan zijn de oliegaten in de rolhefboom van 
de in 1959 reeds in gebruik zijnde motoren wat ruimer geboord en dieper 
verzonken. Van motoren niet voorzien van een apart nokkenassmeersysteem 
dienen bij elke revisie de rolhefbomen te worden losgenomen voor inspectie 
en reinigen van de bussen en oliekanalen. 

5 • NOKKENAS SMEERSYSTENEN 

a. De nieuwere motoren zijn van een separaat nokkenassmeer systeem voor­
zien. Hits geen lekkage van carterolie of brandstof naar dit systeem 
plaats vindt, zal de olie langer schoon blijve n en is h e t gevaar van 
verstoppen van smeerolieleidingen in de nokkenkast aanzienl ijk ver­
minderd t.o.v. de oudere uitvoering waar deze s me erpunten op het 
cartersmeersysteem zijn aangesloten. Door toepassing van plexiglas 
deksels is voortdurende controle op de sproeiers en de mate van 
vervuiling van het nokke.nassmeersysteem mogelijk . Tach blijken de 
"oliespuiten" boven de nokken nog wel eens verstopt te raken. Ter 
voorkoming hiervan kunnen in eigen werk filters in de zuigleiding 
van het nokkenassmeeroliesysteem worden a angebracht. 

I Con 

Op enkele onzer schepen is dit reeds met succes toegepast. 
De doorsnede van de filter en de opstelling in het nokkenassmeerolie ­
systeem zijn weergegeven op pag. S3-3- 6/l. 
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b .. Oorspronke1i jk werd de 1 eko1i e van de zuigers van h e t s meerol~e 
b e ve iligingsapparaat aan d e r egu1ateu~kast ( Werkspoor calque 303460-
130, RIL 15681) afge voerd naar h et . nokkenassmeersysteem ; deze hoeve e l­
heid, ± 4 liter over 1 000 draaiuren , bleek voldoende om he t nokkenas ­
smeersysteem t e doe n v e rvuile n. Daarom is de oors pronke lijk 1 mm 
dikke pakking tuss en de f1e ns v a n het b ev e i1igingsapparaat e n d e 
nokkenkas t ve rvange n door een afs luitplaatj e van blik e n een dikke 
pakking. Voor a fvo er van de olie i s r e cht t egenover h e t bes taande 
a f1oopgaatj e in het hui s (leg . 1 van bove ngenoemde teke ning) een 
nieuw gat met nippe 1 voor aans1uiting van de af1oop1eiding n a ar de 
1 e kbak onder de nokkenassmeeroliepomp aangebracht~ 

6 . IN - EN UITLAATKLEPPEN EN KLEPHUIZEN - -
a. De oorspronke lijke in- e n uit l aa t k1 e ppen en k1e phuize n van Werks poor 

TMA motoren van ouder e s che pe n tot e n met STRAAT BALI zijn gc1ijk e n 
kunnen d;or e1 kaar gebruikt worden , evena1s de 1at e r e k1ephuizen met 
losse zitting e n k1 epp e n me t ste11ie trand. In h e t archie f van a 1 onze 
schepen met TMA motoren zijn de op deze 1aatste uitvoering be trekking 

h e bbende t e k e ningen opgenome n: 

K1 e phuis 
Kepzit ting 

- Wer kspoor t ekening no. 1326045 (RIL 1560 3) 
" " " 1479007 (RIL 15606) 

K1ep (ste11ie trand ) - " " 11 1251083 (RIL 15605) 

Waar k e uze b e s taat dienen vanze1fsprekend k1eppen met s t e1lie trand en 
k1ephuizen met 1osse zitting te worden toegepast v oor de uit1aat. 

b. Indie n van in- of uit1aa t k1ephuizen me t vas t e zitting deze door he t 
opschuren t e v ee1 is wegg esle t e n d ienen zij te wor de n ingericht v9or 
1osse k l e pzittingen , he t geen aan boord kan gebeur e n. De hiervoor 
benodigde losse zittinge n van speciaa 1 g i e tijze r ( Werkspoor mag . no. 
1479007 , tite 1: k1epzitting v/ui t1aatk1e phuis) dienen op de gebruike-
1ijke wijze t e worden aangevraagd . Werkspoor houdt geen vo6rraad ~eer 
van klephuize n me t 1osse zi t tin g en d aarom di e nen uits1uitend klep­
h~~ met vas t e z i tting t e worde n besteld ( Werkspoor mag .no.1326010 , 

tite1 : Ui t 1 aatklephuis). , 

c. In- en uit1aat k1eppen zonder ste l1ie tra nd dienen pas t e worde n afge ­
k e urd a 1 s door schuren de mat er iaa1dikte van de s ch ote1 onder de s luit­
rand tot d e h e1ft i s a f genomen ( 3 mm) . In het ve r vo1 g die ne n a l1een 
k1eppe n van s p e ciaa1 materiaa1 , fabrikaat Die tz & Pfrie m, t e word en 
b es t e ld (fabrikaat op aanvraag ve r me1den) daar deze be t er e r esu1tate n 
ge ve n dan de aanmerke1ijk duurdere k1 eppen met ste11ie trarid van 
Werkspoor. In gebruik zijnde uitlaatkleppen met s te11ie trand moge n 
uiteraard . pas worden afgekeurd a 1 s de ste11iet1aag i s do orges1 e t en . 

d. Voor a fdichting van de in- e n uitlaatklephuizen in 
deze op e 1 kaar inge_s c huurd ; e r worden geen koperen 
bruikt. Ook voor ouder e motoren kan d eze werkwij ze 
kunne n ' de koper e n ringe n dus achte r wege b1ijven ~ 

I Con. 
S3/116 Datum 

11-5-1971 
Pag. no. 
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.7 . BORJING VAH KLEF.STELEN; L3I BUS.)El'J 
a .. Borging 

Bij de in- en uitlaatkleppen i s de leibus d . m. v . een gedeeld t aps klemstuk 
met de klepsteel verbonden. I n geval de leibus bli j f t hangen VJordt de klep 
door de zui ger geraakt en het klemstuk uit de l ei bus gedrukt . Niett egen­
staa nde de om het luemstuk aangebrachte veerri ng kan het klemstuk dan van 
de klepsteel losl aten, waar door de klep in de cilinder kan vallen , wat zich 
ook eni ge malen heeft voorgedaan . Teneinde di t te vuor komen zijn van alle 
'rl-1A mot or en , m.u . v . die aan boor d ms . STRAAT COLOIVI.BO en later gebouw:le 
s chepen , de klepstelen i e ts onder de klemstukken van een extra borg voorzien , 
gemaakt uit 5/ 811 onderleg ringen ( zi e blz • .S3- 3- 10). 
Voor de mot oren van ms . STRAJ.;.T COLOHBO en later gebouv.rde schepen i s met het­
zel fde doel door de fabrikant de uitvoering van het kle mstuk en borgveer ver­
bet erd ; hierbi j kan de bor gvee r niet , zeals bij de oude uitvoering mogelijk 
is , om het klems t uk draaien en met de opening op de del ing van de klemstukken 
komen. Bij de nieuv1e uitvoer ing i s de groef i n het klemst uk dieper , de borg­
veer heeft aan het eind een omgeze t gedeelte dat in een gat van¢ 5 mm van 
he t klemstuk valt . Ook deze uitvoering i s op blz . S3- 3- 10 aangegeven. 
Indien bi j de montage de borgveer i s vervormd dient de ze te wor de n vervc:mgen. 

Op he t ms . STRAAT FrtEETOilN is me t de nieuwe uitvoering echter toch nag voor:-­
gevallen dat na ~astlopen van de leibus het gedeeltc k l emstuk van de klepsteel 
afspr ong , met he t gevolg dat de klep i n de cilinder viel . De uitvoering zoal s 
getekend op blz. S3- 3- l 0 (ni euwe uitvoering van klemstuk borgveer + de extra 
bor g ing) is dus t ach wel de beste . Aanbevol en wordt om ook op STR. COLOHBO en 
STRAAT F- schepen de extr a borgi1~ aan te brengen. 

b . Leibussen voor klepge l eiding in/uitlaatkleppen 
Lei bussen kunnen zodani g s lijten dat de s mering in gevaar komt . De kleppen 
gaan roken - overmatige s lijtage t r eedt op , h~t i s v oorgekomen dat kl eppen op 
ver brande sme.arolie vastliepen. De oors pronkelijk glijdende passing van de 
leibus in het klephuis wordt s nel t e r uim al s het t aatsplaat je voor de druk­
bout i ngesl agen i s - omdat dit tijdens het opendrukken van de klep een over­
matige zi jdelingse druk tengevolc:;e heeft . Hal uitgesleten plaatjes dienen te 
worden vernieuwd. Uit l aatklephuizcn waar van de ruimte t ussen huis en leis tuk 
toegenomen i s tot 0 , 3 mm di enen uit6edraai d t e worden op 35 , 5 mm en van eon 
over maat s e leibus volgens bijguande schet s (blz . S3-3- 10 ) te worden voorzien. 
~V<:mneer 2e ovc:r s i ze vror dt t oegepast i s het nodig dat de kamer onder de l eibus 
op 36 , 5 mm uitgedrauid wor dt zodat zi ch daar ter plaatse geen s tootrand kan 
vormen. I ndien voor deze reparatie over maatse l eibussen worden benodigd , 
di e nen de ze op de g,e br uikelijke wij ze pG r Part Application te worden aange­
vraagd . Hotterdam zal dan HK .3upts . ov~r deze bes telling inlichten , waarop de 
leibussen t e Hong Kong zullen worden aangemaakt en met e . v. zending verbruiks ­
artikelen worden gelever d . 
Wij t ekenen hierbij nog aan dat de doorvoering voor de klepsteel in het huis 
18 , 5 mm i s ; de diamet.ar van de kle:9steel i s 18 r;.m . De klepsteel zelf heeft 
bij deze uitvoering geen geleiding in het huis . Er mag geen voer ing \·rorden 
aangebracht . Bi j de latere ."ierkspoor ui tvoer i ng i s de lei bus aan de onder­
zijde passend rond de klepsteel; bi j de oorspronkelijkc uitvo.aring was dit 
nie t he t geval . 

Corr. S3/033 I Datum 30- 12-1974 I Pag. no .:33 - 3 - 7 
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8. Automat i sche klepsmering 
Voor een juiste smeerolfe doDering der in .... en uitlaatkleppen­

beweging is 0 , 2 - 0;25 liter/etmaal/motor vastgesteld. 
Elke mo t or heeft 6 cilinders en 4 smeerpunten per cilinder. 
Bij 400 omw./min~ van de hulpmotorkrukas maakt het tussenwiel , waarop 
de aan~rijving d~r s~~eftoestellen is aangesloten ruim 154 omw./min . 
Tandwiel .op krukas 52 tanden-, op tussenas 135 t anden. 

Vol gens Assa is de mi nimale "ratchetstroke" 6° ,· dus voor 1 omwen­
teling van. de 11ratchetshaft 11 z i jn 60 slagen van de "ratchet" nodig. 
Per minuut maakt de "ratchet shaft" dan 154 = ruim 5/2 omwenteling. 

60 
De "gearratioil van de Assa Bsp- smeertoestell en op de hulpmotoren der 
Ned. STRAAT F-schepen is 1,75 : 1 of 7 : 4 , dus per minuut maakt de 
nokkenas van het smeertoestel 4/7 x 5/2 = 1 , 3/7 omwenteling. 
Rekening houdend met een min i male opbrengst van 0.,03 cc per slag, 
he t geen neer komt op niet verder uitdraaien dan 5 slagen van de stel­
schroef , word t door het smeer toestel per etmaal opgebracht . 

6 X 60 X 24 X 1 . 3/7 X 0 , 03 = 370 CC = 0 137 liter. 

Volgens de lever ancier van deze inrichting, de firma Smeer­
techniek, is het echter mogel i jk het aantal omwentel i ngen van de nokken­
as verder te reduceren door het aankoppel punt op het " ratchet lever" 
n og verder naar buiten te verplaa t sen, waar door de "ratchet stroke" dus 
k l e i ner dan 6° wordt . Op deze wijze is het zelfs mogel i jk tot l/2 
omwenteling per minuut van de nokkenas van het smeer toestel te komen. 
Hiervan uitgaande zou bij minimale opbrengst van 0 , 03 cc per slag, 
door het smeertoestel per etmaal worden opgebracht: 

6 X 60 X 24 X l/2 X 0 . 03 = 130 CC = 0 , 13 liter . 

Ret is door de aanwezigheid van de vliegwielomkasting niet 
a l tijd goed mogelijk het aankoppelpunt op het 11r a tchetlever 11 nag verder 
naar bui t en te v erplaatsen . Aan boord van h et m. s . STRAAT FREMANTLE 
i s de oplossing gevonden door h e t aankoppelpunt van het tussenstangetje 
te verplaatse~ en wel de afstand BA = 55 mm te verkleinen tot BC = 15 -mm. 
Hierdoor werd de "ratchetstroke 11 4°, hetgeen dan overeenkomt bij een 
minimale opbrengst van 0 , 03 cc per slag van het smeertoestel: 

6 x 60 x 24 x 154 x 4 x 4 x 0 , 03 = 0 , 25 liter/etmaal . 
360 7 

In de praktijk blijkt de opbrengst van het smeerolietoestel lager 
te liggen , waardoor de stelschroeven meer dan 5 omwentelingen uitge­
draaid kunnen worden . 

I Corr 
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.. 

1. Kleppensmeertoestel. 
2. Cilindersmeerolietoestel. 
3. Vetsmeertoestel. 

Punt A: oud aankoppelpunt . 

Punt C: nieuw aankoppelpunt. 

Afstand A-B = 55 nun. 

Afstand B-C = 15 nnn. 

Datum 
S3/119 11-5-1971 

Pag. no. 
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9. Smeeroliedruk in eire . systeem/beveiliging 

a. Smeeroliedruk 
De smeeroliedruk moet voldoende Z1Jn om keeling van het verst van 
de pomp verwi jderde lager te verzekeren. De i n het lager opgebouwde 
smeeroliedruk i s niet afhankelijk van de druk van de pomp ; ook voor 
smering van .de zuigerpennen i s geen hoge oliedruk benodigd, omdat 
de krukas zelf als een oliepomp werkt. De smeeroliedruk aan de 
verst van de pomp verwijderde lagers bepaalt de oliedruk van de 
overige lagers, deze druk i s hoger naarmate het l ager zich dichter 
bij de pomp bevindt . Naarmate oliespelingen grater zijn zal het 
drukverlies per lager toenemen en neem t de aan de pomp benodigde 
oliedruk toe. 
Voor Werkspoor TMA motoren dien t de smeeroliedruk gemeten aan het 
einde van de smeerolieleiding te worden gehouden tussen 0 , 9 - 1,3 
kg/cm2, afhankelijk van de lagerspeling. 
De hogere waarde geldt voor motoren met een lagerspeling van 0 , 05 -
0 , 09 mm zie blz. S}- 3 - l . 
Uit beproevingen is gebleken dat bij de gewijzigde krukpenlagers 
(vide blz . S3- 3- l) een verhoogde smeeroliedruk van 1,2 tot 1,4 kg/ 
cm2, wenselijk is om gegar andeerd voldoende keeling te hebben . 
Aan boord van het m.s. STRAAT CUMBERLAND is geconstateerd, dat bij 
een smeeroliedruk van 1 , 4 kg/cm2 de motoren begonnen te roken , 
mo gelijk doordat smeeroliedruk l a ngs de "floating" zuigerpEmnen ging 
lekken en door het i n meerdere mate spa tten van carterolie tegen de 
cilinderwanden. Ook aan boord m. s . STRAAT COLONBO is geconstateerd 
dat een hoge smeeroliedruk h et smeerolieverbruik doet to enemen ~ 
Uit instructi ebo eken i s gebleken dat Werkspoor voor gelijke motor en 
met gelijke aantal omw. /min . vers chillende drukken opgeeft en dat 
in de praktijk , zonder nadel i g gevolg, soms hiervan enigszins 
afwijkende waar den worden aangehouden . 

b . Smeeroliebeveiliging 
De smeeroliebeveiliging op de ~aerkspoor TNA 276 hulpmotoren van 
ondervolgende schepen zijn voorzi en van een veer, waarbij de 
beveiliging o p 0 , 4 ato is afges t eld: 

I Corr. 

STRAAT CLARENCE/CU!v!BERLAND/CLEHENT, STRAAT MAGELHAEN/VAN DIEI-iEN, 
STRAAT SINGAPORE/JOHORE, STRAAT BALI/MOZAMB I QUE. 

In het vervolg zullen bij aanvraag van een nieuwe veer voor deze 
smeeroli e beveiliging zwaarder e geleverd worden dan tot dusver 
gebruikel ijk . De beveil iging zal hiervoor dan op ca. l ato afgesteld 
moeten worden i. p . v . op 0 , 4 ato. Voor m. s . STRAAT RI O en latere 
nieuwbouw zijn re eds zwaardere veren toegepast , 

S3/120 I Datum 11-5-1971. I Pag. no. S 3 - 3 - 9 
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10. Brandstof ins pui tsyste~.fl1 

I ~rr. 

a. Op #i~n onzer s chepen me t ·.·;er l.:spoor 'rl'1A 276 hulpmotor en werd last 
ondervonden van een hardnekkige br andstoflekkage naar de carters 
van 2 hulpmotoren. Het nokkcnas Sl.leeroliesyst eem bleef hierbij 
nor maal , zodat br a.ndst ofleldcage via de brandstofpompen na ru· dit 
s ys teem uitge s loten was . Bij het uitnemen van vers t uivers bl eek 
bra.YJ.dstof te staan op de meeste zuigers . Bij he t t esten van de 
vers tui7er s zateH meer dere nac::.lden vast in de geleiders en moesten 
afgekeurd worden . Het ve rbrui2·: van verst uivers was het afgelopen 
jaar oak hoog geweest . 

Vervuil i ng van he t bre>.ncls t ofsystee r.; b1 eek de oorzaak t e zijn van 
het b1ijven hangen der n.:talden. In de betreff ende brandstoffil ters 
zaten £'~..£.!'! fijn f i lters . 1-:o[;elijk rJas dit al reeds van langere duur , 
aangezien de moeilijkheden met de ver s tuivers pas begonnen nadat 
de staaffilters uit de vers tuiver aansluitingen war en verwijderd . 
De originel e filt er s , v oorsescl:.reven door Werkspoor, zijn van vilt 
v erva ardi gd . Deze hebben eer: 13.nger e levensduur bij gebr uik van 
onverw~ br andstof en zijn redelijk goed s choon te maken. 
I . p . v . een viltfilter kan voor warr.1e en koude brandstof ook f i lter­
gaas wor den gebruikt , V/ctarbij onze voorkeur uit gaat naar r oestvrij 
s t aalgaas van 1 00 x 100 mesh , d . i . een maaswijdte van ongeveer 150 
mi cron. 

b. 8taaffil ter1:; voor vey·.stuivcrs 
·op advies van \ierkspoor mogeu voor de vers tuivers geen s t aaffilters 
ffil)er uorden t oegepast or.1<le.t u i t c r varing gebleke n i s , da t de s t aaf­
filter door de brandstofstoten eaat hameren , te veel speling in 
h0 t huiG krijgt en na enige ti jd de br andstof t oevoer kan a f s1uit en. 
Hierbij treden zeer hoge brandGtofdrukke n op, waardoor de beve s ti­
gillGsor en op tapeinden VDI1 de brandst ofpomp s teel kunnen afbreken. 

c . Afs tel1ing br andst·ofins puitinr. 
i. De oorc;pronke1ijke o.f s telling van de brandstofnok wordt per 

cilin cler i :-1 de afotelsta.at c.:a.ngegeven als maat 11 begin pe r se:rt 
i n rm11. gemeten op de vliet;w:i.e lomtrek . 
Voor motoren met 375 OE1r: . /J;1in . i s dit + 150-160 rnm ; voor 
motcr:en m-:;t 4oo omvi . /;.!in. (ms . 8TRAA'i' FREBrOWN, FREI•i!-.NTLE) 
± 170 mr:1o 
Na v e r loop van tijd lwmon de brandstofnokke n i e t s achterli j k 
te s t aan ; van de :,rotorC;n hoofdt;roep I blz . 83- 3- 3 zijn de nokken 
verstelbaar; van de latGr s e l cvBr de motoren zijn de br andstof­
nokken evene ens ver ::;te l baar , doch ter contro1e op de goede 
s t &nd is er in ieder e nok en bus een controle gaatje va n 3 r.mt 
95 gebo ord. 

83/010 6- 10- 1972 I Pag. no. 83 - 3 - 11 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnetructies en Mededelingen 

ii. Zander de nold~,;n t e verstellen kan de i nspuiting wor den ver vroegd 
door de bra:c.::_.:;tofpomp l dt;er t e pl aatsen . Voor kl e ine correcties kan 
-.rols t a a n rtorc\en door de onder kant van de p omps toel - voor motoren 
hoofdgroep I bh .. . S3-3- 4 - of bij de l a t e r gebouwde motoren 
de bovenka.J.J.t v :-ci1 tie flens va n delek bak op de p ompstoel max . 
1 mm af te .:;~ru<-<ien . iia.uwkeuri~ correcti e s kunnen dan uitge-
voe r c.l worden deer v'1.lllingen onder d~ pompstoe l r esp. onder de 
flens van de lekbak te plaats~n c . q . te verwi jderen . Voor gr ote 
correcties di enen de nokken te worden verstel d , ook indien de 
pompen meer clan ·::en mm. zouden moe t en zakken. Nokken d i enen 
op goed vas t zitten te worden gecontroleer d . 

iii. I~et i s nie t toq;~::;tac:n de br andst ofpomp rneer dc..n l mm l ager 
te -pl aatsen , da.::tr Etnder s de openi ng van het zui ggat bij l aagGt e 
s ta.nd van de pl unje r Cni euw rui m 3 mm) te veel wordt verkl eind. 
Ver der di ent na l1.: t lager pl .:...atsen van de br anust ofpomp zeker 
gemaakt te r:orden d.at cie :plunje r in hoogs t e s tand ni e t aanloopt ; 
Dit gel dt ook \-;.:;_!1J1,-;)er e en vu1pla.at je onder de afdruipkraag wordt 
gel egd. 

iv. Wanneer bi j l10t meten op de vliegv1ie lomtr ek blijkt dat de i n­
spui ting achterli jl-:: i s ge v1orden, di ent al vorens tot ve r stellen 
wordt ovc r gegaan zeker gemaakt t e worden dat de wijzer voor het 
aflezen van de kruks tanden op hC= t vliegwiel goe d staat. 
He t nieuwe moment van inspuitint; , zeal s gerneten op h t:: t vliegwiel moe t 
worden genoteerd . 

c. Diagramme n: t e r controle dienen bij voll e bel asting z . g . 11paaltjes11 

t e worden genomc n . 

De guns tigste aiste~ling is Pv 50 kg/c22 Pv- F-c 15 kg/cm2, als maximum
2 gel d t Pv = 52 kg/cr.~ , Pv - Pc217 kg/em • fi.l s Pv l ager i s dan 47 kgjcm 

en Pv - Pc l a[er do.n 1~-. kg/em , dan dient de inspuiting te worden 
vc r vroegd. 

Een l ate in.spuiting i s zcar nadelig , hc- t veroorzaakt 

i. snelle vcrvuilinG v~n de smeerolievulling . 
ii. hoge belasting van C.e l agers in ongunstige posit i e en kan 

oorzaal<.: zijn vc:..n r:;ocilijkhcden me t hoofdas en krukpenmet a l en; 
v ooral Danneer de Pv ' s van de cilinders onderling ve r s chille n . 
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11. ASDOORVOERING 

1. m.s. 8TRAAT FRANKLIN had r ecent ernstige olielekkage langs de 
afdichting van de krukasdoorvoering. 

2. De afdichting wordt verkregen door ·een rubber-sea l met een speeiaal 
profiel. Op genoemd schip bleken deze geheel verhard en gebroken. 

3. Waar van toepassing verzoeken wij U tijdig nieuwe seals bij afdeling 
Bedrijfszaken te Rotterdam te bestellen. 

12. TANDWIELAANDRIJVING NOKKENAS 

Corr. 

1. Om een te hoog smeerolieverbruik t e verhel pen zijn onlangs van een 
oudere machineinstallatie de einddeksels van de hulpmotoren aan de 
dynamo zijde losgenomen om deze opnieuw te verpakken en tevens de 
rubber-seal van de asdoorvoering te vernieuwen. 

2. Hierbij bleek dat van alle drie motoren het tandwiel tussenwiel niet 
meer in lijn stond en de tanden beschadigd waren, dit als gevolg van 
een versleten lagerbus in de naaf, waarmee het wiel rand de tap draait. 
Van ~~n motor moest het hele set tandwielen vernieuwd worden. 

3. Bij normaal periodiek onderhoud komt alleen het nokkenastandwiel vrij 
voor inspectie, de einddeksels worden niet geopend. 
Indien het nokkenastandwiel onregelmatigheden of beschadigingenvver­
toont kan dit wijzen op t e ver uitgesleten lagerbussen van de tussen­
wielen. 
In dat geval is het nodig de e inddeksel s te openen voor nader onderzoek, 
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13. Reserve Zuigers 

a. 8WD heeft 1ichtmetalen zuigers a l s standaard reserve ingevoerd. Gietijzeren 
zuigers zijn niet meer 1everbaar, ook niet voor oudere motoren. 

b. Het gebruik van lichtmetalen zuiger s , samen met gietijzeren zuigers is 
s1echts in speciale combinaties moge1ijk. 

Voor TMA 276 motoren met 11floating11 zuigerpennen (groep II pag. 83-3-3) ge1dt; 

Te vervangen aantal 
zuigers 

1 

2 

3 
4 

5 en 6 

Cilinder no. van toe l aatbare combinaties 
aluminium zuigers 

Geen restricties 

1 + 2 of 2 + 3 of 4 + 5 of 5 + 6 

l + 2 + 3 of 4 + 5 + 6 
3 + 4 + 5 + 6 of 1 + 4 + 5 + 6 

1 + 2 + 3 + 6 of l + 2 + 3 + 4 

Geen restricties. 

Het zuigerveren pakket van 1icht met a1en zuigers is 4 b1okveren 6 mm hoog, 
2 raamschraapveren 11 mm hoog. 

c . Van TMA 276 motoren met vaste zuigerpennen ( groep I pag. 83-3-3) moet de 
drijfstangkop en lagerbus versmald en de zuigerpen vervangen worden. 

d. Met het oog op de grotere kwetsbaarheid van lichtmeta1en zuigers, het af­
wijkende verenpakket en de speci al e maatrege1en di e in acht genomen moeten 
worden om gietijzeren en 1ichtmetalen zuigers samen in ~~n motor te kunnen 
gebruiken zu11en afgekeurde gi etijzer en zuigers ni et ve rvangen worden zo1ang 
de tota1e reserve van de vloot nog vol doende geacht wordt. 

Eventuee1 zal een gieti jzer en zuiger verstrekt worden van een schip dat over 
een ruimere res erve beschikt. 

Pas a1s de reserve van de v1oot al s geheel aanvull ing behoeft zullen licht­
metalen zuigers bestel d worden, dan echter voor ~~n of meer motoren compleet. 

14. Reserve Krukpenmetalen 

a . 8WD levert geen ingegoten krukpenmetalen meer. All een dunwandige krukpen­
lager schalen zijn l ever baar . 

b. Dunwandige 1agerschalen stellen t . a .v. het opnemen van vuildeeltjes i.v.m. 
de dunne 1oop1aag hogere eisen aan de r einheid van smeerolie. 
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c . De ovaliteit van de Y~ukpennen mag vol gens opgav e SWD max 0 ,06 mm 
bedragen ; 'vaarschijnlijk z i jn dunvtandi ge schalen gevoeliger voor 
gr oter e afv:ijkin:;en dan de ingegoten ui t voer ing . 

d . Wij overwegen geen toepassi ng van du."lvtandi ee krukpenlagerschal en voor 
Tr-iA 276 mo toren. Krukpenmetalen met beschadi gd loopvl ak di enen l okaal 
opnieuw i ngegoten tc wor den , bij voorkeur tijdens DHO. Eventueel 
afgekeurde krukpenmetalen wor den ni et ver vangen . 

15 . Hoofdasmetalen Hulp~~toren seri e no . 2670 STRAAT FREETOWN 

a. I n Dee. 1975 i s hulpmotor no.2 a ls gevolg van het loswerken van een 
krukpenbout dusdani g zwaar beschadi gd dat de gi eti jzer en fundati:pla~t 
en de krukas verni euwd moest en wor den . De ni euwe fundatiepl aat 1s ult­
gevoer d met l osse dunwandige lag0rschal en. De ol i er ui mt e van deze l ager­
sc halen i s niet i nst el baar. De ashalzen zi j n verdeeld in twee t ol er antie 
gr oepen, een zg . "basic tolerance f i eld" en een "s t andard t ol er ance 
fi eld". Waar het s t andaard t ol erantie veld geldt is dit aangeduid met 
een "S " ingeslagen op de aangrenzende krukwang ; de bijbe horende l a gers 
met een "S 11 naast het magazijn no . 

b . De voorgeschreven l agerspeling i s 0 ,11 - 0 , 22 mm ; door t e wer k en met 
t r1ee tol er anti e velden , i s voor elk l ager een opt i male lager speling 
berei kt. Een nadecl is dat bij vervangen of bes t ellen het t ol er antie 
vel d opg egeven r:1oet nor den . Omdat c1.unwandige l agerschal en hoger e eisen 
aan de r ei nhei d vc.m de s meerolie stellen is deze mo t or met een 4o mi cr on 
magneet - fij nfil ter uitger ust . 

16 . Bevestigingsbouten e~ tapeinden 

a . ~anzetmomenten ; voor deze motoren ZlJn geen torsiesl eut el s verstrekt, 
onders t aancle opc;~tve dient t er ver gel i jlcing van waarden onder ling . 

Hoofdasmet a l en 28 k8,1n ; voor hulpm. 2 van STR . FREETOWN met dunwandi ge 
l ager schal en 50 kgrn. 

Krukpen.-netalen 
Cilinderdeksel 
Br andstofkl ep 

130 k gm 
143. 5 kgm 

9 . 4 kgm 

b . ContTOLe bij cr.~terinsDectie ; meerder e mal en Zl Jn losse of gebroken 
t o.pei nde:1 voor de hoof dasmeta l en aangetroffen . De bijbehor cnde l ager­
schalen Wctr en besche,digd. 
Loszittende krllicpenbouten zul l en veel er nstiger schade veroorzaken . 

!I "\/ij v erzoek en bij carter i nspectie de bouten zorgvuldi g t e hamertesten. 
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BOLNES HULPMOTOREN TYPE 61 & 8L 

1. Algemeen 
Het motorframe i s d. m.v. lassen opgebouwd uit plaatstaal. De 
cilinderdeksels zijn opgebouwd uit een gietstalen centraal gedeelte en 
verder uit plaatstaal. ' 
De cilindervoeringen zijn van gietijzer met verchroomd loopvlak. Elke 
cilinder heeft een s poelpomp, waarva n de zuiger geplaatst is tussen de 
zuigerstang van de werkzui ger en de drijfstang. Deze doet gelijktijdig 
dienst als kruishoofd-leistof . De werkzuigers zijn oliegekoeld. De 
cilinders hebben langsspoeling met een gecentreerde uitlaatklep en 
laaggeplaatste tangentiaal geri cht e spoe l poorten over de gehele 
cilinderomtrek. 
De krukas is opgebouwd uit gietstalen krukken, waartussen de ashalzen 
zijn gekrompen. De half opgebouwde krukas kan van opzij uit het 
gelaste frame worden verwijderd. Ankerbouten zijn niet toegepast. 

2. Cilinderdeksels 

a . Materiaal 
De motoren zijn geleverd met gietstalen cilinderdeksels met aangelaste 
koelmantel van plaatstaal code no. 9 . 2.04010.0. 
Gietstalen cilinderdeksels kunnen veelal gerepareerd worden; waar dit 
oneconomisch blijkt, zal de Superintendent het schip inlichten, waarop 
ter vervanging nieuwe gietijzeren cilinderdeksels code no. 9.5.04225.0 
aangevraagd dienen te worden . 

Alhoewel gietstalen cilinderdeksels bij de fabricage na het lassen zijn 
gegloeid op 600 - 650°C en daarna nabewerkt, kunnen deze toch nog 
zodanig "trekken" dat lekkage ontstaat t.p.v. de afdichtingsrand van 
deksel en cilindervoering . 
De afdichtingsrand , kan op de draaibank worden gecontroleerd en even­
tueel opgezuiverd. 

b. Gas- en wate rafdichting 
De afdichting van de koelwaterruimte tussen cilinderbalk, kop en 
veering wordt als volgt verkregen: 

i. Waterafdichting d.m.v. een rubber 0-ring tussen kop en balk. 
Er dient op te worden toegezien dat rubber 0-ringen van de juiste 
maat worden gebruikt . Een t e dikke 0-ring kan als gevol g hebben 
dat deze een te groot gedeelte van de spankracht van de vier 
tapeinden van het deksel opneemt en de koperen ring voor de 
gasafdichting onvoldoende zwaar wordt aangezet. Dit kan gaslekkage 
naar het koelwater tot het gevolg hebben. Een effectieve rubber 
0-ring afdichting wordt verkregen als de 0-ring de groef voor 90% 
vult en de rubberring ca. 10 @ 15% van de diameter wordt ingedrukt. 
Hierbij treedt geen kruipen van het rubber op. 
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ii . Gasafdichtin& 

Oorspronke1ijke gas:J.fdi d. t iE,:··: , d <: 'Ze v:>r dt v e:rkrcgen door een 
cirkelvormig draagv1ak vRn hCt cil ind(;:::"d0ks&l, oorspr onke lijk 
2 mm breed , op e~n br ede 1 !:lllJ .:J.H:L: }:orcr e.1 ril1G, Een iets breder 
draagv1ak b1ijkt e en betere al'dicl!tine: t\..; geven . 
De oorspronkelijk toegepas t e brede RK ringen worder. niet meer 
door Bo1nes ge l eve rd, op aanvraag vJord t in het vGrvol g de 
gewijzigde uitvoering ge1everd , het is echter de bedoeling eers t 
de bestaande voorraad aan boord te ver b:cuiken, a lvorens op de 
nieuHe uitv oering over t e gaan . 

GevJijz i gde afdichting, deze bestaa t u i t e en sma lle P.K ring 
no • 9 .2 . 04193 . 0 in dezelfde groef van de ci1indervoering waarbij 
t ev ens een z . g . Viton 11 0" ring no . 9 . 2 . 86037 . 1 moet worden 
gemonteerd . 
Vo1gens :Bo1ne s \vordt met het zel fde mazima1e toegestane aanhaal­
moment van de cilinderdeksel moeren van 90 kgm tevens e en be tere 
afd ichting verkregen . 
Bij het aanvragen van een RK afdichtingring voor het c ilinder­
deksel , wordt thans automatisch de smal 1e RK ring met een Viton 
"0'' ring ge1everd . 
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Cilinderbalk 

a. De cilindervoering rust met de flens op een rand van de ingelaste 
zware topplaat van de opgebouwde cilinderbalk. Deze rand is over 
de omtrek voorzien van doorgeboorde gaten voor koelwater naar het 
cilinderdeksel. Niettegenstaande aa nvankeli jk het koelwater met 
RTF 80 werd behandeld is erosie/corrosie opgetreden in deze gaten 
en op het bovendeel van de topplaat t.p.v. de binnenrand van de 
spanning van de rubber 0-ring. Doordat de betreffende gaten grater 
zijn gewor den en overgegaan is op trifo-behandeling van het keel­
water, is de mate van intering verminderd. Zelfs als de gaten tot 
aan de binnenomtrek van de rand zouden uitslijten, dan is het 
draagvlak voor de flens van de cilindervoering nog ruim groat 
genoeg. 

b. Indien de 3 mm dikke binnenste rand van de spanning voor de rubber 
0-ring ontoelaatbaar ver is weggeteerd moet de cilinderbalk ter 
plaatse worden uitgekotterd en een losse ring worden i ngezet, 
aan de omtrek op 6 plaatsen vastgelast. Vide detail A tek. RIL 
25049 (Bolnes 1.12.277.2). 

Alleen dan tot deze reparatie over te gaan indien de betreffende 
rand zover i s weggeteerd dat de koel water afdichting wordt ver­
stoord. Een kotterapparaat dient dan hiervoor door de werf te 
worden vervaardigd. 

c. In de zware topplaat van de cilinderbalk z~Jn dwarsscheepse scheuren 
voorgekomen. De scheuren treden op daa r waar de topplaat tegen 
de verticale dwarsscheepse plaat van het motorframe is gelast. 
Zo een scheur moet worden uitgeslepen en gelast. 
Voor en na deze reparatie dienen krukasdeflecties te worden genomen. 

Verstuiver~ 

Wijziging verstuiververen 

De momenteel in gebruik zijnde verstuiverveer nr. 9.2.80788 . 0 . 
heeft een draaddiameter van ¢ 3,5 mm. Daar Bolnes thans voor 
alle typen motoren een zelfde type verstuiverveer heeft ingevoerd, 
wordt vanaf 1978 een iets zwaardere veer gel ewerd met een 
draaddiameter van ¢ 4, - mm nr. 9 . 2.80835.0. 
De afsteldruk blijft 230 kg/cm2. 

Alle motoren gebruiken een-gats ver stuivers type DLOT 1037, met 
0,6 mm gaatje . Motor 2217 (ms NEDLLOYD FUTAMI motor 4) is, bij 
wijze van proef , voorzien geweest van verstuivers van het type 
DLOT 258, met 0 , 55 mm gaa tje . 
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De V'~rstui vers m;;t o,6 mm e;aatj ..: bl ·;k .m b <.:ter t -:; vol do\:n . D·)Zl: gaan l angcr 
mea en gevcm e ..::n bet er;) v<; rbranding , wacTdoor lang0r::: bodrijfstijd van de: 
uitlaatklvppcn . Uits l u.i tc.'rrd d ·: Z3 var.st uivvr<> d i .)r,,:;n t~ wo:~ct.-m ;_;-.:bruikt . 
Zi 8 ver dcr ct.der :zuig..: rs ;; . 

Uitl aatkleppcn 

a . Oorspron.l<c l i jk ·,mr d door Bolnes a ls kl :;pmat ·:::riaal Livia IJ: toeg.)­
past . D·...:z~ kl cppcHl zi.jn inclucti2 gchc=,rd ,·m b_,trr.;kk~lijk gocdkoop . 
l·iat0riaal spec i f icati .:.: : 
C = 0 , 40 - 0 , 50 Si = 2 , 8 - 3,3 Mn = 0 , 3 - 0 , 6 Cr = 8,5 - 9 , 5 
Di t materiaal vold..::c<l ~cht,, r minder 150ud aa.ngczi::n de klcpy:n 
soms r eeds ne .. J.~orto b2dr i j Istijd in ..::r~1st ig0 !·late El:an de on(te r ­
zi j de hol t rokkvn . 
Bolnes is daar om ov ,: r gegaan op klcpmat ..:; r iaal Livia E3 , w.3.a r bij i n 
vc rband met de slGchte loopui genschappen di:: stee l wordt genitr eer d 
en op de t op ve.n de s t e e l (aans lag Kl cphcfboom) stellite is aan­
gebracht ; IUL t ek . 25015 ( Bolnc s 9 . 2 . oL~047 . 0 ) . 
Di t o ok voor onze mot oren t oegcpast e materiaal is bet e r hitte-­
best endig :m c r ontsta an minder putt.cn. i'-Iat el~iaal specificati c : 
C = 0 ,40 - 0 ,50 .Si = 2 , 0 - 3 , 0 Nn :: 0 1 8 - 1 , 15 Cr = 18 - 20 
Ni = 8 - 10 'J = 0 , 8 - l, 20 . Bolnes lovert thans a lleon Livi a K? 
k l 0pp.cn . 
Bij n i e uwbouw zijn de vol gonde wij zigingen uitgeproboerd t eneinde 
t e bepal en op wc lke wi jze cen l anger e bcdrij fsti jd voor de ui t ­
l aat k l oppcn ka n worden Vi)r k r egen . 

b . r-lotor 2218 ms s·rRAAT FUTAMI No . 3 
Bi j d0 ze mo t or zijn o or s pronlc.)lijk ui t l aatkleppon mt? t stellite 
opge l aste kl epzitting in gobr uik g.:we es t. 
He t k l 2pmat e r iaal was Di etz und Pfriem : X45Cr . Si 9 . 
Mat 8riaal spccificatie daze l fde als van Livia H. 
De c rva ringe n mut dezc kleppen zijn ni<;t betar dan met de 
I~i via K3 kl eppcn. 

c . Ho t or 2220 ms s·:.'P.Ai\.T FU'rAJvii No . 2 
Bi j do z e mot or zijn l anger e ui tla atkl cpgo l e i d.;rs gemonteer d dan 
bi j de ov e r ige motor en . Het do0l van de l ange ge l e ide r is , de 
kle pstecl beter to beschermen t ogen de l a ngsstri jkcnde hete 
ui t l aat gasscn . 
De lange gel e i der s zijn uitgevo0r d volgens Bolne s t ek . 95040 450 
( RIL 25026) en de standaard k l epgeleidGr s van do ovcrige motoren 
volgens Bol nes tek . 95040460 (RIL 25014) . 
De c r varingen met de lange gel 0i der s zijn n i e t be t e r dan met de 
standaard ui t voe r ing . 1~en Gv,mtueel a f te keur c n lange ge l e i der 
di.:mt t e "lOrden ve r vanger.. door een stand,\a:cd g<::leider . 
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.d . i·iotor 2219 ms . 3':L.dr\.r.T FUTAl\ii No. l. 
De cilinderdeksels zi jn cinds nieuw voorzien van verzonken uitlaatklep­
zittinGen , Bolnes tek . 9 . ) . 04004 . 0 (RIL 25023) . Het doel hiervan is de 
klepschotels verder uit de verbrandingsruimt e te houden en daardoor de 
bedrijfstijd te verlengen. Omdat de uitlaatklep hierdoor ho,:,er komt te 
staan moeten dez~ cilinderdeksels voorzien zijn van vulringen onder de 
klepgeleiderflens en onder de klephefboom- s toel . 
De ervar ingen met deze uitvoering zijn. niet beter dan met de s tandaard 
ui tvoering . 
Voor deze acht cilinderdeksels dient echter de ver zonken uitvoering 
gehru1dhaafd te bli j ven. Overgaan op de s t andaard uitvoerin5 geeft hier 
nauwel ijks voordelen. 

e . Op het ms . STRA.11.T FUSHDii is later oak een proef genomen me t uit l a&t­
kleprotators (RIL 36100) teneinde putten en lekken van uitlaatkleppen 
te ver mi nderen. De rotatie snelheid van de uitlaatkleppen z ou hierbij 
ca. 4 tot 8 omw ./min . worden . De rotators !:J.ebben geen verbeter ing 
gegeven ; hiermede is niet verder gegaan . 

f . De bedrijfstijd van de kleppen harJ€;t ni et all een af van het toegepaste 
mater iaal . Het i s oak s t erk a fhankelijk van ander e factor en; o. a . de 
kee l ing door de langsstrijkende spoellucht en de kwaliteit van de ver­
br andi ng . 'v"iij vragen de aandacht voor het gedeel te s poelluchtpompen, 
verstui vers en zui~ers . De klepschotel s wor den door het slijpen en 
schuren dunner; oak br andt en slijt materi aal onder de s chotels weg . 
Dunne klepschotels trekken in bedrijf sneller hol . 
De dikte van de kl epschotels i s nieuw 6 mm , gemeten van de onderkant 
t ot de buitenrand van het sluitvlak . 
Bi j minder dan 3 mm dikte dienen de kl eppen t e worden afgekeurd en met 
een I!V!D Form . 305 aan HK Stores te 'Norden afgegeven , waarna eenzelfde 
aantal kleppen g,er etourneerd zal V/Ord~n . Hotterdmn dr aact zorg dat een 
voldoende aantal kleppen t~ Hong Kong voorradiG zijn. 

6 . Zuigers 

I ~rr. 

De zuig..;rveerspoD..ningen der Bolnes hul pmotoren mq;en tot maxirnaal 8 mm 
uitgedraaid worden voor toepassing, van de 3e over maat zuigerveer (7 , 9 mm) • 
Indien de zuigerveersponningen aan de afkeurwaarde komen i s het gezi en 
de prijs verantwoord hiervoor zuigers van ht:t niE:uvJe type in Nederland 
te bestellen. 
Door het wijzigen ·ran de oorspronkelijke vorm van de uitsparing in de 
zuigert op heeft oolnes de verbrandingsruimte verbeter d . De t ekening 
van deze zui gers i s RIL 33788 (:Oolnes No. 9 . 2 . 03156. 2) . 
Teneinde de beoogde betere verbranding bij deze nieU\'Je zuigers te ver­
krijgen dient bij de pl aatsine>; van de verstuivers (type DLOT- 1037) de 
aam;ijzing op tek. RIL 33789 (:Oolnes 2 . 16918 . 40) te ~wrden opt;evolgd. 
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Bolnes levcr t t hans alleen deze nicuwe zuig(~rs. Deze zuige:rs ver grotcn 
de verbra'1dingsruimte. Teneindc do gowenste compressi e to V<~rkrijgGn 
moet bij gebruik van niouv1e zui gers de vrijslag worden. verklcind, 
vo1gens opgave Bolnes met 0 , 5 mm . 
De dunste standaard compr essieplaat is 0 , 5 mm. 
Wij adviscron ochter hct gcbrui~z va.'l 0 , 5 mm comp:ressi epl o.tcn 2;ovcel 
mogeli jk t o vcrmijden , cvontueel door d<:: compr essieruimte een halve mm 
meer te vcr lclcinen . (De compressie kan 0 , 5 mm worden ver kleind door ccn 
0 , 5 mn dunnor c koper on ring voor de gasafdi chting van het cilinderdek­
sel to gebruilwn) • 

7. Cilindel~vocrL'l~~ 

a . Bol nes standaard i s met twoe cilinder smeerpun t en 1angsscheeps gcp1a.atst . 
Om de smeerpuntcn zoveel mogolijk dvJarsscheeps gepl aatst t e krij gcn 
z i jn de cilindervoeringen van onze motoren 71°30 ' gedraaid . Hi ervoor 
v1er den de llfixing pins 11 i n de cilinderbalken 71°30 1 in de omtrek vcr­
p1aatst . 
Een oorspronkclijk door ons gewenste verdraaiing van 90° 1 waardoor 
de smeerpunten dwarsscheeps zouden zijn geplaats t, kon om de vo1gende 
r eden geen doorgang vinden . 
De spoe1poorten in de veering zijn niet symmetrisch; ben der poorten 
n .1 . die tor plaatse Vill1 de uitholling in de zuiger voor de vcrstui ver , 
i s lager gcpl aatst . 
Bij de veer i ng over 90° vur dr aaid zou de uitholling in de zuigcr langs 
een hooggeplaatste poort komcn . Hicrdoor zou de c ompressie l at er aaD­
vangcn en de cilindcr vooruitlaat krijgen . Om di t t o voorkomen zijn 
de voeringen zodani g gedraaid dat t . p . v . de uitholling in de zuigcr 
een brcde poortdarn i s komen t e l i ggcn . Dit i s zo bij een verdraaiing 
van 71°31' . 
Bovendi en is lricrbi j c~n vm1 de smecrpunten ongevoer r echt tegcnovcr 
de verstuiver gckomen , wat als nevon- voordeel kan worden bcschou\'/d . 

b. Bij de motoren van de m. ss . STHAAT FIJI en FIDHIDA zi jn ci.c smecrolie­
gaten onder de bre de darnmen van de spoelpoorten afgepl ugd en i cts 
l a ger in een van· de takkcn van de snorvormige olicgroeven recht onder 
d e spoe1poorten tvtcc ander e smeergaten aangebr acht ; vide RIL t ek . 24985 
(Bolnes 1 . 12233 .5). 
De r eserve voerinr.;en heobc:n ook deze onder de spoelpoorten aongebr.:J.Cht c 

.smecr g:..t on . Bij in gebrui k nemcn van de reserve vocringen di cmt ze:kcr 
gemaakt t e ;·mrden dat de oorspronkcli j ke gaten onder de dammon zijn 
a f geplugd . 
De motor8n van de m.ss . STRAAT FUTJUIJI en FUSHDU hebben de oorspronl<:e-
1ijke smoeroli~gatcn , recht onder de brede damr.ten t ussen de poortcn, 
in de top van de olicgroef. Vide R. I .L. t ek . 24979 (Bolnes 9 . 2 .03000 . 0 ) . 
He t i s tha.11s VJCl zcker dat de cilindervoeringen met smecr puntcn onder 
de spoc1poorten bet cr bclopen en mindcr slijten. 
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c . De cilindervoe:ringen dienen te \>mrden vervangen wanneer de slijtage 
over de 0 ?5% van de diameter komt; dat is een·afkalirmaat v.a;n· ca .. 
l mm overmaat~ ofwel bij 191 Mn cilinder diameter . Elk schip heeft 
8 reserve voeringen. Uitgenomen voeringen dienen aan boord te 
worden gehouden tot ontvangst van vervangende voeringen , waarna de 
versleten voeringen als scrap kunnen worden afgevoerd . 

I. v . m. gering prijsverschil tussen nieuvre en gerecondi tioneerde 
voering, dienen bij afkeur , op 1e normale wijze , nieuwe voeringen 
aangevraagd te worden . 

8 . Spoelpoorten 

a . Omdat de bedrijfstijd van uitlaatkleppen sterk afhankelijk is van 
koeling door spoellucht dient er op te >·rorden toegezien dat de 
spoelpompen effectief werken . Aandacht dient te worden besteed aan 
de toestand van de zuig- en perskleppen en de juiste \>rijze van 
montage . De zuigklepperkorven moeten enkele plaatklepjes fuebben , 
doch de persklepkorven dienen vru1 dubbele plaatklepjes te worden 
voorzien, vide RIL tek . 25006 (Bolnes 9 . 2. 03201.0) . 
Nieuwe klepjes moeten me·c een v.relnlg voorspanning worden gemonteerd , 
door deze v~~r de montage ca. 3,5 rr~ bolvorming te buigen . 
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9 ~ Brandstofpompen 
De betre ffende Bosch pompelementen worden zowel voor MFO als voor MDF 
gel everd . 
Ook wordt voor de levering van verstuivertips DLOT 1037 geen onderscheid 
gemaakt, of op zware olie dan wel op dieselolie wordt gedraaid. 

Volgens het Bolnes ins tructieboek dienen de brandstofpomp functies t e 
worden opgenomen met behulp van een testpomp. Dit i s een ingewikkelde 
procedure. E~ e~a. kan eenvoudiger worden gedaan met een capilair. 

10 ~ Nokkenas 
De nokkenasde l en wor den gekoppeld door middel van kl emkoppelingen 1 die 
ni et door spieijn zijn geborgd . 
Derhalve zijn bij alle motoren in de koppelingen van de nokkenasgedeelten 
gaatjes geboord die tot in de as doorlopen. Dit is gedaan om middels een 
voor dat doel meegeleverde paspen~ een eventuele verdr aaiing van de 
nokkenasgedeelten ten opzichte van elkaar op eenvoudige manier te kunnen 
constateren. 

11~ Hoofdas- en krukpenmetal en 
De vulling van de hoofdas- en krukpenmet~len wordt bij de standaard Bol nes 
motor niet door pennetjes gecentr eerd . Daar wij dit echter wel wenselijk 
achtten werden deze bij de motoren aan board STRAA'r FUSHIMI/- FIJI en 
- FLORIDA al s nog aangebracht . Bi j de motoren aan board STRAAT FUTill~I 
ontbreken deze centreerpennen. 

12. Krukaspaslager 
Het krukaspaslager i s bij de Bolnes motoren tussen kruk 1 en kruk 2 gemon­
t eerd. De axiale speling van dit lager wordt door Bolnes norrnaal op ca. 
0 , 9 mm gehouden ~ Voor de motoren a/b STR~T FUSHIMI/- FIJI en - FLORIDA 
i s deze speling op ca . 0 ; 3 mm gebracht , omdat t ijdens de beproeving van een 
generatorset geconstateerd i s dat de krukas axiaal heen en weer bewoog. De 
motoren a/b STRAAT FUTM1I hebben de s tandaard 0 , 9 mm speling. Daar aan board 
van dit schip geen noemenswaardige beweging van de krukas is waar genomen, 
is deze speling niet verklei nd . 

13. Krukas reparatie 

a . In November 1 967 began a/b STRAAT FUTAHI hulpmotor No.4 onrustig te lopen . 
Bij overhaal van deze motor bleek dat de le kruk aan vliegwielzijde ca . 
8 mm was verschoven t .o.v. de ashals tussen le en 2e kruk. Deze ashals 
werd door f a . Cr omwell te Buenos Aires vernieuwd, waarna de motor wee r 
in orde was . 

b. De oorzaak van het verdraai en van de krukwang over de ashals is niet geheel 
bekend . Waterslag heeft niet plaats gehad . Wel is gebleke n dat de cilinder­
voeringen zeer vast zitten in de cilinderbalk . Gevr eesd wordt dat het defect 
in de krimpverbinding een gevolg is geweest van he t uittornen van een vast 
zittende ve e ring. I n verband met he t bovenstaande is elk schip uitgerus t 
me t trekgereedscha p tek ~ RIL No . 36614 voor het uittrekken van de cilinder­
voeringen . 
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1 4. Uitlaatgassenleidi~ 

Voor NEDLLOYD FUTAHI/FUSi~I: ii is d e originele Bolnes standaard 
uitvo ering uitlaat gassenle i din; toegepast . 
De l a ter gebouwde NEDLLOYD FIJ I/FLORIDA he bben voor het t ype 6L 
( 9 . 4 .04520. 0) + 8L (9 . 4 . 04530 . 0 ) motoren een enigszins gewi jzigde 
uitvoering volgens tek . 1 6 . 918- 30 . 
De aanslui tflenzen zijn nl . aangepast voor aans luiting aan overl eap 
flexibele balgen . 

15. KoelwaterpomE 

Naa r aan1eiding van h erhaal d breke n van pompassen wordt in 1 978 
elke door de motor a ange dreven zoetkoe1water pomp vervangen door 
een onafhankelijke elektrisch aan gedreven pomp . 
NEDLLOYD FUTANI i s te Yokohama van complete pompsets voorzien; 
fa bri . Niss i n , 11Kira Scroll Pump'; type 50 KP - J . 1'1., 15 m3/hr ., 
14 m manometric head , 1720 r pm . 

Voor NEDLLOYD FIJI - FLORIDA - FUSHiiH zijn te Hong Kong pompsets 
samengesteld waarbij gebruik i s gemaakt van de voor heen d i rect 
aangedr even Nijhuis pompen , typ e DKP 1 - 65200 met verlengde pompas . 

I Corr, S3/U95 I Datum 12-6- 1978 I Pag. no. S3 - 5 - 8 



16. 

0 

KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Vcrvuilin~ s~o ~lluchtruimt c ~n circulatic srnGcrolie 
(z-ie schets ~~o.g; :- -s.:f--=--5-=-12)------------------

a . L:r tre ~:d t veel vervuiling op i n de spocllucht r e c•;; ivers en van 
de circulatie srneGrolia . Dit i s hoofdzakclijk een ecvolg van 
naverbranding en terugslag van verbrandingsgo.sson . Er zijn ook 
spoellucht branden voorgekom~n . Teneinde e . e . a . t e verbeteren 
werd a ls proef bij een :notor op elk Jap . STl<AAT F- schip de nok­
kenas 20 voorlijker s~st old . Hi~rbij zul l cn de uitlaa t k l epp en 
Boo voor bodem openen en beGin br andstof inspuiting , oors pronke­
lijk ca . 13° voor top , ook 2° eerdcr beginncn . 
De v e r brandin 0sdrul: bij vall e bela sting i s hier bij weinig ge ­
stegen , De vervuiling is echter n i et afgeno men . 
Oors pronkelijk gold: compr essi e druk 3 7 ke/cm2 max . druk 
Th a ns is mo.atgevend " 11 37 kg/cm2 11 rr 

60 kg/cm2 
66 kg/cm2 

b . De sterke ver vuiling van de c a rterolic werd veroorzaakt door vuil 
uit de spoellucht r eceiv er dat met a fgeschraapt e cil inderolie via 
de originele uitvoerin g van de zui gerstan g pakkin gbussen en de 
spoelluchtzuiger s i n het carter t e r echt kwam . Dit is grotendeel 
opgehev en door de wijziging van de zui gerstangpakki ngbussen 
volgens tek . 36052 . 

c . Bij de standaa!UBolnes uitvo ering h~eft ccn van de bouten , die 
de bevcs t iging van de spoelpomp cilindervo cring i n de motorfr ame 
v e rzorgen , een doorb oring over de h ele l e n g t e . 
He t d o e l hiervan was neer ges l agen olie i n de ruimt e tussen de 
veerin g en het f r ame (C) naa r het carter t e l aten terugl opcn . 
Dit werkt cart erolie vervuiling i n de hand . De d oorboorde bout , 
ind ien uanwezi§ d i ent a f gestopt t e zijn en daarvoor in de plaats 
een afloopgaa tj e in h et motorframe onder de perskleppen ker f .va n 
de s p o e lpomp te zijn/worden gemaakt o pda t de olie naar de bodem 
van de spoelluchtkast loopt (B) , 

d. De s p o e lluchtka st was ~ors pronkelijk n i et voorzion van a flo pen 
n a ar bui ten d8 motor . Er was wel een afloop naar bui t en de 
motor voor olie van het ha ger gepl aatste horizontal e keerschot 
(A ). Later zijn aftapp en o.angebracht ten e inde de olie die zich 
op d e b o dem van de spo alluchtkasten verzamelt naar buiten de 
motor a f t e vo e r en . De aftappcn dien en een weinig open te staan. 

e . De carteron tluchting vindt pl 8ats via bocht stuk j es gelast t egen 
de b o dem van de luchtaanzuigkasten van de spoelpompen . 
Deze zuigen ve el ol i c damp uit h e t carter. Teneinde dit groten­
deels op t e h eff en wer den d e doorlat en verklc i nd door het inzet­
t e n van een prop met k l e in e doorboring . Deze doorboring mag niet 
zo k l e in zijn dat overdruk in h e t carter ontstaa t . 
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BOLN E S AUXI~ARY ENGINE 

Sn.iPLIF.lED CROSs.-SEJTION Omt S}AVENGING-&.Jl\ CYLINDER AND RECEIVER - - -
! i I II l Drainhole at each 
1 I I cylinder . 
~-~ I(-_________ r..~ast cyl. connect ed 

I 0 0 0 ~. 0 0\ 1 t.~ drainpipe, 

u ltL 
I l 1:// I 

r o 

I 

I. 

- -::: ll ---c:--
Drainhole 
from space 0 
into space B 
instead of 

---~~..::::::... J 

crankcase 

' 

· hollow bolt . 

Drain at eaoh 
sea "19 nging 
a1r receiver 
connected to &. 
longitudinal 
drainpipe, which 
drains oU into 
drainpipe from 
baffle plate A.. -;' _j 

Bolnes standard hollow bolt, used to 

I 
drain oil from space between acawnging-

Datum 

air liner and cyl. frame into the 
crankcase. 
It fitted, to be clopd. 
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f. Oorspronke1ijk waren de spoe1pompzuigers van de motoren a/b 
m.ss. STRAAT FIJI en - FLORIDA niet voorzien van een compressieveer 
in de bovenste veersponning. Teneinde de compressie te bevorderen 
dienen de spoe1pompzuigers we1 te worden voorzien van compressie­
veren. 

De o1ie af1oopgaten in de bodem van de spanning, die z~Jn afgestopt, 
kunnen ges1oten b1ijven. De motoren a/b m.ss. STRAAT FUTAMI en 
STRAAT FUSHIMI z~Jn oorspronke1ijk met de compressieveer uitgerust 
en hebben open o1ie af1oopgaten in al1e drie veersponningen. 

g. De oorspronke1ijk geinstal1eerde k1eine smeero1ie centrifuges konden 
de smeero1ie niet schoonhouden. Derha1ve zijn deze centrifuges 
vervangen door een grote De Laval centrifuge type MAB 2045-24-CGo. 

h. Afdichting zuigerstangvoet - spoe1zuiger 

Vo1gens het instructieboek b1dz. DE-9 item 6c. moet voor afdichting 
zuigerstangvoet-spoe1zuiger een dunne papierpakking worden aangebracht. 
Waar deze pakking ontbreekt kan, bij hu1pmotor in bedrijf, o1ie1ekkage 
ontstaan, een moge1ijke oorzaak van sne11e vervui1ing van de receiver­
ruimte en dichtges1ibte spoe1poorten. 

Bij overhaa1 van de zuigerstang en het kruishoofd is de dunne pakking 
diverse malen gebroken en fijn gedrukt aangetroffen. 
Deze kwestie is met Bo1nes opgenomen die verk1aarde dat bij demontage 
deze dunne pakking a1tijd in e1kaar gedrukt te voorschijn komt, doch 
desalniettemin onmisbaar is. Een metaa1 op metaal afdichting wordt 
t en zeerste afgeraden i.v.m. o1iever1ies. 
De betreffende pakking dient dus gehandhaaft t e b1ijven. 
Deze pakking bestaat uit rijstpapier en is 0,1 mm. dik; bij e1ke 
demontage van zuiger en kruishoofd dient het vernieuwd te worden. 
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B &: W TYPE 8 T 23 HH Jv!OTOREN 

1. Cilinderdeksels. De standaard uitvoering heeft geen losse klepzittingen. 
Als de zitting 0 , 4 mm is afgeschuurd dient men het deksel gedeeltelijk 
af te fraizen om een nieuwe zitting te crel:!ren, of men moet het deksel 
uitdraaien en losse zittingen plaatsen. Een aantal deksels zijn nieuw 
r eeds van losse zittingen voorzien. 

2 . Verstuivers. De motoren zijn geleverd met gekoelde verstuivers . Verstuiver­
koeling is echter overbodig gebleken, eenvoudigheidshalve is l ater over­
gegaan op ongekoelde verstui vers. 

3. In- en uitlaatkleppen, speling klepsteel in geleider . P. Smit adviseert 
als maxima l e speling van de klep in de klepgeleider 0 ,2 mm aan te houden. 
De slijtage is diagonaal en dient te worden gemeten in de bovenzijde van 
de klepgeleider. 

4. Hoofdasmetalen. De motoren ZlJn geleverd met z.g. 2-stofs lagers, witmetaal 
op een dunne stalen schaal, waarbij de hechting in sommige gevallen minder 
goed is gebleken. Nog onder garantie i s l ater overgegaan op z.g. 3-stofs 
lagers (staal-loodbrons - '\'Jitmetaal) wnarbij een veel sterker e hechting 
wordt verkregen . Boven en onderschaal mogen af zonderlijk worden verwisseld 
tegen r eserve" 

5. Krukpenmetal en . Ook voor de krukpenmetalen i s,resp. wordt overgegaan op 
Braunschweig 3- stof s lagers . Alleen complete sets worden ver s trekt . Losse 
onder en bovenschalen kunnen nie t geleverd worden. 
Van beide motoren a . b . STRAAT NAGASAKI i s een krukpen beschadigd geweest . 
Hierin is voorzien door de pen op te zuiver en en d .m.v. verchromen weer 
op de originele diameter te brengen. 
Ondermaatse l agerschalen zijn niet op korte termijn l everbaar. 

6. Aslager generator . Als gevolg van trillingen treedt veelvoudig schade op 
aan dit sferische l a ger. Het is belan3rijk over een r eserve lager te 
beschikken , een nieuw lager is goedkoper da"'l opnieuw ingieten. 

?. Zuigerkoelolie - afloopp~iEj es . Deze pijpjes horen vast te zitten op de 
bodem van de draad . De draadlengte in de zuigers i s echt er over het algemeen 
te ver ingetapt . A.b. STRAAT NAGASAKI i s een afvoerpijpj e losgewerkt en heeft 
de zuige r inwendig vrij zwaar beschadigd. 
Indien bij overhaul de bevestiging ondeugdelijk blijkt, dienen deze geborgd 
te worden door een groefje in het zuigermateri aal t e vijlen en het pijp­
materiaal hierin te stempel en. (Het zuigermateriaal is te bros om gestempeld 
t e worden). 

8. Deflecties . Door he t overhangend gewi cht van het vliegwiel en aandrijvende 
helft van de flexibel e koppeling heeft kruk 8 aanzienlijk grotere deflecties 
dan de andere krukken . Zi e ook hoofdstuk Sl-3-5/1 par ~ iii en Sl-3-5/2 
parciv&:v. 

I Con. 
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,\fdichting cilindervoering en balk; om voortdurende koelwater-

lekkage te verhelpen in a. bQ Nedlloyd Napier een 0 -ring 
gemaakt uit ¢ 4, 5 mm. rubber snoer (bestel lengte 20 m.) onder 
de voeringkraag aangebracht als aangegeven op S 3-8-5. 

10. Netalen ring in cilinderbo.lk onder voeringk.raag; van motor 

serie nr. 8oo a . b . Hedlloyd Hapi er is onder elke voering­
kraag een mehanite gietijzeren ring aangebra•ht. 
Dergelijke ringen worden aangebr acht \<laar het materiaa1 van 
de draagrand om een of andere reden dieper uitgekotterd is 
geworden dan volgens het ontwerp. 
Normaal hoeven dergelijke ringen nooit vernietlWd te worden. 

Corr. 83/006 Datum 15-7-1977 Pag. no. S3 - 6 - 1/1 
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Nedlloyd Rederijdiensten B. V . 

Technische lnstruc~ies en Mecledelingen 

STORK HB 5 x 28,5 x 45 HarOREN 

I Cmr. 

a. Uitvoering 

De oorspronkelijke uitvoering van de in- en uitlaatkleppen is met 
opgeschroefde klepschotel. De klepschotel van de inlaatkleppen was 
hierbij van een opstaande rand voorzien. Om deze rand in de juiste 
stand te fixeren was tussen klepstang en klepstanggeleider en tussen 
klepstanggeleider en klephuis , een spie aangebracht. 

De uitvoering is gewijzigd. Ter vereenvoudiging van de fabricage 
worden in- en uitlaatkleppen uit een stuk gemaakt en is de opstaande 
rand op de klepschotel van de inlaatklep vervallen. Door deze nieuwe 
uitvoering zijn de in- en uitlaatkleppen onderling uitwisselbaar en 
de spie~n van de inlaatklep overbodig geworden. 

Bij het monteren van een klep van de nieuwe uitvoering in een ih• of 
ui tlaatklephuis dient een bijbehorende niew:Je t weedelige drukring 
code 047075-003 aangebracht te worden (Zie UF290l leg. no. 9 van de 
uitlaatklep afbeelding F en leg. no. 12 van de inlaatklep afbeelding G)4 
In- en uitlaatklephuizen zijn verschillend van uitvoering en niet 
uitwisselbaar. 

Voor de goede orde hieropvolgend de nieuwe coderingen van de 
gestandariseer de kleppen: 

Type 28,5 x 45 
In- en uitlaatklep 
Bijbehorende drukringen 

047075-006 
2/2 047075-003 

b. Verwisselbare zittingen en. onderstukken 

De afstand van de onderrand, tot de draagrand van de in- en uitlaat­
klephuizen in de cilinderkop, is volgens tekening:· 14,5 mm., deze 
mag afnemen tot 10, 5 mm •. 

De totale hoogte van het klephuis neemt af door inschuren en/of 
afdraaien van deze draagrand. Dit kan ondermeer nodig zijn ter korrektie 
van een klepzitting die te ver afgesloten is. Er dient op gelet te 
worden dat door het afdraaien van de draagrand, de flens van het 
klephuis vrij blijft van de bovenkant van het cilinderdeksel. 
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Nedlloyd Rederij'diensten B. V. 
Technische lnstruc~ies en Meqedelingen 

Een te ver afgeslepen uitlaatklephuis- onderstuk dient te worden 
verwisse~d voor een nieuw onderstuk . Ret is dus niet de bedoeling dat 
uit l aatklephuisonderstukken nog eens voorzien worden van losse 
zi tt ingringen. 

Uitlaatklephuizen die net a l s de inlaatklephuizen nog uit een stuk 
bestaan , dus geen los onderstuk hebben, (dit is de oorspronkelijke '· ... 
oude ui tvoering) kunnen indien nod:ig worden afgedraaid en wel van 
een klepzittingring worden voorzien . Hiervoor dienen echter dezelfde 
ringen als voor de inlaatklephuizen te worden gebruikt. 

Losse klepzittingringen kunnen aan board worden aangemaakt uit 
afgekeurde uitlaatklephuisonderstukken (volgens bijgaande schets) 
of te Rotterdam worden a~gavraaga~ : .. ' 

119 119 r _______ 1_06 __ 10_6 ______ ___....

1 1 

1 ~rJ_ [ t 4·! 95 1! r I J -~i_~y:t ' ~ 3~ _j I 

r - '"' 
100 

. ____ _________ 1_07.:.,__ _________ ;;.· ' 
j'· 108 
~-----------------------------------------------~-

VER\HSSELBAKE ZITTING mLAATKLEPHUIS 

STORK HB 5 MOTOR1~ 26,5 x 45 

Verval1en 83 - 7 - 3 t/m 11 . 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische Jnstructies en Mededelingen 

STCRK RIC.ARW BRO 216 hOTORS.l··! 

l. A1gemeen 

De "on in de type aanduiding stnat voor 11 op1ading11 • t-:et het oog op de hi er bij 
grotere warmte be1as tinz is de motor ui tgevoerd met zuig ers vaYJ. 1i cht metaa1 , 
dat warmte beter r;e1eic1t dan f~ietijzer . Lichtmeta1en zuigers zijn echter 
minder bedrij fszeker gebleken, a . b . m. ss . STRJ.-AT KOBE/KOR:t;A is last onder­
vonden van vastlopen van zui.2;ers . 
Bij revisie vragen lichtmetalen zuigers een nog voorzichtiger behandel ing 
d~~ de minder kwetsb2xe gietijzeren uitvoering. 
'.'iij vestigen de aandacht o~ de vol gende punten . 

2. Spel ing van zui ger in cilinder en cilinder in mantel 

De nomi nale speling van s i etijzeren zui gers voor D=210 mm is 0 , 22 - 0 , 28 mm• 
(max. 1 mm); voor lichtr,1etalen zuiger s is dit o , It4 - 0 , 50 mm (max. 1 , 20 mm). 
De speling in de mantel van de onderste steunrand van de voer ing moet zo 
klei n mogeli jk zijn om trillen van de voering tegen te gaan . 
Opbouwen van bezi nksel i n deze nauwe spl eet kan als gevolg hebben dat de 
veering b i j het v1arm wordeil niet naar bui ten kan ui tzetten en naar b i nnen 
inzet of ovaal wo r dt . 
Di t wor dt b ij het nieuwe type cilindervoering voorkomen door het aanbr engen 
van een 3e 0 -ring zod~~ig geplaatst dat er geen wa ter tussen voer ing en 
ci linder b l ok kan komen zie schets b1z. 83- 6 - 5 . 

3 . Spelin g zuigerveer in ~oef 

S tor k geeft op: Compress ietopveer nominaa1 0 ,060- 0,084 mm (max. 0 , 25 mm) ~ 
Ander e compr essieveren nominaa1 0,050 - 0 ;074 mm (rna.'<:. 0 , 25 mm) . 
Van een reparati e firma ontvingen •Qj de volgende aanbeveling. Compressi e­
topveer min. 0,12 andere compressieveren min . 0 ,08 mm . Het vastlopen zou 
moge1ijk veroorzaakt wor den door vastklemmen van veren in hun spanning , 
waarbij door blazen optr eedt en de smering wordt verstoord, met vastl open als 
gevolg . Bij afkoel en v~1 de zuiger komen de veren veelal weer l os. 
Nonteren van nieuwe zuigerveren in overma tig gesleten sponninge!1 kan ook warm­
lopen als g evolg hebben . 
Het i s ook zeer belangrijk dat schraapveren gemakkelijk in de spanni ng bewegen. 
S tork geeft op : S chraapveer boven de j)en 0,043 - 0 , 073 mm (max. 0, 1 5 mm); 
schraapveer onder de pen 0 , 03 - 0 , 06 mrr. ( max . 0 ,15 mm) . O. i. geeft S tork ook 
deze veren te weinig rui;nte. Scheuren van een zuiger in het vlak van een 
schraapveersponning is voorgekomen . 
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KONINKUJKE JAVA-CHINA-PAKElVAART LIJNEN B.V. 

Technische l nstructies en Mededelingen 

4. Gebruik van ver chroomde con!:?.;-essi etopveren 

M.A . N. adviseer t het volgende . 

!! A Chromium- pl ated piston ring in the topmos t groove sha l l be used onl y i n 
i t new liner s . Liner s v:l:tic~1 hav e already been i n oper ation ar e s l igh t ly out -
11 of - l ine . It takes a ~1ev1 chromi um- plat ed r i ng , which has a hi gh degree o f 
11 hardness rather a lon<,· t i me of service to adapt the same out of t r ue shape 
;t and dur i ng thi s time the heat transfer from the pist on to the l iner would be 
01 heavi l y impair ed . As a consequence the pi s t on becor.~es hotter than usual, 
n 1'ihi ch mi ght l ead to sti cking of the p i ston r ings owing to excessi ve heat . 
" I n thi s connecti on it should be poi nted out that new p i ston r i ngs r equire 
:r a longer "br eak- in;; per iod i n liner s used for some time , whi ch have a highly 
11 polished surf ace , than in new l iner s . Therefore , i t is r ecommended t o run 
H t he en gi nes a t r educed loo.d for i'.!t least 20 hours . i t 

De hogere temper atuur van de zui ger b i j gebrui k van een verchroomde topveer 
i s o . i . on g;uns tig bij d i t type motoren waar ger inge af vlij k i n;::; en warml open 
kunnen i n l e i den . iVij zt.!ll en seen ver chroomde compressie veren meer ver s t r ekken . 

5. Over halen v~n zui gers 

El ke zui ger veer welke r;edemonteerd wor dt, •:vordt vervormd en zal na mon tage 
opnieuv: moeten inslijten. 3ij control e van lichtmetal en zui ger s mag men geen 
zui ger ver en demonteren welke ;:·:en ni e t wenst te ver n i euwen . 
Kool ·achter de zuigerv2er lean men ver·.djdercn door e2n s:nal s chraapstaal t j e 
tussen het slot te stekel1 en met de veer in de groef r ond te drae:ien . 
Ret is met het ooc~ op het opnieuvJ inlopen van de zuiger een voordeel b i j 
r evi s i e geen ve r en te vernieuwen die nag een periode mee kunnen . 'Narmlopen 
van zuigers t r eedt veelal kart na zuigerinspecti e op . Voor gebr ui k van een 
nieuwe zui ger in een oude veeri ng i s het sli jtabebeel d v an bel ang. 
De ovalitei t mc.g max. 0 , 3 mm z i jn , de voering mag geen vreetbanen tonen . 

6. Zwevende zui ger pen in Zi?-i;-t;er 

De nomi nal e speling is G, 005 - 0,025 mm (max. 0 ,04 mm) . Een mogelijke oorz aak 
van v as t lopen is vervormi n :; van de zuiger door ui tnemen of mon ter en van de 
zuigerpen . Als de pen niet licht t i kkend ui tgenomen kan worden dien t de zui ger 
en ol iebad ver warmd te ;•Jorden to t f'a . 80°C . Noo i t s l aa..'1 t 

Ander e mogel ijke oorzaken vzv.l vervormen van de kwe t sbare li chtmetal en zui ger s 
zijn : ·· ·_ 

- Drij fs t ang tegen zui ger rru1d geslagen . 
- Butzen o f krassen ontstaan bij demonteren. 
- Droog mont er en van de zuiger . 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

7. Opruwen van voering lo~vlal:~ bjj overhaal 

Om tijdens he t opnieuw inlopen een dikkere smeeroliefilm te vormen hoort de 
cilinderwand te VJorden opgeruwd met een halfronde houten schijf met fijn 
s chuurlinnen . Deze handeling vraagt heel weinig tijd . Er di en t voor te 
worden gezorgd dat geen s lijpsel in het carter terecht komt . 
Na het schuren moet de cilinder wand met cilinderolie gereinigd worden . Het 
i s belangrijk na r evisie de motor enige tijd licht te belasten om de zui ger­
veren gel egenheid te geven in te lopen. 

8 . Kl epzittingen 

Een l atere uitvoering van de cilinderdeksels is met losse inlaatklepzittingen. 
Volgens Stork s l ijten bij dit motortype inlaatklepzittingen veel sneller dan 
uitl aatklepzittingen, reden waarom geen losse uitlaatklepzittingen zijn toe­
gepast . 
Oorspronkelijk ha dden de cilinder deksel s ook geen losse inlaatkl epzittingen . 
Stork deel de hi erover het vole;ende mede . 

11 Indien bij revisie van een motor blijkt dat de inlaatklepzitting niet meer 
11 kan worden opgezuiverd, kan een losse zitting wor den toegepast. Hiertoe 
rr moet de cilinderkop ui tgekotterd worden, zie schets blz. S3- 8- 5 . De zi tting 
n moet bij voorkeur met behulp van een hydraulische per s ingedrukt worden. 
;r De uitsparing in de buitenrand ven de zitt ing zorgt er voor dat de zitti ng 
11 op zijn plaats blij ft , doordat het materiaal v al'l de cilinderkop hi erin na 
;r het inpersen terugveert. Het inper sen kan zonder onderkoelen of verwarmen 
11 plaatsvinden. Een deugdelijk pers is van het grootste bel ang , omdat wanneer 
ii de persvlakke11 ni e t evenv;ijdig ligge11 dan de zi tting scheef i ngedrukt \~Jordt. 
11 Het aanliggen i s zeer belangrijk , omdat voorkomen moet worden dat de zitting 
11 kan doorbuigen wat losvJerken tot gevolg zou ku..rmen hebben . 
11 Tevens kan de warmteoverdracht bij niet goed aanliggen van de zitting onvol­
" doende zijn . 

11 Note: Voor eemroudiger montage van de zittinG is het aan te bevelen de 
11 cilinderkop voor montage gelijkmatig te verwarmcn tot ca. l00°C , b . v. 
tt in een tribad. ;; 

Oplassen van de vas te klepzi ttingen vJordt door Stork ten sterkste afgeraden. 
Rond de uitlaatkl epopening zou te weinig meteriaal aanwezi g zijn voor inpersen 
van een losse zitting. 
Te Yokohama zijn 6/74 echter drie cilinderdeksels van ms . ·STRAAT KOREA 
voorzien van een i ngeperst e zittingcn voor zowel de in- als ui tlaatkleppen . 

o.__~k~tr-~~ k_ vv. Q_ l~ '--e-L v.-, ~~~ l.L( ~ 'f . o \1\ a.~'-<~~ 
~l ~ ~ \: _,_ '-'--v->"' <.-;. ~ ~ ' - \ ~ o, '2- ""' -. \, o -J e...,_ o "'ck. -... ~ J e d. J. <;.J 

(}.....~\A_~"~ ~ ~ ' (._ J s-~ 3 ""'"' \\ ,, " 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-P.b.KETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

9. Smeero1iedruk 

Stork geeft a1s smeero1iedruk op de hoofd1ager s, bij normale smeero1ietemper a-
tuur op: normaal ca. 1 kg/cm2 max. 1,2 kg/cm2 , 
Een t e 1age smeero1iedruk kan door onvo1doende smering van de zuigerpennen 
een beschadi gde zuiger a1s gevo1g hebben . Van een hu1pmotor va11 ms. STRAAT 
KOREA i s zuiger cil , 1 eens 1ilarm ge1open daar de prop wel ke in de doorboring 
aan het eind van de krukas behoort te zitten ontbr ak, waardoor niet voldoende 
druk kon worden opgebouwd om de zuiger te smeren . 
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Technische lnstructies en Mededelingen 

STORK BRo 216 MOTOOEN 

Atdichting onderste steunrand 
Oude ui t voering Nieuwe uitvoering 

. , , 
' 

. . 
'' 

I 83/074 
Corr. 
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Loase inlaatklepzittingen 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

S3 - 10 KROMHOUT Ii.lJLPI'lOTOREN TYPE 12 TVHD 120, 1800 OMW/MIN 
f (type STRAAT H- en A-schepen excl. STRAAT ALGOA) 

/ 

I Corr. 

1. ALGEMEEN 

a. Sne1lopende motoren zijn kwetsbaar en benodigen een vakkundige 
behande1ing, temeer daar de specifieke be1asting re1atief hoog is, 
Het is gebleken dat deze motoren vaker dan 1angzaam 1opende motoren 
constructie- wijzigingen en/of toepassing van andere materia1en 
be nodi gen. 
De bij ons in gebruik zijnde motoren hebben in de loop van de 
tijd reeds diverse wijzigingen ondergaan. 

b. Groot overhaa1 
De motoren benodigen, naast tussentijdse k1einere revisies, na e1ke 
18000 draaiuren een groot overhaa1. Hiervoor wordt de betreffende 
motor in Durban afgegeven aan de Kromhout/Nerkspoor service organisatie, 
de fa. Sandock and Astral Engineering Ltd . 
De motor wordt dan gehee1 overhaa1d, waar nodig worden onderdelen 
vervangen door nieuwe en de motor op een proefstand beproefd. 
Constructie wijzigingen, voor zover nodig en niet aan boord uitvoer­
baar, worden bij dit ·overhaa1 uitgevoerd. 
Indien een motor bijna de 18000 draaiuren heeft behaald en dus aan 
de beurt is voor het grote overhaa.1, dienen Durban Supts. en Rotter dam 
minstens een maand vbbr aankomst Durban hierover te worden ingelicht. 
Het omwisse1en van een motor dient , met het oog op de beschikbare 
binnen1igtijd, zoveel mogelijk op de \:Vestbound reis te geschieden. 
Voor het omwisselen, inc1usief het survey van de generator, dient 
gerekend t e worden op een binnenligtijd van 3 etma1en. 

c. Reserve motoren 
De in hoofde genoemde schepen hebben vier hu1pmotoren aan boord, 
De aanvanke1ijke opzet is geweest dat onder a11e omstandigheden 
het e1ectrisch bedrijf met twee aggregaten kan worden gevoed. 
De vierde motor zou extra reserve zijn, teneinde bij het groot over­
haal van een motor tijdelijk met de drie resterende motoren te kunnen 
doorvaren. 
Het is echter gebl eken dat onder bepaalde omstandigheden de electri­
sche arbeidsfactor lager is dan was verwacht; derhalve komt het 
veelal voor dat drie aggregaten bijstaan. 
Ook draaien de hu1pmotoren niet zonder moeilijkheden. 
Ret is diverse keren voorgevallen dat motoren door schade vroeg­
tijdig aan de wal moesten worden afgegeven. Om deze r eden zijn 
extra motoren aangeschaft vocr wa1r eserve. A1le reserve motor en 
staan thans te Durban. 
Indien in Durban een motor wordt afgegeven voor grote revisie, 
kan meestal direct een gerevideerde motor wor den terug ontvangen. 
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Technische lnstructies en Mededelingen 

d. Logboek 
i. Bij elke motor behoort een onderhoudsboek, het zgn. nLogboek11 • 

Op blz. 1 en 2 hiervan staan aanwijzingen voor het bi jhouden van 
het boek~ In het logboek staan instructies over de periodieke onder­
houdswerkzaamheden en het dient om alle uitgevoerde werkzaamheden en 
wijzigingen aan de betreffende motor hierin aan t e tekenen~ Indien de 
motor aan de wal wordt afgegeven dient gelijktijdig het logboek te 
worden meeg.egeven. 
Hieruit kan de.service organisatie ontlenen hoe de betreffende motor 
zich in de praktijk heeft gedragen,- in welke staat de motor verkeert 
en welke wijzigingen reeds zijn aangebracht~ 
De service organisatie tekent hierin alle bijzonder heden aan, die 
tijdens het groat overhaal zijn voorgevallen. 
Bij ontvangst aan board van een gerevideer de motor (of een ni euwe) 
dient hierbij oak het betreffende loe;boek t e worden ontvangeri: 

ii~ Afd. Bedrijfszaken t e Rotterdam houdt Kromhout/Werkspoor op de hoogte 
van alle voorvallen en moeilijkheden~ Deze gegevens, en die ontvangen van 
de onderhoudsdienst t e Durban kunnen aanleiding geven tot wijziginge~ 
in constructie of materiaal. Ret is derhalve gewenst dat van alle 
Correspondentie over de Kromhout hulpmotoren een copie naar TD Rotter­
dant wordt gezonden. Di t geldt ook voor de werkrapporten , waarin geen 
reservedelen worden aangevraagd. 

e? Klasse-certificaten 
i . · De H~schepen zijn bij B.V. geklassificeerd, de A- s chepen bij Lloyd's t 

Beide classificatiebureaux hebben ingestemd dat de motoren met een 
B.V. certificaat uitgewisseld kunnen worden voor motoren met een 
Lloyd's certificaat en vice versa. 
CopieMn van de brieven aangaande deze toe stemnung bevinden zich bij 
de gezagvoerder en de hoofdwerktuigkundige , 

ii~ Men dient erop toe t e zi en dat , als een ger evi deerde of een nieuwe 
motor aan board wordt geplaatst, gelijktijdig met de ze motor het 
betreffende 11survey certificate" wordt ontvangen. 
Hen dient de klasse surveyor t e verzoeken over de plaatsing van de 
motor een 11interim survey-:-report" op t e maken, opdat de betreffende 
motor voor een compl e t e cyclus gedekt is, 

f, Correspondentie 

I Corr. 

Oindat de motoren uitwisselbaar zijn dient i n alle correspondentie 
en in werkr~porten t e allen tijde , indien over een bepaalde motor 
wordt geschreven, zowel het scheepsnummer van de motor al s het 
fabrieks-serienummcr t e worden genoemd~ Opgemerkt wordt dat het 
serienummer de belangrijkste indentificatie is , 
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g. Reser vedel en 
A1hoewel de fa . Sandock in Dur ban een res~rvede1en voorraad heeft , dienen 
a11e aanvu1lingen van aan board verbruikt e r eservede1en op de gebruike­
li jke wijze bij Rotterdam t e worden aangevraagd . 
Kromhout levert de bestel de onderde1en voor l ager e prijzen dan de fa . 
Sandock . 
Ur gent benodigde onderdc1en kunn8n uiter aar d wel van de f a . Sandock worden 
betrokk~n omdat hiermede l uchtvr acht wor dt bespaar d . 
In d i t ve:cband mogen zuigers onder noodgeva1lcn worden ger angschikt . 
In der ge1ijke geva1len dienen de bij de fa . Sandock betrokken onder delen 
te worden vera ntwoord in een "Overhaul Report/Spare Parts Statement" 
( TDV 131) doch lrierin moet duidelijk wor den aangegeven wclke onder del en 
r eeds van de f a . Sandock zi jn bet r okken en VJelke onderde1en door afd. 
Bedr i j fszaken moeten wor den besteld . 

h. Ruil-reser vedelen 
i . Ten behoeve van tijdsbesparing i s in gezamenli jk overleg t ussen r ederij 

en mot orfabr ikant bes1ote n om vi a de f a . Sandock een soort r ui1systeem 
op t e bouwen; de betreff ende onder de1e n zi jn: 

Ci1inderkoppen comp1eet met in- en uit1aatk1eppen, echter zonder 
ve r stuiver s en aanzet k1eppen doch met a f dicht i ng i n aanze t 1ucht kanaa1. 
In- en ui t 1aat k1eppen. 
Ver s t ui ve r s en inspuitstukken comp1eet . 
Smeeroliepompen . 
Koe1wat erpompen . 
Br ands t of opvoer pompen. 
HD- br andstofpompen . Deze pompen worden om de 9000 uur ver vangcn tegen 
een ger evideerde s et . 
Cilindervoe r ingen (het opruwen hie r van moct door Sa ndock worden 
gedaan , vi de T. I . & M. S3-10- 3 f) . 
Woodwa rd r egu1a t eurs . 
Toer enverst e1motor en . 
Aandri j f kasten voor ':.ifoodwar d r egu1at eurs . 
Luchtkoel e rs (repar er en van 1ekke koe1erpi jp~n) . 
Turbob1ower s . 
Ov er s peed schru<el aars . 
Temperatuur-drQ~schruce1aars (voor druktesten zie T. I . & M., 83- 10- 15) . 

Di t ruilsys t eem houdt in dat , bij het afgeven van e~n of meer der e van 
bovengenoemde te r evider en onderdel en , door de fa . Sandock direct 
ger evideerde of nieuwe kunnen wor den t e ruggegeven . 
Ret schip wordt be1ast met do r cvisie kos t en van de a fgegcven onder ­
de1en ; in geva1 dat tot vernieuwing moet worden overgegafu~ zal de 
nieuwprijs v an het betr effende onderdeel wor den ber ekend. 

I Corr. 83/043 I Datum 30- 12-:-1974 I Pag. no. S3 - 10 - 3 
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ii . Aanvr a.gen voor gebruikmaking van dit ruilsysteem dienen per 11Repair 
Order 11 aan Durban te worden gericht. Di t moet worden ver antwoord 
in het 110verhaul Heport11 , doch achter de ruilonderdelen dient 
duidel ijk te worden aangetekend dat deze in Durban zullen worden 
ingeruild of reeds geruild zijn . 

j. Brandstof en belastiE£ 

i . Deze hoogtoeren draaiende motor en moeten op een zui ver destil laat 
product draaien . De brandstof moet aan de volgende voorwaarden 
voldoen; 

Vise . R.I. bij l OOOF 
Zwa.vel gewicht 
iVater volume 
Carbon residue (Conradson) gewicht 
Onderst e verbrandingswaar de 

max. 55 sec . 
11 1,5 % 
; I O,l% 
;I 0 , 2% 

10.200 kcal/kg. 

Alleen 11Gasoili' of 11Light Marine Diesel Fuel:', die ·· zuivere l~hte 
destill a.at producten zi jn ,. zullen aan deze voorwaarden voldoen. 
Er mag i n r;een gevGI:~ ;1blendedfi HDF worden g~bruikt. Omdat "Gasoil" 
het lichtste van de twee bovengenoemde zuivere destillaten is, 
dient deze brandstofolie te worden toegepast . 

ii . Vervuili ng v~1 verbandingsruimte kan in het algemeen zoveel mogelij k 
worden voorkomen door hoog bela.st te draa.ien . 

Corr. 

Voorheen golden de vol gende voorschriften: 
- La.a.gste grens ca. 125 kw/generator 
- Bij zeebedrijf bij voorkeur 2 units bij 
- Bij havenbedrijf in de nacht 1 unit waarbij 1 smeer oliepomp bijstaat 

en luchtcompressor op hand i.p.v. automatisch. 

Bij het aanhouden van een hoge belasting is echter meermalen a.anzien­
lijke schade belopen door vastlopen van zuigers en/of breken van 
drijfstangbouten. 

Laagbe+aste motoren van hetzelfde type met 1800 omw/min. Zl.Jn vrijwel 
schadevrij in gebruik bij een andere Nederlandse rederij. 

Naar aanleiding hiervan en van gunstige resultaten tijdens een proef­
periode met lagere belasting geldt thans het volgende: 

Minimum belasting 100 KW. 

Onder de vaart bij voorkeur 3 units bij t e houden. 

10-ll -1977 
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2. OPSTEUI~G VAN DE AGGREGATEN 

a . De Kromhout motor en de Heemaf gener ator staan op een gemeenschappe~ 
li jke fundat i eplaat. De motor stand aanvankelijk d . m.v . vier metalas­
tic/rubber trillingsdempers vi a fundat i estoelen op de fundat i epl aat; 
de gener ator staat di r ec t op deze plaat . Later zijn in deze vaste 
opstelling nog ;1Vulkollan11 ringen opgenomen om het hinderlijke lawaa.i 
onde r de hulpmotorenkamer tot een aanvaardbaar niveau t e brengen. 

b. De metalastic tri llingsdemper s , die onder de hulpmotoren gehandhaafd 
bleve n, bl eken s nel door t e zakken, wat moe i lijkheden opl everde 
met de uitli jning van de motor-gener a t or s et s. Deze trillingsdempers 
werden derhalve oak verwijderd en de motor en vast op de f undat i e­
plaat opgesteld 1 hetgeen gel ijktijdig uitgevoerd is met op vulkollan 
opstellen van de gameenschappelijke fundatie. 

c~ Teneinde de kogel lagers van de gene ratoren t e bescher men tegen schade 
door horizont ale trillingen van de r otor as bi j s til staande aggr egaat 
werd op elke gener ator een bl okkeer-inrichting ge i ns talleerd 1 di e de 
rotor d . m.v. cen veer blokkecr t . De blokkering wordt automatisch 
opgeheven alvorens de motor start; dit geschiedt d . m. v . de smeer oli8-
druk van de betre f fende motor. Na het s t oppen treedt blokker ing van d 0! 

rotor automatisch op na een tijdvertragi ng van 10 ~ 15 seconden , 
Omdat de t emper::;.tuur van de lagers een goede i ndicatie van de toes!;and 
van de kogcllagers aangec ft wer den de l age r s voorzien van een hoog-temp 
ala rmer ing . Een def ect kogellager kenmerkt zich door een r ammel end 
geluid en tempero.tuur s verhogi ng. 

3. ZUIGERS EN CILINDERVOERINGEN 

I Corr. 

ao Door gebrek aan voldoende smering (zie 3d) z~Jn zuigers vastgelopen 
in de cil indervoeringen . f1eest a l liep de zuiger vast in net bovenste 
deel van de veering , waardoor de zuiger om het zuigerpengat in 2 
stukken werd getrokken en de drij f s t ang in het carter r ondzwaaidc zol .. -.:.: 
de motor bleef draaien . Dit ver oorzaakte gr a t e schade ; diver se motore~ 
zijn hierdoor onher stelbaar vernield. 

b . De eerste vastgelopen zuig0r s worden op het ms STRAAT A.HS'l'ERDAl-1 erva1•e:1 

en aangezien op dezc zuig~rs en in de verbr andingsruimten veel har da 
kool aanslag wvrd gevonden is aanva~~elijk gedacht dat de in gebruik 
zijnde Hobi l Delva c 1330 niet geschikt was voor deze motor en. 
De smeerolie van de mo·~oren op de A- schepon ward derhalve vervangen 
door Shell Rimula 30 , di e oak op de H- schepen wordt gebr ui kt . Alle 
A- schepen zijn inmiddel s weer t er uggegaan op Nobil Delvac 1330 , 
met goed r esultaat. Dat de oor zaak van het vastlopen geen kwesti e 
van smeeroliesoort wa s , is gebaseerd op de volgende r edenen: 

S3/044 I Datum 
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i ) Ook bij gebrui k van Rimul a 30 kwam vastlopen van zui gers voor. 

ii) Het oli ev erbrui k was aan de l age kant, d i t gaf onvoldoende smering 
o p het leibaangedeelte e n een tek ort aan " deter gent dopes 11 om kool­
vor mi ng bij de top zuigerveer tegen te gaan . 
Deze koolvorming kan vastzitten en breken van ver en en/of vastlopen 
van de zuiger veroorzaken . 

c. Verenpakket; t hans in le groef verc hr oomde compr ess ieveer met bol vor mi g 
loopvlak (IKA ballige veer) vervolgens twee onverchroomde compressie­
veren en een schraapveer me t scherpe r and naar beneden gerich t . 

Om de c ilind er smering t e verbeteren is de oorspronkelijk aangebrachte 
2e schraapveer onder de zui gerpen weggelate n; bij l ater geleverde 
zuigers ontbreek t ook de veer groef hiervoor . 
Het smeerolieverbruik liep hier door op van ca . 0 , 14 1/uur tot 0 ,7 1/uur. 
Wanneer het olieverbruik met he t stijgen van de draaiuren (boven 9000 
uur) toeneemt tot boven 1 1 /uur, verdient het aanbeveling dit Sandock 
mede te delen . 

d . Merken op zuigertop;waar deze gemer kt i s me t een pi jl , d i ent deze naar 
het har t van de motor gericht te z i j n . 
Waar op de r a n d de z u i gerdiameter is ingeslagen , dient d i t getal 
(119, 85 ) zich aan de lage zijde t e bevinden. Me t het gezicht naar 
het har t van de motor gericht , ziet men de letter s dan r echtop. 

e. Oorzaken van en v oorzorgeJ:l tegen vastlope n van zuigers 
Bi j deze snellopende motoren dient, wanneer zuigerveren worden vernieuwd 
het gl a dde loo pvl ak van e en reeds ingelopen v oering geruwd te worden 
voor een beter e hechting va n de oliefilm tijdens het inlopen. 

Het is voor gekomen, dat zuigers z i jn vas t gelopen door een s tukje veer­
schotel da t tuss en zui ger en voer i ng was geraakt . 
Ni e t concentrisch afsl uiten o p de zitti ng kan breuk van de veerschotel 
veroorzak en . 

Andere mogelijke oorzaken , die d e cilindersmering verstoren en het 
vastlopen v an zuigers tot gevolg kunnen hebben zijn: 

Waterlekk age langs de cilinderk op pakking , t ijdens bedr ijf te constateren 
(z i e 4a) . 
Waterlekkage i n de gekoelde uitlaatgassen l eidingen . 
Lekke luchtkoe ler (waterlekkage naar spoellucht) . 
Sl echt e verstuiving en dus slecht e verbranding van de b r a ndstof. 
Te lage oxidatie-stabiliteit van de s meerolie. 
Sl echt afdichtende zui gerveren (door gblazen van loopvlakken) . 

I Co<r. S3/0S 6 I Datum 12- 6- 1978 I P~g .. no. S3 - 10 - 6 
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Wanneer smeerolie wordt ververst dient er op t e worden toegezien dat 
vrijwel geen oude olie achterblijft . De voorgeschreven verversingsperiode 
is 500 uur. 
Voor het schoonmaken van het carter mag beslist geen poetskatoen worden 
gebruikt. 

4 . CILINDERDEKSELS 

a . Uitvoering; twee modellen zijn in gebruik, t.w . 

i. ·ciiinderdeksel model " Hu_ 11 net Kromhout verstuiverhouder 
(Model "Huy" is het oorspronkelijke type 

- De inlaatpijp wordt bevestigd met een korte tapbout . 
- De uitlaatpijp wordt bevestigd me t een korte moerbout . 
- Al s onderlegring een 2 mm dikke roodkoperen ring onder verstuiver. 

ii. Cilinderdeksel model 11Wintern met Kromhout verstuiverhouder 
(Model "Winter11 is aangepast voor eventueel gebruik met Bosch 
verstuiverhouders) . 

- Zowel inlaatpi jp als uitlaatpijp worden met lange, door de flens 
gestoken t apbouten , gemonteerd . 

- De schachtopening voor de verstuiver is boven de helft van de omtrek 
verwijd en is 3 rom dieper. 

- Als onderlegring een 5 rom dikke roodkoperen ring onder verstuiver . 

Deze uitvoering bleek op een motor niet te passen tuss en t wee andere 
cilinderdeksels; op de draaibank is toen 2 mm van de breedte afgenomen. 
De breedte was te groot, hoewel de normal e maat 207 mm gelijk is aan 
die van model Huy . 

b . Bevestiging en pakking; 

De tapeinden in de cilinder balk Z1Jn oorspronkelijk met lijm in de draad­
gaten vastgezet . Indien een t e vernieuwen tapeind blijkt vast te z itten, 
de cilinde rvoering uitnemen om de betr effende nok van het tapeind te 
kunnen verwarmen t eneinde de lijm zacht te maken. Bij de nieuwere motoren 
is he t vastzetten van de tapeinden met lijm niet meer toegepast . 

Het koelwate r stroomt vanuit de cilinderbalk via doorboringen en de cil. 
koppakkingen naar de koelwaterruimt e in het ci linderdeksel . Deze constructie 
vraagt extra aandacht bij de montage; (service bulletin no . 143). 
Water /gaslekkage komt dan ook vrij veel voor. De oorspronkelijke dunne 
koppakking is vervangen door dikker e pakking, die getailleerd is. Door de 
taillering is de vlaktedruk op het pakkinggedeelte dat tegen uitlaatgassen 
afdicht grate r geworden . Ook is de bodem van de cilinderkop trapsgewijs af­
gedraaid om de vlaktedruk nog eens extra op de daarvoor bestemde plaatsen te 
concentrer en, terwijl de aanhaalspanning van de cilinderkopmoeren tot 29 kgm. 
is verhoogd . 

I Con. Sl/~97 I Darum 12- 6-1978 S3- l0-7 
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c. Ter voorkoming van vreten op de ci1inderkop dienen onder de tapeind­
moeren onder1egringen te zijn aangebracht. Deze ringen zijn van staa1 
met een koperlaagje en behoeven niet te worden uitgeg1oeid. 

d. Afdichting gemeenschappe1ijk koe1wateraans1uiting van ci1inderdekse1s 

Een aanta1 ci1inderdekse1s zijn 0,25 mm in hoogte afgenomen vanwege 
het opzuiveren van ingeteerde s1uitv1akken. 
Deze dekse1s zijn gemerkt met blauwe verf. 
Bij het verwisse1en van een enke1 cilinderdekse1 dient de hoogte 
gecontro1eerd te worden want de gemeenschappe1ijke koe1wateraans1uiting 
voor twee deksels za1 niet zonder meer afdichten op het minder hoge 
deksel. 
De afdichtingsring 12014-124 is hiervoor niet dik genoeg. Hierin kan 
worden voorzien door een 0.25 mm dikke pakking op de 110 11-ring te 1eggen. 

5. INLAAT- EN UITLAATKLEPP~1 

a. De k1eppen zijn voorzien van 11rotocaps 11 , teneinde het continu draaien 
van de k1eppen te verzekeren. De oorspronke1ijk toegepaste 11r otocaps11 

b1eken niet vo1doende efficient; deze werden vervangen door "Mehr-ri11en 
ventilkege1stUcke11

• Er wordt overgegaan op 0 ,7 mm dikkere k1eppen van 
hoo@vaardiger materiaa1, die in combinatie met verbeterde rotocaps een 
1angere standtijd zu11en geven. 
Deze combinatie is a11een als unit verwisse1baar met de vorige uit­
voering. 

b. Het naslijpen van de k1eppen moet tot het hoogst noodzake1ijke wor den 
beperkt. Het opperv1ak van de s1uitv1akken van zittingen en k1eppen 
wordt gedurende het bedrijf hard; onnodig nas1ijpen verkort de standtijd 
van beide. Indien een klep niet heeft ge1ekt, al1een een weinig is gepit 
en verder voldoet aan de eisen geste1d in het instructieboek, is het 
beter niets aan de k1eppen te doen. 

83/056 28-11-1975 I Pag. no. S3 - 10 - 8 
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e. De klepschotels mogen nie t op de zitt i ngen worden ingeschuurJ. . 
Omdat het aan board bi jna nict mogelijk is met voldoende nauw­
keurighei d zittingen en kl eppen t e slijpen e n mede met het oog 
op werkbes paring is het cilinderdeksel ruilsysteem opgezet; vide 
T. I.&: i•i ., 53-10 , par . l h . 

d . De klepspelitlg was oorspron.kelijk 0 135 mm. Omdat deze krap bleek 
te zijn en de standtijd van de kleppen ongunstig beinvloedde wer d 
de klepspeling verhoogd tot OJ42 i~~ 

e . Bij snellopende motoren i s het een vereiste dat de klepzittingen 
binnen nauwe gr enzen concentrisch me t de klepsteel zijn. De max. 
toelaatbare excentriciteit bij ni euwe kleppen is 0,03 mm, dit in 
a fwijking met het instructieboek. Eveneens moet de klepsteelruimt e 
in de gele ider binnen de opgegeven toleranties liggen. 
Excentrisch afsluitende klepschotels worden ontoelaatbaar op buiging 
belast waardoor kans op breuk bestaat. 

6. TURBO- BLOVfERS ·--
a. Na een bepaalde bedrijfstijd ( ca . 6000 uur) zullen deze hoogtoeren 

turbo-blowers bij inspectie zwaar draaien. Dit i s een normaal ver­
schijnsel ; het heeft geen invloed op de capaciteit van de turbo-blower. 
Het zwaar draaien van de turbo-set kan worden verholpen door de gehele 
blower een paar uren in een bak met gasolie te houden. 
De onderhoudsinstructies moeten uiteraard strikt worden gehandhaafd . 

b. Het schoonspoelen van de blowers tijdens bedrijf geschiedt d.m.v. 
toelaten van een bepaalde hoeveelheid gasolie in de inlaatlucht ­
leiding. Oorspronkelijk was hiervoor een dwars door de inlaatlucht­
leiding gaande binnenpijp met sproei gaatjes aangebracht. Het i s 
voorgevallen dat deze binnenpijp afbrak omdat bij de montage van 
de luchtinlaatpijp op de blowermond het sproeipijpje net tegen de 
blowerinlaat kwam en door trillen werd doorgeschavield. Deze 
construe tie is derhalve gev1ijzigd. De binnenpijp is verwijderd; 
de gasolie wordt thans toegevoerd zonder binnenpijp. De vervuiling 
ae~ intree gassen gedeelte van de blower wordt vooral vermeerderd 
naarmate men gedurende langere tijd 11laag belast" draait aan boord. 
Het ongelukkige is dat deze vorm van vervuiling door schoonspoelen 
nauwelijks of niet te verwijderen is. 

83/142 I Datum 5-1-1972 I Pag. no. S3 - 10 - 9 
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7 . VERSTUIV£RS 

a. Alleen verstuivertips Bosch type DLLA . 1 50 S 413 mogen in de TVDH 
Kromhout motoren worden gebruitcto Indien voor de coderingslette:rs 
nog een getal staat , b.v. 80 of 70, dan geeft dit het jaar van fabricage 
aan, t . w. 1968 resp. 1967. 0 
De verstuivingshoek van de na2.ldelementen moet 150 zijn. 
De verstuiverhouders zijn als volgt gemerkt : 

Op de bevestigingsflens : S ~13 - 210, z,ichtbaar bij in de motor 
gemcnt eerde verstuiverhouder . 

Op het dunne cilindrische gedeelte van het el ement: DLLA - 150. 

b . De hogedruk brandstofleidirucjes hebben de neiging t.p.v . de beugels te 
schavie1en~ Teneinde grate slijtage en le~raken van de leidinkjes daar 
t er pl aatse te voorko~en diene n de beugel s t e zijn voorzien van veer ­
krachtige nylon blokjes. Visuele controle op vastzitten van de beves­
tigingsboutjes i c noodzakelijk. 

8. BOSCH BRANDS'fOFPOi"lPEN 

a . In het algemeen geldt Service Bulletin 133. De brandstofpomp m. u . v . 
de wartel stukken mag niet uit elkaar worden genomen. Al 1een verwisselen 
van he t compleet onder deel is toegest aan . Pompen worden om de 9000 uur 
verwisseld tegen een gerevidee:rde set door Sandock. 
Brandstof die langs de o::.1derste twee rubber 0-ringen lekt , komt in he t 
carter van do motor terecht. 
Indien s meerolie verdunning optreedt , dienen de brandstofpompen op l ek­
kage t e worden ge inspecteerd. Ret eenvoudigst is dit te doen door de 
brandstofcirculatie a f t e blinden, met behulp van de brandstof opvoer­
pomp met de hand de pompelement en onder d;:·uk te zetten en door de te 
verwijderen draadproppe;,1 aan de zijkant van elk element eventuele lek­
kage op t e sporenQ Het i s echter gebleken dat op deze wijze de l ekkage 
soms niet kan worden wav.!'genomen. De mee!' bewerkelijke v.rijze, t .w. met 
1uchtdruk en onde:cC.ompel en Ll e12n bak met gasolie ~ i s meer effectief. 

b. Alvorens over te gaan to·;; .het vernieuv1en va:l 0-ringen dient het speciale 
gereedschap te worden aangebracht, t eneinde zeker te rnaken dat de regel ­
bus (flanged bus) bij he ~; weder mont eren in de juiste stand terugkomt . 
Belangrijk i s te weten dat : 

I ~rr. 

- alle rubberringen bij demonte.~() uit he t po!llphuis ook meekomen en niet 
achterblijven. 

de onderste rubberring een 11 zachte11 en de bovenste een 11harde11 ring is , 
welke me t een gele s tip ~s gemerkt. De twee rubberringen hebben n .1 . 
ge1ijke afmetingen. 

- bij demontage van een e:l.ement a1tijd al1e "uitwendige" rubberri ngen 
moe ten worden vernieuwd. 
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c. De regelbu.s bepaalt de st:md van de openingen in de pompvoering, dus 
bepaalt de brandstofopbrengst bij elke stand van het schuin wegge­
fra isde gedeelte in de pompplunger. 
De stale~1 vulpl .: .. v..tjes onder de f lens va11 de regelbus bepalen het 
moment van beGi n effectieve persslf.'lg . 
Teneinde de j uiste po:iip<=tfstelli :"!g te behouden nogen geen wij zigingen 
h i erin worden a an gebr a cht . 

d. Als maxinrun afgeceven genero.tor veroogyn dient 260 KW . te worden 
aa.11eehoude::1; dit i s ca. 90$:, van het noto:r verr:1ogen, zijnde 290 KW . 
Op de STR.i\.;\T AGULii<\...S wordt o.ls r.1ax . vermogen 290 K\!:J . aa.."lgehouden , 
dus 100%. De blokkering vc:m de regelstang van de brandstofpompen 
van alle r.1otoren is afgesteld op 310 K\'l . (Op de STHi~'I.T AGULHAS is 
dit 11096); vide T . I.G: E., blz . 87-3- 4. 
In het proefstandprotocol van elke motor (zie logboek) staa t de z . g. 
11rackposi tion 11 bij ver.schillende vermogens opgegeven in mr.1 .; di t is 
de afstru1d die de br~~dstofregelstang buiten het achterste brandstof­
pompblok uitsteekt (zi e tek . 11afstelling brandstofregel mechanisme; 1 

in het logboe!~ en S . B. 152) . Teneinde 120% van het max. verrJogen te 
kmmen behalen dient de brandstofregelst ang tegen de blokkering aa.n 
te lopen bij een nrac~~position ' 1 van ca. 1 mm kleiner dan d i e i n het 
protocol opgegeven b ij 110% vermogen. (Op de STHAA.T AGULHAS moet de 
minimun 11rackposition;; op 110;·6 van het vermogen zijn afgeoteld). 
Hen kan dit controler en door de brandstofregelstang met de hand tegen 
de blokkering o.-3.11 te drukken. 

e . Teneinde te controleren of de ootor het juis t e vermogen afgeeft dient 
de " rackposition11 bij een generator vermogen van b . v. 75% te worden 
vergeleken bij d i e in het protocol. 

9 . BRANDS'rOFFIL'rERS 

a. Bij gebruik van gasolie. a ls br andstof kunnen twee soorten filter­
elementen worden gebruikt, n .1. vil t- of papierfil ters. 
De toegestane bedrijfstijd van de vilt-elementen is 2000 draaiuren, 
die van de papier- elementen is 500 uur . 
Na het schoonwassen van de vilt-eler:1enten kunnen losgeraakte stukjes 
v i lt de goede werking van de brandstofpompen verstor en. Vervuilde 
vilt-el eraenten mogen derhalve niet VJorden schoongewassen, doch r:1oe ten 
worden vervangen door nieuwe. Toegepaste papier- elenenten dienen na 
500 draaiuren te worden vernieuwd. 

b. De drievJe gskraal'l v~~ de brandstoffil ters dient in een zodanige stand 
te staa11 dat beide filters i n gebruik zijn . 
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c . Op el kc l:lotol~ bevinden zi ch h·1ee brai"lds t offi l t ers vlak nna.:::;t el kc.ar, 
Elke f ilter heeft bovenin een ont lucht ingsprop . Tenei r1de te voor komen 
dat een ontl uchti ngs pr op l ostrilt en een brands tofspuiter ontstaat 
dienen beide proppen t c zi jn geborgd d . 1:1. v . een borgdraad gaande 
door bei de ~roppcn . 

d . De brru1dstof-ovcrstroomkl~~ op de 2e brandstofpoop s t aat afgest eld op 
1,5 kg/cr:12 , Jl.'ict beidc br::o.ndstoffilters bij ;:1oet de br cmdstofdruk van 
1 , 5 kg/ci:12 gemakkelijlc kunncn worden onderhoude:1. De capacitoit van 
de bro.:1dstofbooster poup i s 3x zo gr oot ala het brandstofverbrui k bij 
vol vercogea . 

10., LUCI-li'KOEL::JRS -
Aanvalli<:elijk i s veel l~t o!ldervonden van cavitatie in de tubeplaten 
en pijpen aa."'l de intredezijde van het koel vmt er door de hoge str omings­
snelheid van het circula.ti ewat er . Teneinde de watersnelheid te verrflin­
deren zi j n de oor.3pr onkelijke toevoerdeksels ver vangen door nieuwe , 
die voorzien zijn van een vaste by- pass , waarvan de grootte zodanig is 
gekozen da t ongeveer de helf t van de oorspro~kelijke hoeveelheid water 
door de pijpen gaat . Hierdoor is de t cmperatuur van de vullucht na de 
keeler bij vollas t ca. 2°C opge lopen . 

11 . REGULAT3UR EN DE AANDRIJVING HIERV AN 

a . De oorspronkelijlc op de eer s te H- schepen toegepaste r egulateurs van 
Woodw::u-d, type SG, voldeden ni et goed . Deze zijn vervangen door de 
tr..a:1s als stando.ard toegepaste Woodward PSG regula teurs. 
Nadat over gegafu"'l was op de PSG regulateurs werden moeilijkheden onder­
vonden met de aandrij vi ngen van de r egulateurs. 
De aandrijving blijkt een zwruc punt t e hebben in de l agering van de 
ver tikalc as . De kogellagers hiervan zitten niet goed vast; de kracht­
richting op de schroeftanden van het conis che tandwicl tilt de vertikale 
as een wei ni g op, waardoor de juiste t andspeling wordt teniet gedaan 
en tandbreuk optreedt . 
Alle aandrijvingen moeten vervangen worden of zijn vervangen door de 
nieuwe aandrijving volgens Kromhout tek . 0038. 032 .04A bl aden l en 2. 
De oorspronkelijke tandwiclen van speciaal gi etijzer met r adial e tanden 
zijn bij deze nieuwe acndrijving ver vnngen door gehard stalen tand­
wie lcn met rechte ta.nden. 

b . Er zijn e veneens moeilijkheden voorgevallen met de aandrijfasjes va~ 
de toerenverstelmotor . Het vi er kante gedeelte van deze asjes sleet 
rond uit . De asjes zijn verva~gen door nieuwe geharde aandrijfasjes . 
Deze asjes moeten i n het vicrkante gat van de slipkoppeling zijn 
voorzi en van een wcinig 11hoge druk11 vet . 
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c. In de praktijk is gebleken dat de Woodward regulateurs periodiek 
rnoeten worden gereinigd door spoelen in gasolie, teneinde de lak- en 
sludgevorrning op te lessen. Deze vervuiling veroorzaakt een zeker.e 
vertraging in de werking van de regulateur. 
Teneinde deze vervuiling te verminderen worden filters aangebracht 
in de smeerolieleiding naar de regulateurs. Deze filters zijn alreeds 
op een paar motoren aangebracht; de overige motoren krijgen ook deze 
filters bij de eerste grote overhaalbeurt. 

d. Het is de laatste tijd nogal eens voorgekomen dat in de regula teur 
zelf bepaalde onderdelen vroegtijdig defect raken door doorgeleide, 
voor de regulateur te hoge trillingen. Deze trillingen zijn het 
gevolg van een oneenparigheid in de brandstofpomp aandrijving, die 
via de tandwiel overbrengingen in versterkte vorm naar de regulateur 
worden geleid. 
Om ~eze trillingen af te dempen heeft de constructeur besloten een 
vliegwiel in te bouwen in de aandrijving naar de brandstofpompen. 
Het plaatsen van de vliegwielen wordt door de fa. Sandock uitgevoerd. 
Inmiddels wordt een visuele controle op het inwendige van de regula­
teurs na 9000 uur aanbevolen. Spe.ciale aandacht te besteden aan: 

- vlieggewichtjes 

- Kruklagertjes 

pootjes breken soms af. 

kogeltjes vliegen er soms uit. 

12. OVERSPEEDBEVEILIGINGEN 

a. Oorspronkelijk waren de overspeedbeveiligingen gevuld met "trafo oil11
; 

deze olie bezit weinig smerend verrnogen en de viscositeit bij de 
bedrijfstemperatuur is laag. Deze olie is vervangen door "turbo oil 33"· 

b. De b~veiliging is niet voorzien van een smeerolie aftap-prop; de 
fabrikant heeft geadv~seerd deze niet aan te brengen. Bij olie­
verversing en het spoelen dient de beveiliging te worden a fgenomen 
en door ornkeren de oude olie te worden verwijderd. 

c. Indien de overspeedbeveiliging defect raakt is dit meestal een gevolg 
van het niet goed werken van de micro-schakelaar. Deze schakelaar 
kan worden vervangen door een nieuwe, . Geadviseerd ·wordt di t door de 
fa. Sandock te laten doen. 

d. Overspeed max. 8%; hoge centrifugaalkrachten leveren gevaar op voor 
rek van poolbouten. 
Met het oog hierop dient in het vervolg de overspeed beveiliging 
afgesteld te worden op 1800 + 8% = 1940 ornw/rnin. 
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13 . KOELWATEi.<PONP ltAPDHI JVING 

De aanvan.Y~e1ijk toegep<tste o1iebest endige 11Pin;11i11 V- snaren b1eken 
t~lc chanisch ni et vol docnde st .;:rk t e zijn. Doordat deze vee1vu1dig 
bralcen i s overger;aan t ot !le t ge:; bruik van "Gates" V- snaren. Deze 
zijn van syntheti.sch ;·,1ateriaa1 vervaardigd en mcchanisch ver s t erkt. 
Omdat rek optreedt di e nen zij periodiek t e wor den nagespannen . 
Zie oak SB No . 153 in he t instructieboek. Koe1gat en in de bescherm­
kap bcinv1oedcn de 1cvensduur van de snaren gunstig . 
De koe1waterpompen en V- snaren spanro1len zu11en bij de 18000 r esp . 
9000 ur enbeurt worden voor zien van ve t smering (door de fa. Sandock) . 

14. OLIEPEIL IN CARTERS 

a . De constructic van de motor i s zodanig dat bij draaiende motor geen 
krukken onder het motorframe uitkomen. De o1iesumptank i s onder tegen 
het motorframe geGlont eerd. Het o1i epei1 in de sumptank i s bij een 
he11ingshoek van 4° zodanig dat het niet in het motorframe kan staan. 
Bij draaiende motor slaan er dus geen krukken door de smeero1ie. 
De spat smering van de zuiger s en voe ringen wordt verzorgd door olie 
a fkoms tig van het smeerolie circu1atie-systeem. De smering van de 
zuigers en voeringen i s dus onafhanke1ijk van het o1iepei1. 

b. De gegevens op de origine1e peilstokken waren gebaseerd op verschi1-
1ende hellingshoeken van het schip en bij gestopte motor. Deze peil­
s t okken zi jn vervangen door ni euwe , waarop s1echts de maximum en 
minimum toelaatbare oliepeilen staan aangegeven bij dr aaiende motor 
en ongeacht de 1iggi ng van het schip. 

c . De carters zijn voorzien van een geforceerde cart eront1uchting, t en­
e inde het oliever1ies door de asdoorvoering en derge1ijke tot een 
minimum t e beperken. Door de onderdruk wordt he t o1iepeil in de 
peilkoker ornlaag godrukt . Alvorens de smeerolie te peilen dient 
derhalve de carterv-uldop t e worden verwijderd. 

15. HET TESTEN VAN DE SiviEEHOLIE- EN KOELWATERDRUK BEVEI LI GI NGEN 
-·---·-------..;.;..;;....;.;.;~"--~..;;.;;.....;;;,.;.......;;=;;.;:;.;=;...;;..-

Teneinde dcze drukcontact en veilig en daadwerkelijk t e kunnen beproeven 
is op el k s chip een speciaal voor dit doel geschikt "testbord" aanwezig. 
Aa_~wijzingen voor het gebruik hiervan staan op t ek. H 2701/A 2701. 
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16. Koe1waterbehande1ing 

Werkspoor heeft geen voorkeur voor trifo of RTF 80 mits doe1-
matig gebr uikt. In enke1e motoren is eon drabbigc vervuiling aangetroffen, 
wat op een verkeerde koel waterbehande1ing wijst . ~'lerkspoor weet nie t 
hoe het water behandeld was . Ons inziens is het een gevolg van onvol­
doende ver versen bij gebruik van RTF 80. 
Water met trifo behandeld, hoeft niet ververst te worden tenzij het 
chloorgeha1te hoog zou vplopen. ~Jij zijn afgestapt van het verbruik van 
RTF 80 . 

17. Rapportage 

Aan board van meerdere schepen wordt de heer Kort van Sandock, 
die de r evisies ver zorgt, door de Hwtk . monde1ing vol1edig op de hoogte 
gehouden van bijzonderheden, die zich de a fge1open periode met d e motoren 
hebben voorgedaan . Meesta1 wordt hem ook inzage gegeven van de betref­
fende werkrapporten. 
Der gelijke van ver schi1lende schepen afkomstige gegevens Z~Jn , zegt de 
heer Kort , van nict te onderschat ten waar de voor he t door hem te ver­
zorgen onderhoud. 
Hwtk's voor wi e deze motoren ni euw zijn , zoudcn volgons de heer Kort 
in veel mindere mate medede1ingen verstrekken dan die welke de begintijd 
hebben meegemaakt . 
De heer Kort zou het zeer op prijs stel1en als hem aan board van elk schip 
inzage zou worden gEJge ven van de werkrapporten be treffende de hulpmotoren. 
Rotterdam verstrekt Stork Uerkspoor Diesel Service t e Amsterdam va n 
e lk wcrkrapport een copie. Voor de heer Kort is inzage vo1doende . 

18. Diverse 1ekkagee 

a. Af e n toe treedt gasl ekkage op naar het koelwatersysteem. 
De meest voorkomende gas1ekkages geschieden 1angs cilinder­
koppakkingen of door een l ekke uitlaatgas1eiding . Omgckeerd 
kunnen de ze l ekko plaateen ook water1ekkage naar de ci1inders 
veroorzakcn a1s de motor sti1staat. 

b_ Een 1ekke koppa~ing kan bij draaiende motor worden gecons tateer d 
aan opkomende gasbellen in de koe1watertank van de motor. 
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c. Teneinde op eenvoudit;e WJ.JZe gasl ekkage naar het koe lwat er direct te 
ont dekken i s het volgende geadviseerd : Het koelerhuis van de cilin­
derkoelwat er koel er beva t in de toppl aat een dr aadgat voor opname 
van het peilstokj e , In dit dr aadgat een nippel aanbrengen voor 
aansluiting van een plastic slang. Het andere e inde van de s lang 
in e en bakje met water l a t en hangen . De tankdop di ent luchtdicht 
a f t e sluiten. Tijdens het opwarr.1en van de motor zullen door de 
luchtuitzetting eni ge l uchtbelletjes in he t bakje me t water t e zien 
ZJ.Jn, Bij het bereli~en van de bedrijfstemper a tuur houdt dit op. 
Gaslekkage (b . v . langs de k oppruclcing of in een l ekke uitlaatgassen­
l eiding) zal waarneer.1baar zijn aan het opkomen van gasbellen in het 
bakje me t wa t er. 

Deze i nst allatie di ent op e lke motor t e zijn aangebr acht. Het geeft 
wel eni g o:ogemak bij het controleren van het koelwat er peil. 
Opkomende bellen kunnen ook worden veroorzaakt indi en de hogetoeren 
draaiende koelwaterpomp lucht aanzuigt, b.v. door een defecte asaf­
dichting . 

d. Aan boord i s ook een l ekzoeker aanwezig ; vide tek. H 2702 (A 2702) 
en service bulletin no, 14? . 
Met dit instrument kan worden bepaald in welke cilinder een opgevoerde 
druk snel wegvalt, Op deze wijze kan gevonden worden welke cilinder 
een l ekke koppahl{ing hee f t, of een l ekke klep , of een onvoldoende 
afdichtende zuiger, 

e . Een veel toegepast e effectieve methode voor he t opsporen van de 
cilinder, waar gaslekkage naar het koelwater optreedt, is als volgt: 

- Koelwat erpompaandrijving afkoppelen. 
- Koelwaterafvoerleidingen van de cil. koppen afnemen. 
- Koel systeem opvullen tot he t wat er ne t niet overloopt . 
- De motor starten en langzaam l aten draaien. 
- De motor hoeft maar heel even te draaien , want een gasl ekkage 

wordt direct waargenomen in het koelwaterafvoerpijpje van de 
be tre ffende cilinder. 

f. Sl echt afdi cht ende zuigerveren, dus gaslekkage naar het carter, zal 
worden gekenmerkt door overmatig dampen van de carterontluchting. 
Het i s een paar keer voorgevallen dat een zuiger vastliep nadat de 
carterontluchting van de betreffende motor meer dan nor maal began 
te dampen. Indi en het dampen dus toeneemt di ent men de s lecht 
a fdichtende zuiger zo spoedig mogelijk op t e sporen •. 

g ~ In elke spoelluchtleiding zit na de luchtkoel er een kle in "condens 
gaatje11 • Dit i s een continu aftap . Hi ermede kan een lekke lucht­
koeler worden ontdekt • . 
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a .. Ci1indcrvoe}'j._l]_g__~ . . . 
De voeringen van de motoren 17956, 17957, 17958 en l7959 , d~c b~J de 
nieuwbouw op het rn.s. STRA.11T HOLLAND zijn gep1aatst, waren uitgerust 
met twee groeven voor de koe1waterafdichtende rubber 0-ringen . 
A11e overi5e motoren hebben voeringen met drie groeven. De voeringen 
van de bovengenoemde motoren krijgen, of hebben dit a1 gekregen , ook 
drie groeven. 

b. Nokkenas1~~cr~ 
De nokkenassen van de motoren vc..n het m.s . STRAAT HOLLAND zijn/waren 
ge1agerd in gef osfateerde gietijzeren bussen . De 1agering hiervan 
zal, of is alreeds vcrvangen, door ~et 1oodbrons gevoerde s ta1en 
bussen, conform de uitvoering op de overige motoren. 

c . Thermostaat voor smeero1ie temperat~~ 
De thermostaten van de motor en op het m. s. STRAAT HOLu\ND hebben een 
regelgebied van 68 - 78oc . 
Deze zullen (of zi jn) vervangen worden door thermostaten met een 
r egel gebied van 60 - ?OOC, conform de overige motoren. 

d . Bovenste zuigerv~er 
Oorspronke1ijk war en deze zuigerveren voorzien van een chroomlaag van 
0 ., 06 tot 0 , 07 mm dil<:o De nieuwe bolvormige , z ~ g . "bal1ige" zuiger­
veren hebben een chroomlaag van 0 1 16 mm dik. 

e . Vliegwie1huis en v:)-_tegwie1 
De oorspronke1ijke motoren van de STRAhT HOLLAND en STRAAT HONG KONG 
serie nos. 17956 t/m 17959 en 17964 t/m 17967, hebben een iets t e dik 
vliegwiel waardoor de 1uchts pleet tussen v1iegwiel en huis klein i s . 
Door onderdruk kan smeero1ie lekkage optreden. 
Indien geen last hiervan wordt ondervonden hoeven geen wijzigingen 
te worden aangebracht. 

20 . Contact met Kromhout/~Jerkspoor Servi~e Organisatie 
De Kromhout / Werkspoor service organisatie van Sandock verneemt 

e rvaringen van al1e type H- en f.l.- schepen en onderhoudt direct cont act 
me t de fabrikant . 
De Hwtk ' s kunnen hiervan profiteren door vragen t e s t e11en aan of 
problemen te bespreken met de Service Engineer , 
Omgekeerd is bet voor de service organisatie en indirect voor de zuster­
schepen van belang dat Hwtk' s hun ei gen ervaringen en bevindingen met 
Sandock bespreken. 
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21. SCiiADE T . G. V . HEr BREKEi~ DER DRIJFSTAI'JGBOUi'EN 

a . Een oorzaak V?.ll c;rote s chade aan de Kromhout motoren t.g.v. het breken 
van een of meer krukpenbouten kan aan de hand van recente bevindingen 
worden toegewezen aan s1ijtage van de vertande s1uitv1akken der kruk­
pen1agerkappen . 

Gedur ende het 18000·-uren overhe.a1 van diver se motor en werd vastgeste1d 
dat de krukpemneta1en ovaa1 geworden waren t . g. v . fre ttine;- corrosion 
aan de vertande s1uitv1akken der krukpenlagerkappen. net is daardoor 
ook zeer aanneme1ijk dat het fa1en van de krukpenbouten veroorzaakt 
wordt door het afnemen van de aanzetspanning van deze bouten. 

A1hoewe1 onderzocht wordt of er verschi11en i n materiaa1-specifi caties 
in de toegepaste krukpenbouten bestaan en de moge1ijkheid tot een 
modi ficatie in de uitvoering der krw{penbouten bestudeer d wordt , is het 
van belang de aanzet s pru1ning der bouten op regelmatiee tijden te 
control eren. 

f Drijfstangbouten H16 x 1 , 5 - Aanhaalmoment 15 kgm - Montage met I>io1ykote. 

b . Periodieke contro1e aanzets~anning krukpenbouten . 

Voorheen VIas controle na te1kens 4500 uur voorgeschreven . 
Hierbij is het t ech nog voorgekomen dat de aanzetspanning tot 10 kgm . 
afgenomen b1eek t e zijn . 

Naar aanleiding hiervan verzoeken wij thans het volgende schema aan te 
houden : 

Aantal draaiuren : 

2. 250 
4 . 500 
6 . 750 
9. 000 

11 . 250 
13. 500 
15 . 750 
18.000 

Controle door : 

s chip 
Sandock 
schip 
Sandock , incl . metingen 
1agers/bouten 
schip 
Sandock 
schi p 
Sandock, incl . metingen 
l agers/bouten 

c . De bouten dienen met de draad ingesmeerd met No l ykote d. m. v . een torsie­
s1eutel met een aanhaalmoment van 15 kgm. te worden vas t gezet . 
(Attentie: a11een voor drijfstangbouten Ho1ykote gebruiken , ander e 
schroefdraadverbindingen al1een 1icht in o1ie~n). 
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22. Gewic0tskl~3se d~ijfstangen 

Zoals in instructie boek H- en A 2901, sectie 5 hoofdstuk 26 vermeld , 
moeten de in een motor gemonteerde drijfstangen in principe van een 
en dezelfde gewichtsklasse zijn . Het betreffende klassenummer is in 
elke drijfstang gestempeld . 
Per service- bulletin 125 zijn richtlijnen aangegeven voor het , in 
geval van nood? monteren van een drijfstang van een verschillende 
gewichtsklasse, waarbij tevens is gesteld , dat dit bij de eerst­
volgQnde gelegenheid \·Jeer gecorrigeerd dient te \verden . 
Stork Werkspbor Diesel, levert geen drijfstangen, voorzien van 
gewichtsklasse- nummers meer. Er is voor de 1800 omvJ . /min- motoren 
een niew .. re drijfstang ontwikkeld, code- nUJllll1er 0012- 028- 00D. Di t type 
laat voornoemde verwisseling van een drijfstang voor een van een oud .. -
model niet toe, maa.r moet dan per serie van 12 stuks Horden verwisseld. 
Te Durben liggen echter nog circa 3 dozijn drijfstangen (o.a. ex 
rlliDLLOYD ALGOA) van verschillende gewichtsklassen . Aangevraagde 
drijf~tangen zullen derhalve tot nader order via Dttrben gel ever d worden . 
De informati e betreffende het nieuwe type drijfstang, code 0012- 028-
00D, werd door S.W.D. samengevat in het Service Bulletin SB 125- TV . 

2 3 • Krv __ lms sen 

De oliet oevoer naar de krukpem1en komt v~~af de hoofdaslagers . In elke 
krukpen zit een oliepijpje gemonteerd 9 die de olie uit de hoofdashals 
verdeelt naar 4 oliegaten in de krukpen. De olie:boringen van ashals 
naar krul(pen zijn bij krukken 1,2 en 3 linksom geboor d en bij krukken 
4 , 5 en 6 rechtsom. Door de vorm van het oliepijpje is slechts een 
montage stand mogelijk; voor krukken 1,2 en 3 is dit gelijk , doch het 
spiegel beeld van krukken 4 , 5 en 6. 
Aan boord m. s . " l'lEDLLOYD AI!STERDAl111 is door onvoldoende olietoevoer een 
krukpenlager \varmgelopen . De as is naar S.\-l.D. Amsterdam gezonden voor 
onderzoek . 
Bij de fabricage onjuiste montage van het oliepijpje in de krukpen -
waardoor blokkering van de olietoevier - bleek de oorzaak van de schade 
te zijn geweest . 
De as moest als gevol g van vervorming door warmlopen worden afgekeurd. 
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