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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

Aftappen uitlaat gassenle iding hoof~otoren type B & W 74 VTBZ 160 
a . De aftappen va n ui tlantgassenleidingen zijn zecr belangrijl~ met 

het oog op de mogelijkheid dat bij lchl~age van de uitlaatgassen­
ketel wat er i n de turbo ' s terech·:; kan kome n . 
Aan board ms .S'l'.:.U-~.AT JOHO!l6 is last onde r vonden van het ver­
stoppen van de a ftap me t een soort k~:Jt elsteen , waar schijnli jk 
door dat van de kete l afkomstig lek;w.ter niet meteen kon a f lopen ; 
indien het l ekwat e r via e~n water slot had kUJ.>nen afl open , zou 
dit waarschijnlijk niet zijn opg""treden. 
Naar aanlei ding hiervan is , in plaats van de aftaplei ding direct 
aan t e sluiten op de uit l aatgassenleiding , hier onder een ~ 120 
em l ange aftappot aange brac ht , ''laar op de aftapl eiding wer d . 
aangesl oten. 

b . bar met de bestaand-2 ui tvoering moe ilijkheden wor den onde rvonden 
door verstoppen van de aftap, k.an een wate r slot wor den aange­
bracht, zoal s is aangegeven op de volgende bladzijde . 

c . .fij t ekenen hier bij a an, dat de bij nieuwbouw aan boar d mss 
STRAAT ji!'J1-~.G£LHAEN en 3TRAAT VAN DIE:tviEN geplaatste, uit in e lkaar 
geplaat s t e buizen best aande , watersloten niet doe l matig zi jn 
geb l ek en , doordat deze last gaven van verstoppen. Hi erin is 
voorzi cn door nieuwe •mtersloten vol gens de aangegeven ui tvocring 
t e plaatsen . 
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SCHUIV .c.:!mE i!Xf' -~·JSI~ V .0R3INDit!G;EN IN UITL;.\ATGASSBNL8IDINGBN VOOR 
HOO:FDr10TOlhliJ TYPE B & v1 74 VTBF lbQ 

a . Op de oudere schepen met supercharged i3 & ~J motoren is veel last 
ondervonden van l ekkage van de schuivende expansiebussen , door dat de 
veren waren vastgebrand. 
In sommige gevallen zaten de ver en zo vast da t deze op de draaibank 
moesten worden uitgestoken. 

b. Doorblazen van schuivende expansiestukken wordt veroorzaakt door vast­
zittende veren , wegens onvoldoende speling van de veren in de sponningen 
of vervuiling , dikwijls in combinatie met een mi n of meer ingeslagen 
of ingeteerd loopvlak van de veren op buitencilinder . 

c. Het is gebl eken dat een verbet ering wordt v~rkregen als de ver en meer 
ruimte in de sponningen wordt gegeven . 
Bij de grate bussen Cna. de turbo's) dient deze ruimte o , 4 - 0 ,5 mm 
te zijn en bij de kleine bussen (voor de turbo ' s) 0 , 25 mm . 

d . lTeneinde vervuiling en daardoor vastraken van de veren t egen t e gaan , 
~ zijn op de STRAAT CHATHAi'-i en de STHAAT RIO enige e:>..--pansiestukken in 

uitlaatleiding na de turbo' s , pag . no . Sl- 15- 4 , voor zien van een extra 
afdichting. 
Deze voorziening bestaat uit het aanbrengen van een gevlochten asbest­
band of dubbel asbestdoek op de veerhouder, zodanig dat bij in elkaar 
zetten van veerhouder en buitencilinder de uitstekende asbestktaag 
ombuig t in de nauwe ruimt.: hiertussen . Hierdoor ont sta.at een a fdichting 
die het binnendringen van verbrandingsrest en en evt . vocht zal tegen 
gaan . 
De dikte v an de toe t e passen asbestband of asbestdoek is uiteraard 
afhankelijk van de ruimte tussen veerhouder en buitencilinder. De 
asbes t a fdichting wordt opgesloten door uit enige delen bestaande 
ringen , die met b.v . 1/411 t apbouten op de veerhouder worden vastgezet. 

Wij adviseren het aanbr engen v~1 deze extra a fdichting tijdens het 
eerstvolgend overhaal van l ekkende expansiestukken welke r eeds eer der 
l ast gaven, omdat hier door de p criode t ussen overhaal s zal kunnen 
worden verlengd . 

e . Ni et t egenstaande de onder c . en d . genoemde maatr egel en kan niet wor den 
voor komen dat schuivende expansie stukken per i odiek zullen moeten 
worden overhaald, omdat de ver en in het hete omgeving op de duur hun 
veerkra cht geheel verliezen . De veren en verbindingsbouten dienen 
voor montage met grafiet of 11 copaslipli te wor den ingesmeerd t enei nde 
vastbranden zoveel mogelijk t egen t e gaan . 
In i eder geval dient overhaal pl aats t e vinden wanneer l ekkage is 
ontstaan. 
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c OMfENSAT CRJ:c..~ IN U] fiJ:.AtQASSENLEIDINGEN VAI.'i B ~ & T,.J,. HOI'CREN 

met extxa al iichting tegen indringen van vuil 
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3. VERENVJ\NGERS I N UITLAATGASSENLEI DINGEN 

a . B & W Motoren 
Teneinde de s choepen van de t urbines t egen beschadi ging door a f­
g~broken s t ukken zui gerveer t e beschermen , zijn i n de ui t l nat­
gQssenl eidingen , direct voor i eder e turbo , ver envangers gemon­
t e e?rd. 

\ 

Op rr. . s . STRAAT FRAZER was vnn een bepna l de cilinder de ui tl:mt ­
g::ts senternl)er at uur bel nngri j k hoger do.n van de andere ci linder s . 
Di agr ammen wezen uit, dnt de uitlant lijn i et s t e hoog l ug ; ver­
brunding en vermogen wnr en normual. Aangezi en in zo'n gevnl t empc­
r atuurss tijging van de uitlna t gassen veroorzuakt kan worden door 
cen gcdeel telijk ver stopte vor envnnger, werd deze uitgenomen, wnar­
bij bleek dat deze ander s om gemont eerd had gezet en. Van ver vui l ing 
was geen sprnke . De openingen tussen de schot j es , \'Jaarui t de ver c!l­
V2..11ger is opgebouwd, zi jn t o ver gelijken met een straa lbuis j e , 
d.w.z. de doorlaat van de ver envanger i s a nn de ene zijde grater 
dnn a nn de ander e zijde . De opening met de kleinste doorlaat dicnt 
aan de uitlaat kl epzi j de gemonteer d t e worden. Door de snelhei d 
van de gasstroom best aa t de kans, dat bij foutieve montage van 
de ver envanger de t egendruk op de uitlaatgas sen toeneemt, waardoor 
dus de uit l aat gastemper atuur stijgt. De strippen van de vanger 
die nen verticaal t e s t aan . 

~--·---· gasstroom 

b . Sul zer motoren 
Op het ms STRAAT FRANKLIN en ms STRAAT FREMANTLZ wer den ver cnvanger s 
me t kleine r e doorlaa t gemont eer d om de uitlaatschuiven t e bes cher men 
t egen gebrokon zuigervor en. De turboi s gi ngen hicr door har der lopen. 

4. MONTAGE VAN EXPANSI EVERBINDINGEN - ALGEHEEN 

Bij montage va n zowel expansi ebal gen al s s chuivende compensatoren 
dient erop te worden gel et dat deze t. o.v. s tromingsrichting vnn 
de uitlaa t gassen in de juis t e stand worden aangebracht. 
Re t vrije gedeelte van de binnenpijp dient zich aan de gasuittr ede 
kant t e b evinden. 
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