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Technische lnstructies en Mededelingen 

UITLAATGASSEN TURBINES 

1. ALGEMEEN 

a . De goede werking van de motor in haar geheel is ten zeerste afhankelijk van 
het effect van de uit1aatgassen turbines; dit houdt nauw verband met de mate 
van vervuiling van: de 1uchtb1owers; 

de 1eid- en 1oopschoepen van de turbines ; 
de 1uchtfi1ter s en luchtkoe1ers. 

b . De 1uchtb1owers 1everen aan een gemeenschappe1ijke vuldrukreceiver. 
Vervui1ing van e~n unit heeft een nade1i ge invloed op ~e gehele motor en de 
mate van vervui1ing van de andere units. 
Vervui1ing van het 1ucht- en turbinewiel ver1aagt de vuldruk door verminderde 
1uchtopbrengst; vervui1ing van de leidschoepen verhoogt de vuldruk wegens 
vermeerderde tegendruk van de uit1aatgassen tij dens bet spoe1proces . 

c . De periode tussen het schoonamken hangt af van de bedrijfsomstandigheden en 
de uitvoeripg van de turbo. Wij geven hiervoor de vo1gende richt1ijnen: 

Napier turbines van NEDLLOYD RIO circa 30 maanden . 
Rateau turbi nes voor schepen met 2 turbo's circa 12 maanden . 
Voor STRAAT HAGELHAEN - NEDLLOYD VAN DIEMEN, vier Rateau type GTS-50, twee 
turbo's met koe1ers per DMO. 
Overige schepen met 2 turbo's , elk jaar tenminste een turbo met bijbehorende 
koeler geheel r einigen . 

Hierbij moet ~orden gerea1iseerd dat het bi j de meeste turbo's niet mogelijk 
is de leidschepenkrans grondig te reinigen zonder deze te demonteren waartoe 
het o . a . bij Rateau turbo ' s GTS 50 en 58 nodig i s de gasintr ee- en uittree
huizen te scheiden. 

d . De vervuili~g van fi1terramen en 1uchtkoe1ers kan wor den gecontrol eerd aan de 
hand van me ters, die de drukva1 aangeven (b. v . door zichtige plastic s l ang in 
U vorm) . De meters dienen di rect voor en na de koe1ers t e zijn aanges1oten 
daar anders ondanks schoonmaken onjuiste waarden worden gemeten. 

Bij vo1 vermogen en schone lucht filters en - koe1ers zijn norma1e waarden 
voor de drukval in em waterko1om: 

B & W 74- VTBF- 160 
NEDLLOYD RIO koeler no . 1 
B & W 84-VT2BF-180 
Sul zer RD-90 
Stork SW 
Sulzer RND 90 
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'l'ot 505'6 boven de ze waarden z~Jn geen belangrijke tempe r atuursstijgi ngen 
van de uitlaatgassen te ve r wachten . 
Lij lai:,ere vermoe;ens en s chune filters is de wee r stand aanzienli jk 
minder; bij ov<::reenkomstig vermot.,en mag in he t a l e,emeen de drukval 
door vervuilin6 nie t meer dan 5~~ toenemen . 

e . ~en gr oat probleem is cor ros i e van het uitl aatgassen bedeelte der 
turbines , zowel gasintree- als ui t t reehuizen. Onder de zich hicrop af
zettcnde ver orandingsproducten vindt corrosi0 plaats . Dit i s aanl ei di ng 
v:weest tot het n~men van de volgend0 maatret;olen: 

- He t toepassen van met k oper ge1egeer de g i etijzer en hui zen (b .v . 
na teau) op huizen me t grotere wanddikte ( B.BC) . 

- Htt bes chermen van het 1i:eest aan corros i e onderhevige gedeeltu door 
een z . g . slijtplac.t t en een tussenlaag van k.,; telki t , zoa1 s mangaan
putty, Di xon compound of dcre;e1i jke , om tuss endringen van vocht door 
condensatie of lekkage tu voorkomen . 
In Yokohama worden in.geteerde turbine hui zen wel voorzien van op
gelaste dubbe1er s . 

- lie t bes chen1en door een loodla:J.g . hiervan i s inmidde1s weer afgest apt 
va.m:ege de prukti.sche onmogelijkheid om e en vo1komen hechting van 
lood1ua g op turbine huizen t~ v0rkri jgen. 

- E.., t 1 {vat~rv/assenii van hot uitlaat gas.senge<ieelte bij dr aai ande motor . 

- Het met een zeildoekse kap a f s luiten va n het 1ucht-aa nzuiggedee1te 
om trek door de turbo ' s t d voorkomen en op deze wi j ze condensatie 
van vocht uit de lucht zovee1 mogclijk tegen te gaa n. (l.Jit is ook 
gunctig met het oog op v\.:rvuiling van de filt t::r s in de haven door 
vui1 dat i n de havens door de machinekamer vent i l atoren in de 
machinekamer birmenkomt) . 

Z. a . a . h eeft verbetering gegeven , speci aal de slijtp1aten z~ Jn een 
succes , e chter geen van deze maatregelen op zichze1f of tezamen met andt: re , 
hecft intering geheel kun1·1en s toppen. 

Indien bij me ting b1ijkt dat de r csterende wanddikt e van turbinehuizen 
i s afge::wmen tot minder da.n 3 mm, moeten de huizen bij .:;erste gunstibe 
ge1egenheid worden vervangen . 

f . Op een van on~\:) s chepen uit~.:; ...:rust me t .t1ateau GTS 53 uitlaatgassen turbines 
i s de sper1ucht1ei dil1£, doorE,t:: teerd da&r waar ueze door de koelwaterruimte 
van he t in1aa tbuis 1oopt . Dit v;crd ontdekt doordat bij control<: water uit de 
.;.ftap van het luchtgedeelte kwam . De 1eidinf, werd door .:?E!n roestvrijsta1en 
l ei ding vervan;;en • .dij na zien va n turbo 1 8 di .. men de sperluchtl eidingen 
s t eeds gecontroleerd te worden. In dit verband at t ender en wij op het 
belang va n kot:l wateronderzoek en de voon1aar den waaraan dit koelv1ater 
di ent t e voldoen. ( zie hoofds tuk S12) 
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POHPEN OF ;;3u.HGING;~ V;\.H TURBOBLO~~ 

a . Een hogcrc t er:,cndruk .-;o n/of lac3erc luchtopbrengst br .c :1gt een blower 
dichtor naar h~t z . g . pompabc g~bied, 

Pompage nordt vGr oorzc:;.a.kt door : 

- r cl.;.ti8f b? lage luchtopbrensst door ve:rvuilde blower 
- t e v;einig uitlaat~a.ss-2rJ. onergie door vorvuilde turbin~ 
- te hogc t eg<mdruk door v0rvuilde l~idschoepcm 
- ong0lijk belasto cilinder s of doorblazen verenpa~ket 
- gedeeltolijk vorstopte vcr unvanger 
- l ckke uitla~tklep(pen) of - schuiven 

Een tijdelijke r emedic is het gedeeltolijk open~n van de ontlas t 
kleppen of afsluiters op de r eceiver. 

b . Normaal is de luchtopbr0ngst bij alle belastingen in een vas t e ver
houding ov~r de turbo's v0rd8eld . 
~:Janneer de loopscho~pcn ve rvuilen daal t het t urbine r endem0nt en 
r aakt de onderlinge l uchtlevering in onbalans. 

c . Wannecr de l eidschoepen vcrvuilen necmt de doortocht af en daar
door de tegendruk en de gassnelheid toe en gaat de turbine harder 
draaien. In het begin r esulteert dit in een toename van uitlaat
gas sen energie en hi erdoor groter e luchtlevering . 
De vuldruk gaat l angzaam oplopen , de luchtopbr Gngst van de overige 
blowers ne.::Jmt a f . Daar na volgt het 1;blaffen11 , meestal van een 
andere bloner • 
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· 2. LUCHTFILTERS & LUCHTKOELERS VAN DRUKVULGROEPEN 

a. I.uchtfilters 

i. Regelmatig schoonmaken van luchtfilters is geboden, het ver
dient aanbeveling de filt erramen met de reservefilterramen 
te rouleren. 
Brown Boveri adviseert elke 10 tot 14 dagen een van de vier 
segmenten te vervangen door een schoon segment, zodat elk 
segment gemiddeld nooit l anger dan 1% A 2 maanden zonder 
schoonmaken in bedrijf blijft . 
B & W Geeft in de oudere instructieboeken voor het schoonmaken 
van de luchtfilters een . periode van 1000 uur op; deze periode 
is veelal te l ang. In de nieuwere instructieboeken is geen 
periode genoemd. 

ii. Bij Brown Boveri turbines is last ondervonden van het corrode
ren van de labyrinth pakkingen - materiaal roestvrij staal 
18/8 - tussen compressorwiel en huis van de uitlaatgassen 
turbines en de labyrinthpakking op de turbines bij het turbine
lager. Naar aanleiding hiervan wordt thans, als proef, een 
ander materiaal gebruikt. 
Valgens Brown Boveri bestaat er een aanwijsbaar verband tussen 
vervuiling van het luchtfilter en corrosie van genoemde laby
rinthen. 
Vervuiling van l abyrinthpakking tussen het huis en de rug van 
het compressorwiel kan als gevolg hebben da t bij het -aanzetten 
van de motor de turbinerotor hierop blijft va stzitten. Oak 
met het oog hierop is regelmatig reinigen van de luchtfilter 
geboden. 

iii. Het vervuilen van de luchtfil t ers houdt verba nd met de hoeveel
heid oliedamp in de machinekamer. 
Oak met het oog hierop is spaarzaamheid met handsmering en 
prompt verhelpen van smeerolielekkages belangrijk. 
Te beginnen met m.s . STRAAT }~GELHAEN zijn de ontluchtings
pijpen op het carter van de hulpmotoren doorgetrokken tot 
boven in de schacht , met het doel vervuiling van de machine
kamer lucht door oliedampen zoveel mogelijk te vermijden. 

iv. Als materiaal voor de filter wordt wel "Saran" gebruikt , ver
sterkt met koperdraadjes. Dit materiaal is olie- en zuurbe
stendig, onontvlambaar en afwasbaar. Het schoonmaken ong 
echter ni~t met kokend water of stoom gebeuren. Brown Boveri 
geeft als reinigingsmiddelen op: 

- oplossing van caustic soda in water 
- petroleum 

Corr. Sl/093 

oplossing bes taande uit 6Y~ trichloor-ethyleen, 13~ Teepol 
en 80% water. 
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b. Luchtkoelers 
Naast het regelmatig reJ.nJ.gen van luchtaanzuigfilters van turbo 
blowers is het zeer belm1grijk de lucht koelers op gezet t e tijden 
te reinigen teneinde de luchtweerstand zo laag mogelijk te houderi. 
Aanbevolen wordt de luchtkoelers minstens lx per survey cyclus · 
chemisch te reinigen in de daarvoor bestemde tank, zoals op meerdere 
schepen aanwezig. 

Een andere methode is het ter plaatse reinigen van de luchtzijde door 
het besproeien met een onverdund ontvettingsmiddel zoals Neos A, 
Gamlen C.W. of Vecom B-24B, het laten inwerken hiervan en het afspuiten 
met zoetwater of bij voorkeur een stoomstraal. 

Het is zaak er voor te zorgen dat de drukval over een koelerelement 
nooit meer bedraagt da~ 1,5 x de normale waarde voor een schone 
keeler (zie pag. Sl-14-l). Elke keeler dient evenals elke aanzuig
filter,. te zijn voorzien van een meetinrichting voor het bepalen van 
de drukval. Een eenvoudige inrichting bestaat uit een U-buis, gevormd 
van doorzichtige plastic slang, welke gemonteerd is op een plank en 
gevuld is met wat \"later. Via kraantjes aangebracht op de luchtkoker 
juist v6.6r en na het koelerelement, kan hiermee de drukval worden af
gelezen in em waterkolom. Deze U-buizen kunnen eenvoudig in eigen werk 
worden aangebracht. 
Op schepen waar geen drukvalme ters aanwezig zijn dienen deze alsnog 
te worden aangebracht. 

De gietijzeren keerdeksels vm1 Brown Boveri luchtkoelers teren over 
het algemeen vrij snel weg, meerdere malen bleken deze deksels in 
een survey periode (5 jaar) onherstelbaar beschadigd door intering. 
Geadviseerd wordt deksels vm1 luchtkoelers elk jaar los te nemen, 
op de voorgeschreven wijze te conserveren en indien nodig van nieuwe 
zfnk anoden te voorzien. Het is voor deze werkzaamheden niet nodig 
de keeler te trehl~en; het deksel km1 gemakkelijk via de spoellucht
receiver bereikt worden. 

Sl/173 I Datum 
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C. Gelui ddempers van turboblowers 

i. E~n van de mogelijke oorzaken van l age luchtopbrengst 
van turbo 's is smoring van de luchtstroom naar de l ucht waaier . 
Dit doet zich vrij vaak voor, a l s gevolg van opzwellen en/ of 
gedeelteli jk losraken van het met olie verzadi gde vilt. 

ii. Hi erin is in een aantal gevallen doeltreffend voorzien 
door het ge luiddempend vilt geheel te verwijderen. 
Om de lucht ruimere toevoer te geven zijn verde r in enkele 
geva llen de buitenomkast i ng van de gel uiddemper ver wijderd. 

iii. E~n nadeel van deze maatregelen i s dat het geluidsniveau 
in vaak hinderlijke mate is toegenomen. 
Gaarne vragen wij Uw aandacht voor de toestand van de geluiddempers 
in de luchtaanzuig van de t urbo's. 
Waar deze een restrictie in de luchtaanzuig vor men di ent hierin 
zo spoedig mogelijk te worden voorzien. 
De f ecte geluiddempers mogen echter niet meer geheel of gedeeltelijk, 
permanent, verwijderd wor den. 
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D. ~Jaterwassen Turbin~ ComE._ressor en Luchtkoeler . 

~-.!:.lgeme-.;n 

De standtijd voor o.m. uitlaatklep~en en zuigerveren is in belang

rijke mate mede afhankelijk van de dichtheid, dus temperatuur en 
druk van spoellucht. 

De conditie van het turbinegedeelte en de luchtwegen heeft een 

direkte invloed op een storingsvrij bedrijf. 

He t is me t het oog hierop belangrijk, ook tussen de grate perio

dieke schoonmaakbeurten in, de turbo ' s en luchtkoelers te r e ini gen. 

Was i nrichtingen voor onder de vaart zijn aangegeven op pag Sl- 14- 3/5 , 
-3/6 en - 3/7. 

Telkens na het water wassen moeten de toevoerslangen ontkoppeld 

worden om onbedoelde watertoevoer - die grate schade zou kunnen 
veroorzaken - te voorkomen. 

Alleen m.s . STRAAT FORCADOS en STRAAT FUKUOKA zijn nie t ingericht 

voor waterwassen van turbo ' s onder de vaart . 

2. viaterwassen in de haven (hand- waterwassen) 0 

De te r e inigen oppervlakken nat spuiten met warm water , Gebruik 

zo weinig mogelijk water om he t afvoer probleem te beperken. 

Het nweken
01 

is zeer belangrijk, hiervoor is slechts weinig 

water nodig , na. ruim een half uur \'ieken naspoelen me t zoet water. 

Rotoras eventuee l in beweging brengen met een stok; als uitlaat

kleppen open staan , blijft rotor draaien door overdruk ~~ venti
l a tie. 

}_. Reini&._iE,gsmiddelen. 

Voor reinigen in de haven mogen -naast \-Ja ter- de op pagina 

812- 16- l en 812-17- 1 Lenoemde chemicali~n en spuitgereedschap 

gebruikt worden, waarbij in elk geval met water nagespoeld 
me et \oJorden. 

Sl/373 10- 3-1977 Sl - 14 - 3/2 Corr. Datum Pag. no. 
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Voor wate r wassen onder de va&rt van het turbine-gedee lte mag 

uitsl uitend zoe t wa t er gebrui kt worden . 

Dit ge l d t oak voor het blower - gedeelte , hoewel hier oak een 

reinigin gsmi ddel a ls voor luchtkoe l e r s , en naspoel e n me t wate r 

toegepast mag worden , a l s met a l leen water het beoogde resul

t aat ni e t b~reikt wordt . 

Chemicali~n toegepas t bij machi ne in bedrijf di enen een g r oat 

oplosse nd v er mogen e n sterk penetre r ende werking te hebben , ze a l s 

wateremuls ies van t·1agnus Mari te e ACC/CK, Dr ew Ameroid ACC- 9 en 

Vecom B80 . 

Voor g ebrui k i n de ha ven , waarbij ruim tijd is voor i nweken , 

i s een milde r reinigingsmi dde l oak geschikt. 

4. Wa t er wassen onder de vaar t . 

i. Turb ine gedeel te . 

Het wassen va n de turbine geschiedt door , bij geopende aftap 

van uitla.s t huis, gedurende ca . 20 minuten inspuiten van ce . • 200 1. 

water in de uitlaatgassenleiding v66r de verenvan ger . 

Het water werkt h i er bij niet a l s ecn oplosmiddel, h e t vui l 

wordt mechanisch verwijderd door de ins l ag v&n de waterdruppel s . 

Bij turb ines me t meerdere gesi nlaten moet water toegelate n 

Worde n VOOr elk€ Vc renva n ger, doch de t otal e ti jd en hoe vee lheid 

water mag gen oemde ~aardcn ni e t ove r s chrijden. 

Omdc~t zich hie r bij een sterk. zuur vormt , die spani1i ngs- corr osie 

in de schoep en kan VGroorza ken , mag h e t aantal omw/min van de 

turbo hierbi j niet meer dan 2500 ~ 3000 bedragen . Na h e t wassen 

nag c a . 1 0 minu t en bij he t zelfde gereducee rde toerental drogen , 

a lvorens a ft ap te slui ten en snelheid op te voeren . 

Omdat deze handeling vrij veel tijd en water kost, i s de richt

lijn hie rvoor c a . lx per week , bij voorke ur kart na vertrek of 

voor aankomst op manoevreer snelheid . 
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ii. Blower- gedeelte . 

Het wassen vr~ de blower geschiedt door , bi j geopende &ftap van r eceiver , 
inspuiten van ca. 1 a 2 liter water in de l ucht i nlaatkast na de zuigfilter s , 
bij voorkeur bij vol vermogen. Als de spoelluchtdruk nog r uim boven de 
onderste grens ligt is lx per week voldoende, waar dit ni et meer het geval 
i s adviseren wij da.gel i jks te wassen. 

iii. Luchtkoel er s . 

Een l a t ere uitbre iding is chemisch re~n~gen van de lucht koelers onder de 
vaart; in 1976 zijn hiervoor ingericht m.s. 11STRAAT TOWA'', 11STRAAT SINGAPORE", 
nsTRAAT JOHORE11 en de 11STRAAT L"-schepen en in 1977 ook de type " A"-schepen. 

Voor lucht koelers wordt 3 liter wa.ter- emulsie gebruikt , bestaande ui t een liter 
rei niginsmiddel , b . v. Magnus Hari tec ACC/CK toegevoegd aan twee liter water . 

Attenti~ : Emuls i e kort voor gebr uik klaarmaken , de chemicali e aan het water 
toevoegen 1 niet omgekeerd. 

Reini gen bij voo=keur bij gereduceerd vermogen , zeal s voor he t turbi ne- gedeelte. 
Bij een frequentie van b.v . 1x per dag is dit niet pr aktisch en hoeft het 
vermogen nie t gereduceerd t e worden . 

Duur J:~ei:niei :tg 5 b. '10 mGt: ten. Na 10 minuten naspoel en met 5 l iter zoet water . 

Richtlijn frequentie 1x per week bij normale temperatuursva l en dr ukval volgens 
beproevingsgegevens en opgave pag S1 - 14 - 1. 1x per dag als een dr ukval van 
1Yzx de normale waarde wordt oversehreden . 

Wanneer, uitgannde van een frequentie van 1x per etmaal, de drukval over de 
koel er s afneemt dient de hoeveelhei d r einigingsvloeist of per keer zover t e 
worden verminderd dat de beoogde s t aat van reinheid blijft gehandhaafd. 

Als integendeel de ver vuiling nog verder toeneemt, dan de frequentie verhogen tot 
1x per 12 uur , doch nie t vaker . 

Uitgaa~de van normaal in een bad gereinigde koelers bereikt men het beste effekt; 
het valt ni e t te v erwachten dat reeds vervuilde koelers op deze wijze weer 
schoon zullen word en , hoewel een verbetering mogelijk is . 

Corr. 
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W!TmWA5H SYSTEM FCR OOMJ>RESS?R + TURBJU OF B, & W, MAIN PJGIJW,.S 

WI'IH RATEAU, B, & .w .. 00 NAPIER 1lJRBO Btc:MmS 

For waterwash~ compressor For waterwashing turbine (inlet 
before ringcatcher) (waterinlet between filter & impeller) 

approx, 5 min per week at 2500 0 3000 
rpn 
water quantity is approx., 10 ltr/min. 
total quantity 50 ltr. per washing MAX. 
Drying time 10 min. at eame reduced speed 

a.:r:prox. 20 min p!r week at 2500 
@ 3000 rpm 
Water quantity is approx 10 ltr/min. 
total quantity 200 ltr. per waelrl4 !!I• 
Drying time 10 min. at ~e reduced 

DUR'IN3 WASHIID &. DRYIID KEEP DRAms OPEN , speed 

I 

t 
SCAVeNfiJNG AIR 

I Cmr. Sl/376 

GAS ounET 

+ 
l.. 

s 

WRIIU WASHOO & DRYJID KEEP DRAlN 
OF OU'l'LET IDUSJNG OPEN 

\ 
\ £ l W CLEANING 

NOZZLE 

PUSH B. PULL. COOPLING 

~~ :._-:::· ==================-;:::::;. 
~.r;::::==::============== 

f INLET COOLING WATER 
COHPR£.SSED AtRLJN£. :a. 

4-to tcGjcM 
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SULZER AND STORK MAIN ENGINES fo r waterwashing turbine ( inlet before ring catcher) 
approx. 20 mm Per week at 2500 - 3000 ropomo 

llATmWAffi SYsm: FCR Water quant :i,.ty is approx 10 l tr/min 
SUlZER & BBC TURBO-BlOWERS Total quant j_ty is 200 l tr per washiqs max, 
For waterwash~ compressor Drying time 10 min. at same reduced speed. 
(waterinlet between filter 
and impeller) Dur:ing washing & drying keep drain of 

outlet housing OPEN 
Approx. 1 time or more if required Turbines with more than one 
per week at.normal load rgasinlet should get max. above 
Water qU.:ntJ.ty approx . 1 @ 2 ltr. !menti oned quantity Ytater per 

fper wash1ng, ~~x. 1 • • 

• I 
I 

~ HAEH INGDRAJNS TO ~E ~f:_~-~~~ washingo ~== ~ 
..... -- :~ ,. . .· -..::: '"" .~·-..,-,.>. ~""\·· -- --

, ,/ ... • ,'...., =\\ 
. • _.-- ' ,..~,.. ~---~ ~J q 

. ·-.- / "• !"" -:'•, ~ f/ ...... 
. · ·,> .· 6 1-'C':..:;·_., f ,f".::£ :\·/r/',~:·. ~·~s::.-. >~ _) ~ 

. "' ' --- " . •C..t ~ J ;:;-..;::: .... .. !!' ( ... t.~· (.. / / : ·~ ·'<l ~ ·--....c--.. ~--:::::;::/' ... 
• • / '-.., I • ~ ~/:: ... /.t_ ,fi3=-~,-- ~ 
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CLEANI:te INSTAL.LA.TION FOR M.E. JNTERMEDIATE AIR OOOIERS 

sketch is made. for mss '1)-pe A 'iessels 

AIR COOLER 

'-----~M-C-) _EXISTING 7Kf5/c111 COMPR. A IR StiPPl..Y. 

/AtP-"Hos£© 
I 
I 
I 

- "' 

AIR COOLER 

'lhe dosing equipment consists of a pressurepot (5 L.) and an 
injector. The arrangeme.Tlt to be used for one cooler onlyo 

Chemical is poured into the pressure pot. 
Open up air supply valve ani then the equalizmg valve and 
the chemical supply Valve. 

'lbe pressure pot, containing about 3,5 liter, should be 
emptied in about 5 minutes. After this a full pressure pot, 
but this tilre filled with fresh '-mter only, needs to be 
dosaged too. 
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UIT1 .• ; .'l'G.~S.SEi'f.I'UHBII-:E BUIT~H BLDHIJF 

a . ;,an boord r.i . ss • .STI~~-'T SING1-.FORE en STR, ... T JOHOR£ i s de Eiog~lijk

he i d gesch<rpeu uj_tlaa.tgassan bui t en de achterste turbine om t e 
vocren; niet bij de vcorst e turbine . 
Het doel van deze voorziening i s or:t in geval van bes chadiging van 
beide turbo ' s t e kunnen doordraai en op de acht e r s te dri e cilinders, 
als volgt . Voorste drie cili nders buiten bedrijf stellen door 
brandstofi)Or:lJ:.len te licht en en s toot 3tangen me t rolhouders voor 
de ui tlaatkle:tJp<i:H a f t e net:len , beiue t ur bo ' s afbl i nden, bye- pass 
leidi ng achterste t urbo open , noodbl ower bij (attentie motor i s 
hierbij niet of slecht t~anoeuvreerbaar) . 

b . 'Joor de lat er e;ebouwde schepen type m. s . S'l'Hi,;tT C i s de bye- pass 
lei di ng v1ee;selaten uit de overwee;ing dat de kans op ernstige 
schade aan be i de turbo' s t egelijkertijd wel erg klein is, t e r wijl 
ue t de bei de turbo ' s buiten bedrijf t och doore;edraaid kan worden 
1:1et 6 of 3 cilinders als volgt: 

i. Bei de turbo ' s blokker en , noodblower bi j, door dr aaien op 6 
cilinder s . 

i i. Drie ci linders buiten bedri jf stellen, bijbehor ende turbo 
a£blinden . 
1-~ndere turbo blokkeren, noodblower bij, verder draaien me t 
3 cilinders . 
Catt . de motor is hierbij ni e t of slecht manoeuvr ecrbaar) . 

Onze B & ;·j 84VT2BF uotor en zijn uitger ust me t een l osse omloop 
uitlaat gassenleiding . 
m. s . STR.i~.,T HOB;.RT heeft r:;evar en r1et een turbo geblokkeerd en 
noodblower bij . Om de weerstand van de gasstroor:1 t e ver groten is 
t oen in de omloop een r estrictiefl ens van 450 Cr.!2 doorlaat ge
plaat s t . Deze niet s trikt noodzakelijke voorziening gaf een 
hoger e spoeldruk . 

c . Ingeval een turbo buiten bedrijf best eld meet worden , i s de 
gemakkelijkst uit te voeren noodmaatregel het blokkeren van de 
turbo , totdat de e . v . haven is bereikt. 
Het is e chter gebleken dat, als gevol g van dr ukstot en, de rotor 
en/of blokkeerinricht ing spoedi~ beschadigd kan r aken . Het i s 
voor:_::ekomen dat de blokkeerinricht ing zich r eeds na enkele uinuten 
begaf (a/b l!l . s . S'l'HiL,T ~i .... G£;LfL..,EN na 20 r.Jinuten) . 
Rateau t urbo ' s kunnen worden gQ blokkeer d door een hiervoor be
stcmde blokkeerbus over een vierkant gedeelte van de as t e 
plaat sen . 
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rl.ls gevol g van trillen van de rotor door 1-.:,asstoten, zal het 
vi~rkant inslaan of de bevestigingsboutjes van de blokkeerbus 
afbreken. Dit zal eerder plaatsvinden , nac..rmate de speling 
van het vierkant van de ac en het vierkant in de bus grot~r is . 
i:igenlijk mag er i n h8t r:;ehecl gel:!n spelinb aanvJezig zijn. l'iet 
hc:t oog hierop dient de i n het instructieboek gegeve!1 wijze van 
blokkeren gevolgd t.:: worden , waarbij de luchtVIaaier tegen de 
tussenv!and wordt gedrukt .• 

d. :Jaar men over een tussenkast be.3chikt, verdient he t verreweg de 
voorkeur de tussenkc:-ts t met een t~ plaatsen en niet t e varen met 
geblokkeerde rotor. · 
m. s.. ST·R.:.l.:-..T 'l'ORRES is bij nieuwbom! me t een tussenkast me t 
restrictieflenzen (stmJdlisen) m-:;t e'-'n doorla2..t van 122 mm uit 
gerus t. 
(Deze v.::rvangingsstukken zijn later ve r sterkt , na~r aanleiding 
van ervaringen opgedaan a/b ms . STR:u.,.T LOMBOK; na 6 u u r in bedrijf 
geweest te z ijn, onts tond h i erin een s cheur). 
De sci1epen m.ss. S'I'Rh.Jc'l' l·!.:iGEL1iAi:N/ VAN DIEi'·lEN waren oorspronkelijk 
nie t uit,i,~ruGt i!h': t ecn tussenkast; deze zijn later aangemaakt en 
toen niGt van restrictieflenzen voorzien . In de uitla2.t gassen
leidingen van dt: cilind.ers mooten h i er r estrictieflenzen geplaatst 
worden .• Onze overi ge met '-'.iLlaat [;assenturbines u ite;erus te schepen 
beschikken niet over 8en tussenk~st. 

e . ·;iaar men nic-t over een tussenkast b~.schikt, kan rren e nkele dagen 
met geblokkeerde r otor varen; voor lu.ngere per ioden verdient het 
aanbeveling de rotor uit te ncmen e n de turbi ne omkasting als 
tussen stuk te t;0bruiken , als volgt: 
He t lucht[c-deelte demont eren , de rotor en :1diffuser plate·,; voor 
de luchb·1aaier uitnt:men. In pla.<:.1ts van de leidschoepen een blinde 
plaa.t aanbrengen , b . v. ~n dik, v0rste:rkt mc;t opgel ast e stri ppen,. 
Lager aan uitlaat[:;aGsenzijde ui tnemen en deze opening afbli nden. 
Hierbij moe ten in d~ uitla~tgassenlcidingen van de cilinders aan 
te maken rt::stric t ieflenzen worden :::;epla0.tst . 

f • i>.an board van het ms . S'riL.A'i' l'u·,GELHAEi\l zijn restrictivflenzen m<;; t 
een proefondervindelijk bepaalde doorlaat var1 220 cm2 toet,epast . 
Voor al onze motoren van het type motor B & 'v'J 74 VTBF 160 zal dit 
O!l6eveer de juiste afmetint; zijn; in het voorkomende geval kan 
men beginnen met een kleincre doorl aat , b.v. 200 cm2 , en deze aan 
de hand van de zwa.l<veer1..~iagrammen vergroten. 
rlet i s mo.;elijk dat iiJt::t restrictieflenzen van gelijkc: diameter de 
uitlaat gassen t emperaturen van de cilinde rs onderling bij gelijke 
br a ndstofpomp index aanzienlijk ver t:.chillen. Hi eraan kan even
tueel 1i!Orden t egemoet gekomen door restrictie flenzen van i ets 
ve:cschillende doorlaat tc (Sebruilwn , 
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g. A/b ms STRAAT SINGAPORE is na 4 - 5 jaar in bedrijf het uitlaat
huis doorgeteerd. 
Zeals al onze schepen, uitgerust met twee turboblow~s, is d±t 
schip uitgerust met een door een electrometer aangedreven 
noodblower. Wanneer de koelwatertoevoer naar een turbine af 
staat, mag de uitlaatgassen temperatuur, gemeten na de cylinders 
van de· o.p deze turbine aangesloten cylinders niet meer bedragen 
dan 300°C. 
Dit voorschrift i s bedoeld voor geblokkeerde blowers. 
Aan boord ms STRAAT SINGAPORE is de blower echter draaiende ge
houden met het koelwater alleen naar het doorgeteerde gedeelte 
afgesloten. 
Rateau waarschuwt pertinent tegen deze werkwijze, omdat dit gevaar
lijk is, met het oog op de kans van beschadiging van de rotor door 
vervormen van het ongekoelde huis. Deze werkwijze mag in het ver
volg niet meer gevolgd worden. ms STRAAT SINGAPORE heeft echter 
zonder nadelige gevolgen drie weken op deze wijze gevaren. 

h. Met het cog op de vaarsnelheid gaf deze werkwijze ook geen voor
deel, omdat met turbo + een noodblower bij meer spoellucht kan 
worden geleverd dan met 2 turbo's in bedrijf, als een maximum uit
laatgassen temperatuur van 300°C wordt aangehouden. 

i. Wanneer wordt gedraaid met een vervangingsstuk of met uitgenomen 
rotor, neemt de tegendruk van de hierop aangesloten cylinders af, 
waardoor deze extra spoellucht opnemen en de uiteindelijke vuldruk 
in de cylinder laag blijft. 
A/b ms STRAAT MAGELHAEN zijn bij het varen met een vervangings
stuk in de uitlaatgassenleidingen van de cylinders restrictie
flenzen aangebracht met een doorlaat van 220 cm2. Aan de hand van 
de zwakveerdiagrammen bleek dat hierbij een gunstige spoeling werd 
bereikt. 

j. In de instructieboeken voor de B & W motoren is aangegeven dat bij 
een turbo buiten bedrijf als maximum uitlaatgassentemperatuur 
4oooc aangehouden meet worden. 
Bij normaal bedrijf geeft het aanhouden van maximum waarden voor 
de gemiddelde druk en uitlaatgassentemperatuur zekerheid dat de 
toelaatbare warmtebelasting niet wordt overschreden; bij nood
bedrijf is het verband ni et bekend en is extra voorzichtigheid 
geboden. Na het aanbrengen van de restrictieflenzen is a/b 
ms STRAAT MAGELHAEN een ui tlaatgassentemperatuur ~.:J.ngehouden van 
450°C; dit gaf geen moeilijkheden. 450°C is hoog ; B & W adviseerde 
niet hoger te gaan dan 425°C. 
Als gevolg van de verminderde hoeveelheid spoellucht is het moge
lijk, da: de warmtebelasting van de cylinder hoger komt te liggen. 

k. De fabr~ant wees ons er op da~ wanneer, tijdens het draaien me~ 
een ~urbo buiten bedrijf, een uitlaatgassentemperatuur van 4o0°C. 

I Corr. l Datum 
1-6-1964 
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wordt over schreden, zeker gemaakt moet worden dat nag rolspeling 
aanwezig i s in de kleppenb eweging. Al s gevol g van de veranderde 
b edrijfsomstandigheden ka~ de rolspeling t~o.v . de koude motor 
meer afnemen dan normaalo 

1. Bij het varen met geblokkeer de blower of restrictieflenzen in de 
uitlaatgassenleiding van de cylinders, blijven deze cylinders in 
bedr ijf. Hierbij wo r d t aanzi enlijk mecr vermogen ontwikkeld dan 
wanneer de cylinder s buiten bedrijf worden ges teld, door de brand
stofpompen te lichten en stootstangen met rol houders voor de uit
l aatkleppen af te nemen . 
Bij het buiten bedrijf stellen van cylinders meet ook de stuur
·lucht naar de hoofdaanzetklep van deze cylinders worden afgeblind. 
De mo tor is hierbij s l echt of niet manoeuvreerbaar. 

4. WENKEN VOOR REVISIE 

a. Napier Turbo Blowers 
i. In de instructieboeken voor Napier turbo bl ower s is s t ap voor 

s tap de v0 ~ G ·::-::-:- voor demonteren aangegeven . 
Een van de eerste werkzaamheden is het losnemen van d e opsluit
moe r aan de zijdc van h et drukblok (bearing sleeve retaining 
nut) . Verder is het gebruik van speciaal g~reedschap aangege
ven voor het van de as aft r ekken van div erse onderdelen , a . m. 
de impell er. Kennelijk wordt hierbij uitgegaan van de gedachte 
dat de impeller zeer zwaar over de as gaat. Dit behoeft echter 
niet het geval te zijn ; zodra do moer i s ~.~c cenomen bestaat kans 
dat d e impeller over de as verschuift en de ring tussen de im
peller e n h et verdikte asgedeelte meeneemt. Deze ring (turbine 
adjusting and rotor balancing washer) is voorzien van een stel
pen die moet val l en in een gat geboord in de kraag van het ver
dikte asgedeelte o 

ii.A/b van ~en van onze schepen is de ring met stelpen verdraaid 
na het losnemen van de opslui~moer voor het nazien van het 
l ager. Bij het weer vas t zetten van d e opslui tmoer is de stel
pen, d i e niet voorgaats zat, t.egen de kraag van het verdikte 
asgedeelte geklemdo 
Als gevol g hiervan veranderde de axiale speling van het lager ; 
de oorzaak hiervan werd echt e r niet onderkend . 

ii.i. De turbine is kort hierop \'n. ::-!:: gelo:::-cn. Bij demontage hierna 
bleken de diver se onderdelen op de rotoras tussen opsluitmoe r 
en kraag op de rc~oras niet vast aan ~e liggen. 
Bij montage zal de opsluitmoer wel hebben aangelegen , en de 
onderdel en t egen elkaar en de ver schoven s telpen z'ijn gedrukt . 
De ruimte zal later ontstaan zijn, doordat het pennetj e weer 
voorgaats is gekomeno 
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b~ RATEAU TURBO BLO'ii'ERS, type GTS 50, GTS . 58 en GTS 258 
in gebr uik aan boord; 

NAGELHAEN/V.DIENEN ----------------------------------- ------~------- GTS 50 
SINGAPORE/JOHORE (rotorb1aden 110 m/m en nozzle passage 54o cm2) --- GTS 58 

CLARENCE/CLlliENT/Cill-iBLRLAND/CHAT!W!/COLOl'iBO;FREsCO/FUKUOKA/ 
FORCADOS (rotorbladen 90 m/m , nozzle passage 485 cm2 ---------~----- GTS 58 

FRAZER/FREETOVm -----------·-------- - - ------- -------------- - ---- - ---- GTS 258 

(De rotors van de SINGAPORE/JOHORE zijn verschi11end en niet uitwisse1baar 
met die van deC/en Unie F schepen). 

Ret vernieuwen van een 11outer hood" van Rateau turbines GRS 50 en GTS 58 
moet bij voorkeur aan de wa1 gebeuren omdat hiervoor de uit1ijning van de 
huizen onder1ing opnieuw bepaa1d moet worden; het hiertoe benodigde gereed
s chap (montage as) i s opges1agen te Yokohama en Hong Kong. A1le schepen met 
type GTS 50 en GTS 58 blower s Zl.Jn echter voor zien van tekeningen van di t 
gereedschap zodat - mocht dit ooit nodig zijn - dit aangemaakt kan worden. 

Voor het vernieuwen van ~~n van de turbine huizen meet gebruik worden 
gemaakt van de montage as. 
Bij het gasintreehuis wordt het lager en het l abyrinth ver vangen door bussen, 
Het gasintreehuis wordt met de hartlijn vertikaal opgestel d, waarna de 
montage as door de bussen wordt geschoven - het aseinde laat men rusten 
op een koge1 . . 
In de ni euwe "outer hood11 wordt de "diffuser plate" ge1egd en het geheel 
over de montage- as geschoven. 
Met een meetklokje, op een met een stelring op de montage- as vastgezette 
uithouder, wordt gemeten op de buitenste pasrand van de "outer hood"; de 
montage- as draait hierbij op de kogel. 
Na het vastzi tten van de verbindingen intreehuis - "outer hood" en 11outer 
hood" - " diffuser plate!! worden nieuwe paspengaten geboord in axiale 
richting en paspennen aangebracht . 
Vervolgens wordt het compressorhuis aangebracht, waarbij het l ager wordt 
vervangen door een montage bus. 
Na het opstellen van het compressorhuis worden ook hiervan de bevestigings
bouten vastgezet, waarna paspengat en worden geboord en paspennen aangebracht, 
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Voor het meten van de dikte van het inlaathuis is het nodig de verbinding 
uitlaathuis -inlaathuis los te nemen. Dit was niet zonder gevaar bij de 
oorspronkelijke uitvoering van turbohuizen van het GTS 50 type doordat de 
paspennen aan de omtrek van de flens, dus radiaal waren aangebr a cht; een 
goede centrering was hierdoor niet gewaarborgd en het gevaar bestond dat 
het uitlaathuis bij montage enigszins uit de l i jn kwam te staan, waardoor 
falen van de lagers kon optreden. De oorspronkeli j ke huizen van deze 
turbo's zijn in de loop der jaren grotendeels of geheel vervangen door 
nieuwere huizen welke evenals bij het GTS 58 type van de STRAAT C-schepen 
zijn voorzien van axiale stelpennen door de verbindingsflenzen. 
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Bij GTS 50 turbo ' s met ver beterde axiale stelpennen kunnen , evenal s 
bi j GT.S 58 turbo ' s ! de gashui zen zonder bezwaar aan board worden 
gescheiden en teruggeplaats t . 

\ t 

Door het toepa::;sen van met koper gelegeerde of dikkere huizen i s het 
opmeten van nicuwe hu izen gedurende de eer ste 5 bedrijfsjaren mi nder 
bel angr ijk geYJorden . Het l aten uitvoer en van een ultrasonische wanddikte 
meting, alhoe•.vel op zichzelf wat minder betrouwbaar , zal toch een goede 
i ndicatie kunnen geven wanncer het t ijd wor dt om een grondige meting te 
laten verricht en . 

c . Br ovm Boveri Turbo Bl ower s 
Van t e r evideren rotors bl ijkt soms de as aan het tur bi ne einde krom 
te zi jn. Volgens mededel ing van Electr ostoom is in practisch all e 
gevallen een dergelijke besohadiging he t gevol g vnn foutieve handeling 
t i j dens demont&ge . 
Bij demontage V!ordt , voor het uit de omkasting dr ukken , de r otor aan 
turbi nezi jde voorzien van een lange geleidebus ( i n het i nstr uct i eboek 
aangegeven met no . 1052). Het andere aseinde wordt in de takel gehangen. 
I ndien nu tijdens het uit drukken van de as deze onvoldoende , of op on
jui ste wijze , door de takel wordt onder s t eund , komt de kracht op het 
aseinde met de opgeschr oefde geleidebus , met een kromme as als gevolg • . 
Veelal kan een op deze wi jze beschudigde as nog wor den ger echt i n hier
voor i ngerichte werkpl aat sen. 
Al s de r otor door waterlekkage of stukken afgebroken zui gerveer in het 
schoepenv1iel plotseline; wordt afgeremd , kan dit ook een kromme rotor 
als gevol g hebben . Hierbij b1ijkt de r otor al t ijd i n he t midden ontzet , 
reparatie is dan niet meer mogelijk . 

Overhalen lagerpakketten en ol i epomp .jes : Dit kan het best e gebeuren i n 
Hong Kong en :Sydney. De lagerpakl<:cttcn en oli epompjes worden vervangen 
door scheepsreserve en de oude a f gegevcn aan de B. B.C. vertegenwoor diger 
t er plaatse , die direct gerevidcerde sets t erugl cvert dan wel de oude 
r evideer t of bij e . v . binnenligtijd r etourneert . Zonodi g zullen gerevi
deerde onder delen door ons worden nagezonden . Zie ook pag. Sl-14-ll. 
Voor BBC 750 turbo ' s i s het inruilen van glijlager s het voordeligst in 
Nederland. In al le geva11en worden ni euwe verstrekt a1s r evisie niet 
1onend is; het is normaal niet nod.ig nieuwe t e Rotterdam aan te vr agen . 

Verwisselingsperiode 
Voor de periode tu.ssen verwisseling voor rege1matig ger evideer de lager
pakketten en oliepompjes mag thans 16 . 000 bedrijfsuren worden aangehouden. 

Zinkstukken in koelHaterruimten 
Aangezien t egenwoordig a1gemeen gebr uik gemaakt wordt van toevoegingen 
( zoa1s t r ifo) aan het koe1water ter bescherming tegen cor rosie , zijn de 
tot voor kart gebruikelijke zinkstukken overbodig geworden. 
Er worden daarcm geen reserve zinkstuhlcen meer gel everd. 
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vii. 1eid3choepenrin~,en voor BBC- Vi'l: 400 turbo bJ.ower.s van S'l 'rtA.AT 1-schepen. 

2 
Heeds in 1961 r~erden de oorspronkelijke leir;ielen - doortocht 315 em 
van alle turbo ' s van de ST!o u-\'l' LUZON (ex V;,N S:E-"ILB:.£RGEN) vervangen door 
lei dwielen met een doortocht va n 270 cm2 . 
Dit resulteerde in een ca . 1~(, h ager aantal omwentelingen van de t urbo's 
en een vuldruks tijg i ng van 0 ,32 tot 0 ,37 a to, hetgee n tijdens de spoel 
periode beter e koeling geeft van zui berkop en uitla~tkleppen . 
:[\1ede gezi en de gunstige resul taten hier mee , we rd tijdens de ombouw van 
de ST.i~Ald.' LE i-iAii,E/- LUi,NDA/- LAGOS · de leidschoependoortocht van alle 
turbo 1 s , inclus i ef reserve, van oorspronkelijk 31 5 cm2 c ereduceerd t ot 
ca. 270 cm2 door middel van zg . restrictiepl aten , die diametraal tegen
over elkaar 2 x 2 leidschoepopeningen afbli nden. 

De voo;r:- de ze drie schepen tot op hr; .:;en gebruikte en ge l everde nozzle 
ringen hebben nog de oorspronkelijke doortocht van 315 cm2 , waarbij toe
p a s s i ng van r estrictie platen v ereist is . De in het vervolg te leveren 
nozzle ringe n zullen echte r met een doortocht van 270 cm2 worden besteld, 
zoC:at daarbij geen r estrictit.pl a t en meer mogen '.'!Orden toe 6 epas t . 
Teneinde vc r gis s ingen te voorkomen , zal bij nieuw te leveren nozzl e 
ringen de doortocht r10rden ir4;;est empeld . 
Het wel of niet voorzien z ijn van een ir;Sestempe l d merk zal dus het 
enige duidelijk k enbare onderscoeid vormen tussen de nieuv1e en oude 
nozzlerinf.)en, m. a . w. het niet o.r we l moettm toepassen van een restrictie
plaat. 

De nozzleringen · vJOrde n s inds enit;e tijd ti.itslui tend gele verd met zgn . 
11 floa ting extension ring; 1 • Hi ervan zijn reeds eoige geleverd met door 
tocht 315 cm2 , zodat dc..arbij ook ~en restrictieplaa t moet worden gebr>..likt. 
Indie n een aan board aam'Jezigc r ese r ve nozzle ring van n.ieuwe uitvoarir,g 
me t " float ing extens ion ril1b; ; i s , [_ee ft dit op zichzelf nog gcen uits luit 
sel betreffenC:e wel of nie t moe-ten toepassen van een r estrictieplaat . 

He t is voor een goede werking van de hoofdmotor van .groat b~lang dat van 
a lle turbo ' s de leid.sch oependoortocht gelijk i s , dus 270 cm2 • 

Bij eer stvol gend ovcrhaal van de turbo ' s van de ST~~T LUZON di enen de 
nozzl eringen t e worden voor z.i e n van een ingesl ag,en merle 11 270 cm2n, waar 
toe wij de hoofdwerktuigkundi~e ver z oeken een betreffende aantekening te 
maken. 

viii. Le i dschoepenrine;en voor BBC- VTR 400 turbo blowers van typ•- .STR.h.AT LOi·iBOK
sch o3pen. 

Va n de turbo 1 s van de t ype S'I'R;;.J.{£' LOL:BOK-schepen 
~choepopeningen .:J. f gebl i nd . 

2 n i e rmede i s de doortocht , oorspronkelijk 270 em 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 
Technlsche lnstructies e n Mede dellngen 

l. Bij het aanzet;W.n ia de temperatuur laag en de 
snelheid gering. De schoepvoeten zullen dan 
e.lleer1 bij "At." a.: illggen. 

2. Bij bet opvoaren ~an de snelheid in bedrijt' 
zu.Uen de bladen veal anellar in temperatuur 
stijgen dan het ttrbinewi.el. 
Om. daze tempera. ttt'-< ~achok te kunnen opvangen, 
m.oet er v cldoonde q>eling zijn tussan ABR en '-'C~' .. 

3 . Gedurende normaal bedrij£ zal er tengevolge van 
geleidi~sverliezen een zekar versch U in 
temperat~ur bes taan tusaen de bladen en het 
turbinmr'i.el. De schoepvoet za.l da.a.rdoor behalve 
bij 11B' ook bij na• en lt})Li aa.nliggen, w.ardoor 
spa.nni.l gen gelij kmatig worden verdeeld. 

Teugevolge van bovengenoeme speli.Dgen zal het bij 
een Diet draaiende koude rotor m~gelljk zijn df!l 
bladen ten opziehte van het t.m-binewiel te bewegen. 

IB.:Il'CIPlEIE BEPM.Illl Vb.N DB RUIMT.A.1US.saiN s:mcm.PVOEI iN 
TtRBIN&...WJEL BIJ ~HCSPAN MET EEN Tb.Pt.& CET.hNDS s:iHOEWCET 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

d. Overh~len h.f~rpakketten en oliepomp.~-- (Zie oak pag . Sl-14-9) 
Schepen , die Sydney aanlopen, kunnen lagerpakketten en oliepompjes 
aldaar voor revisie a fgeven. 
Alle andere schepen di enen lagerprucketten en oliepompjes voor r evisie 
naar superintendents Hong Kong te verzenden , vergezeld van Form .um 305. 
In beide gevallen zullen nieuwe , dan wel ex stock Hong Kong gerevi
deerde lagers worden verstrekt, indien revisie niet lonend is. Voor 
de turboblowers met rol1ager uitvoering h ebben wij bearing assemblies 
en oliepompjes i n voorraad (code 8o6. ll e.v .). 
Te revideren lagerpakketten dienen uit de volgende onderdelen te 
bestaan: 

Rollager uitvoering: 
Turbine zijde Items No . 381 t/m 384 en 42. 
Blower-zijde Items No . 320 t/m 327 , 3251 t/m 3253· 

~1ii0,.ager uitYoering: 
'lurbine-zijde : Items No. 2083, 3812, 3825, 3832, 3842 , 

en 4116. 
Blower- zi j de I tems No . 3202, 3268 , 3222 , 3232, 3242, 

en 3259. 

4110 

3251 

Het opsturen van onderdelen voor revisie naar Singapore i s 
v ervallen . 

e. Bevestiging schoepen in turbinewiel. 
Bij nieuwe blower s hebben de s choepen eni ge r uimt e i n het turbinewiel. 
Bij schoepen ni e t voorzien van een verbindingsdraad (anti-vibrating 
wire) heeft dit mede als doel eventueel trillingen van schoepen te 
dempen. 
Napi er acht deze speling belangrijk; in het instructieboek is aange
geven dat in geval de schoepen vast komen t e zitten , deze moeten worden 
uitgenomen voor het schoonmaken van de schoepvoeten4 
Rat eau geeft op c~at !wt nie~ e:;eeft als schoepen vast komen te zitten 
door vuil, daar dit niet bet ekent , dat de vereiste speling is vera~derd . 
Op bl adzijde Sl-14-10 i s de bevestiging van een taps getande schoepvoet 
aangegeven. 

f. Reserve hoo_~otor .J&ll~tg_~sen tur~ines 

ICorr 

He serve ui tlaatgassen t urb:i.nes zijn speciaal gedurende het zeebedrijf 
onderhevig a an trillingen, waardoor beschadiging aan lagers en l ager
bussen kan optr eden . 

Vanaf de Hol1andse S'.ri~AAT F-~schepen dienen daartoe de r otorassen in de 
reserve turbines voor zien te zijn \ 3.11 a luminium bussen,zodat de origi
nel e l agers vervJijderd kunnen wordeno 

Aan de buitenzijde aangebrachte duidelijke waarschuwingsplaten moeten 
aangeven dat vo6r in gebruikname van de turbo de alumi nium bussen 
moeten worden vervangen do<;>r de originele l agerbusseno 

Sl/315 I Datum 10- 2-1975 I Pag. no S l - 14 - ll 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

5. Noodropara.ties aan in- of uitl.a.athuizen 

\ , 
) 

E~n l ek in- of uitlaathuie van een turboblover veroorzaakt op zee in de 
110este gavallen een dw:odanig koolttater wrlioo, d!lt mon gonood~t vordt 
te etoppen om do nodi go lt'.llatrogolen to neaen, zeals bet wnangen Y&D he t 
lekke huis of do gohelc turbine, of hot aanb~ngen van tussenkaet of 
02loopleidi ns. E.e.n. reaulteert in vool oponthoud. 

Verscheiden ~len 2ijn san board gaton l.1ollto in do huizcn vielen, met 
ouccos godicht d. m .. v. Cordobond StroagbMk Putty. 
Zo word in een sat van ca . 7 :: 1 cc oon paesend stalen pls.atje gelegd; 
van zovol do gasson - o.lD vcn do koolv.nterzijde kon c.ot Cordobond geverkt 
worden. Deze ropo.ratie wrd enkelo mlon gci napsctoord doch or werd geen 
aantaoting van do cordobond lana goconstatoord. 
Bij een andere ·succeevolle noodrop~ratio ward~ bet blank aohuren Tan 
het ooli~ende m t eriaal een lD..ag cordobond aangebrocbt, yeraterkt at 
glaam.t. Deze mthodo k&n toogopa.ot worden op s:rl.ndor goed bereikbare 
plaatsen. 

Enkelo sohotson van dozo rep.!lraties vol.gen bioroncler: 

. t~ :~~,. ---JP.cisi~~is 
.Infl!!rin§ a.l/_, vi'a. insp.ecf,;d.,Jt-s,l t-~·:mhtltjk . 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

8. CILIND~EKSELS SULZER RD 90 MOTOREN 

- In een kart tijdsbestek werden aan bbord van het m.s. STRAAT FRANKLIN 
3 gescheurde cilinderdeksels geconstateerd. 
De scheuren traden alle op dezelfde plaats op n.l-. midden- achter; 
direct achter de aanzetklep. 
Via de vier koelvtaterdekseltjes op het deksel werd vervolgens een 
cilinderdeksel ex. STRAAT FREHANTLE geinspecteerd en het begin van 
scheuren geconstateerd, welke echter niet doorliepen tot in de ver• 
brandingsruimte. 

- In deze koelwaterruimten werd aan board m.s. STRAAT FRANKLIN een 
ruime vetaanslag waargenomen, vermoedelijk afkomstig van de 
Alvania-3 vetpotten op de cilinderkoelwaterpom~en. 
Om deze reden werd besloten de pompen te voorzien van Railko kunst
stoflagerbussen, waarop geen vetsmering nodig is. 
De cilinderkoelwaterruimten werden chemisch gereinigd hetgeen aan 
board van het mus. STRAAT FRE!11IANTLE met gebruik van Neos A en Cl-1 200 
zonder moeilijkheden met 'gunstig resultaat werd uitgevoerd. 

- Door Sulzer werd geadviseerd de 4 inlaatkoelwaterpijpen in elk 
deksel zodanig te veranderen dat de oorspronkelijk naar beneden 
gerichte pijpstukken in h.:;t horizontale vlak liggan, zonder daarbij 
afbreuk te doen aan de :::·ondgaande stroming in het cilinderdeksel. 
Deze veranderingen zijn inmiddels op beide schepen uitgevoerd. 

- Als andere mogelijkheid van het scheuren van de cil. deksels 

Corr. 

wordt genoemd het te zwaax- aanhalen der motoren, waarmede het 
centrale kleppenhuis in het cil. deksel wordt vastgezet (vol gens 
instru~tieboek 100 mkg), Speciaal wanneer na onderhoudswerkzaamheden 
de afdichting i-:-! l;.o"'.: --:i!.inderdeksel lekt en wordt overgegaan tot 
naslaan, i~p .v. stoppen en vernieuwen van de koperen dichtingsring 1 

kunnen t e grate spanningen in het deksel optreden. 

Ook als een koud centraal kleppenhuis hard wordt vastgeze t i n een 
warm cilinderdeksel zullen grate spanning~n ontstaan in beide delen. 
Indien de omstandigheden het toelaten dient met het aanhalan van de 
tapeinden te worden eewacht totdat bcide delen dezelfde temperatuur 
hebben-. 

De gescheurde cilinderdeksels we:r<den te Yokohama (ADY) ini ddels 
l aasen gerepareerd 1 hetgeen succesvol beschouwd mag worden . 
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