
Nedlloyd RederiJdiensten B. V. 
Technische lnstruc:ties en Meqedelingen 

CILINDER- EN CARTERSMERING ( voor cil. olie dosering zie S1- 1) 

1. Ci1indersmering 

a. Gesynchroniseerde ci1indersmering 

i. Afste11ing algemeen 
Met uitzondering van onze schepen met Stork SW 85/170 motoren Z~Jn onze 
motorschepen voorzien van gesynchroniseerde ci1indersmering, waarbij 
ci1indersmeerolie wordt toegevoerd bij een bepaalde zuigerstand. 

"De door fabrikanten opgegeven nominale afste1ling is a1s vo1gt: 

B&W - 74 VT(B)F - einde effectieve pompslag 74° NB (Jensens) 
B&W - 84 VT2BF 11 " 11 780 11 ( II ) 

Stork SW 80/160 11 11 11 77° 11 ( 11 ) 

Sulzer RD 90 " 11 II 42o VT ( 11 ) 

Sulzer RMD 90 .,. " n 11 130o 11 ( '' ) 

\) 

Voor bepa1ing van de timing wordt bij de Jensens smeertoeste1len gebruik 
gemaakt van een meetklokje dat de beweging van de hefboom volgt. 
Begin pompslag is duidelijk kenbaar door plotselinge beweging van de 
wijzer. Als einde van de 11effectieve" pompslag dient te worden gerekend 
het moment dat de snelle uitslag van de wijzer p1otseling overgaat in 
een langzamere beweging. 
Hiervoor moet niet he t moment worden genomen dat de wijzer uits1ag geheel 
ophoudt, omdat afhanke1ijk van de nokvorm het 1aatste , 1angzaam afgelegde, 
deel van de totale pompslag voor zowel opbrengst a1s timing geen werkelijke 
nut heeft en slechts aanleiding kan geven tot verwarring. 

Het doel van gesynchroniseerde smering is om zoveel mogelijk van de 
gedoseerde hoe veelheid cilinderolie in het verenpakket t e krijgen. Hiertoe 
zou b.v. bij B & W, Stork SW 80 en Sulzer RD 90 motoren, het moment begin 
inspuiting ( = moment begin pompslag + vertraging) ongeveer moeten samen­
vallen met het moment dat tijdens opgaande slag de bovenste zuigerveer 
de smeerolieinlaatopeningen passeert of iets eerder, waardoor nog een 
weinig smeerolie boven de bovenste veer t er echt komt. 
Op grafieken blz. Sl-13-2 en 3 is ter verduidelijking voor B & W motoren 
type 74 VT(B)F en 84 VT2BF de afgelegde zuigerweg vanuit bodemstand vast­
gelegd t.o.v. doorlopen krukhoek. Uit deze grafieken kan worden afgeleid 
bij welke stand van zuiger na bodem (NB) de bovenste veer de olieinlaten 
passeert. 
Bij een bekende inspuitvertraging kan dus hieruit het optimale moment 
begin pompslag worden bepaald. Wanneer dit eenmaal bekend i s kan centrale 
op afstelling van het smeertoestel gebeur en door opme t en begin pompslag, 
hetgeen een meer directe benadering geeft van het "timing11 probleem. 
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Een nadeel van deze controle- methode is echter dat bij opbrengstverstelling 
het moment begin pompslag verloopt; grotere opbrengst v~rvroegt lh~t moment 
en omgekeerd. 
Voor het veilig hanteren vc=t.n het moment begin pompslag als basis voor 11timing11 

van cilindersmeertoestellen is een goed inzicht in deze materie een vereiste. 
Ui t veiligheidsoverwegingen wordt door motorfabrikanten derhalve algemeen het 
moment einde por::psl~g gebruikt en aanbevolen als bnsis·_-yoor afs~ell ing . 
Di t moment wordt n.l. bepaald door de stand van de nok en ligt dus 11vastn als 
de aandrijving van het smeertoestel eenmaal is gesteld. 
Wijziging van moment einde pompslag kan slechts plaatsvinden door verstelling 
van het aandrijfmechanisme ofwel slijtage daarvan . 

ii. Afstelling voor B & W - 74 VTB~ motoren 
Voor de oudere B & W motoren type VTBF voldoet de B & W afstelling zeer goed. 
Kennelijk is, bij de toegepaste dosering, de smering ruimschoots voldoende om 
een soms minder perfecte timing te compenseren. Voor deze motoren behoeft de 
afstelling niet te worden gecorrigeerd zolang het einde effectieve pompslag 
tussen 70 en 80° NB ligt (optimaal 74° NB). 

iii. Afstelling voor B & ;.; - 84 VT2BF motoren 
Bij deze hoogbelaste motoren is de door 3 & W aanbevolen afstelling (einde 
pompslag 78° NB) geen onverdeeld succes gebleken. Vooral op de NEDLLOYD 
H- schepen met lagere spoelpoorten, waar de heersende cilinder condities moei­
lijker zijn gebleken voor het handhaven van een voldoende smeerfilm, heeft 
een wat vroegere inspuiting van cilinderolie aanz i enlijke verbetering gegeven. 
Op deze schepen dient begin pompslag te worden gestel d op 4o0 NB, desgewenst 
nog enige graden vroeger, hetgeen bij doseri ng 40 x n cc/uur dan correspondee~t 
met einde ' ieffectieve 11 pompslag tussen 60° en 65° NB. Voor de NEDLLOYD F-schepen 
verdient een vervroegde afstelling van einde effectieve pompslag rond ?0° NB 
aanbeveling, corresponderende met moment begin pompslag rond 45° NB. 

iv. Afstelling Stork SW 80 motoren 
Bij deze motoren is de cilindersmering kritiek. Dit wordt veroorzaakt door de 
golfdeling tussen veering en verlengstuk, waardoor tijdens passeren van de 
zui gerveren door gasdrukverschillen onder en boven de ver en de smeerolie wordt 
weggeblazen. Als gevolg hiervan is de verdeling van de smeeroli e over het 
voeringoppervlak onvoldoende . In de antwerp uitvoering met smeeroli etoevoer 
onder de golfdeling is derhalve het nut van de gesynchroniseerde cilindersmering 
twij felachtig. 
Hoewel de door fabrikant aanbevolen afstell ing voor einde pompslag neer komt op 
77° NB, zal bij een dosering van ca. 4o x n cc/uur en een daarmee corr esponde­
r ende i nspuitduur van 5@ 6 krukgraden Caandrijving is l : 1), begin pompslag 
op ca. 72° NB liggen. Rekenende met ca. 3 graden inspuitvertraging (zoals 
opgegeven door Stork) zou de smeeroli e worden ingebracht op het moment , ca . 
75°NB ofwel het moment dat de 3e veer passeert. Dit is kenneli jk aan de late 
kant . Begin inspuiting behoort te liggen op ca. 68° NB 1 het geen neer kotnt op 
gewenste ~egin pomps1ag rond 65° NB. 
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Technische lnstruc.ties en Mededelingen 

De bovenste zuigerveer passeert de olie inlaten op 70° NB. 
Voor einde effectieve pompslag \·Jordt gerekend met 750 NB als ui terste waarde , bij 
voorkeur een pa.ar ·graden vroeger. 

Afstelling Sulzer RD 90 motoren 
De motoren van m.s. I\TBDLLOYD FRANKLIN/FREHANTLE ZlJn in 1967 voorzien van gesyn­
chroniseerde cilindersmering, hetgeen een succes is gebleken. Doorda t de smeerolie 
met kracht wordt ingespoten wordt het moment begin inspuiting op het zuig~rlichaam 
kenbaar door zgn. 11 snorrenll en is het gelukt om daaruit de optimale timing van de 
smmer toestellen te bepalen. Eind pompslag is gesteld op 42o voor top. 

Afstelling Sulzer RND 90 motoren 
Oorspronkelijk was de afstelling einde pompslag 24° na top. Naar aanleiding van 
teleurstellende resultaten hiermede heeft Sulzer dit te Winterthur nader onder­
zocht. Hierbij bleek, dat als gevolg van de elasticiteit van de smeerolie in de 
smeerolieleidingen tussen toestel en smeerstud (grootste lengte 7.000 mm bij 
7 RND90) het niet mogelijk is een "timing" te realiseren die de pompslag zonder 
meer volgt, waar t.p.v . de olie- inlaten nog hoge gasdrukken voorkomen . 
Bevredi gende resultaten zijn bereikt door de pompafstelling aanmerkelijk te ver­
vroegen, waarbij dan de "timing" mede een functie is van de in de cilinder heer­
sende gasdruk ter plaatse van de olie- ihlaten. 
De zuigerslag is 1.550 mm; de olie- inlaten bevinden zich op 524 mm beneden de 
hoogste stand, dus op ca . 2/3 van de slag. Als de zuigertop de olie-inlaten be­
reikt is de gasdruk hager dan 10 kg/cm2. Smeerolie is iets samendrukbaa~ , per 
kg/cm2 is de toename van de dichtheid, de compressibiliteit, 66 , 5 x 10- • 
(Eventuele lucht in het systeem verhoogt deze waarde aanzienlijk, de elasticiteit 
van de smeerolieleiding, inw. 4 mm ¢, is echter te verwaarlozen). De maximum be­
reikbare pompdruk is b i j de type N- schepen lager dan 10 kg/ cm2, ui tgaande van de \ 
formul e: 

max. pompdruk = doorsnede plunjer x pompslag x werkingsgraad 
doorsnede olieleiding x lengte x compressibiliteit 

Afstelling einde pompslag 130° voor top is bij een smeerolieverbruik van 0,4 tot 
0 ,7 g/APK uur de optimum afstelling. Het gunstigste moment begin olietoevoer is, 
wanneer de zuigertop de olie-inlaten heeft bereikt , dit om te voor komen , dat 
smeerolietoevoer boven de zuigertop in de cilinder wordt gespoten. 
Het moment begin inspuiting heeft men, echter door de accumulatorwerking van 
de olieleidingen, niet goed in de hand , de olieleidingen zijn bovendien nog van 
verschillende lengte . 
De olietoevoer kan en mag beginnen voordat de zuiger de inlaten heeft bereikt, mits 
gezorgd wordt , dat de olie aan de cilinderwand blijft en niet de ruimte inspuit. 
Om spuiten t e voorkomen zijn op advies van Sulzer de openingen van het monds tuk in 
de smeertuds opgeboord tot 3 mm ¢. 

I Cmr. 
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vi~. Sulzer accumulator systeem 

Volledigheidshalve noemen wij nog een speciale uitvoering van gesynchro­
nisserde smering 1 zoals toe gepast a . b . NED LLOYD HOUTt1iAl'l en - HOORl'l! 
NEDIJ..OYD KAT'rJIJK gaat hierop over telkens wanneer een veering wordt ver­
nieuwd . Hierbij is het in de cilinderwand geschroef de uiteinde van de 
smeerstud van een terugslagklepje voorzien. 
De toevoer zijde van de smeerstud is van een veerbelaste accumulator 

I voorzien, zie pag . Sl- 13-6/l. 

~ ~r. 

Het smeertoestel zelf is niet getimed e~ levert olie om de 10 @ 15 
omwentelingen van de motor. 
Wanneer t.p.v . de smeerolieinlaten een gas- of compressiedruk heerst, 
wordt de olie geaccumuleerd en vindt geen toevoer naar de cilinder plaats . 
De druk in de accumulator stelt zich in op een iets hogere druk dan de 
spoeldruk. 

Tij dens de compressieslag, bij zuiger nabij hoogste stand, zal de 
accumulator gaan l everen op het moment dat de onderste zuigerveer is 
gepasseerd. 
Tot het moment dat de onderste zui gerveer tijdens de daarop volgende 
expansieslag de s~eerolieinlaten weer bereikt, blijft de druk daar ter 
plaatse gelijk aan de spoeldruk. 
Tijdens de uitlaat- spoelperiode, met zuiger nabij laagste s tand wordt 
de druk opnieuw gelijk aan de spoeldruk en vindt olietoevoer plaats . 

Bij gesynchroniseerde cilindersmering wordt een bet er e ver deling van 
de olie in de richting v~ beweging van de zuiger bereikt dan bij 
ongesynchroniseerde smering het geval i s . hinder smeerolie verbrandt 
doordat geen olietoevoer plaats vindt wa nneer zich hete gassen voor 
de smeerstuds bevinden . 
Hierdoor heeft ook mi nder koelvorming plaats . 
Waar het accumula tors ys teem wordt toegepast dienen de 3 mm grate smeer­
olieinlaten. in de cilinder onder een hoek van 25° naar boven te zijn 
geboord om deze vol olie t e houden. 
Zeer smalle , s l echts 1,6 mm brede s meeroliegroeven wor den toegepast, zo 
flauw hell end dat deze door een 18 mm brede zuigerveer kunnen worden 
b edekt . 
Bij de s tandaard uitvoering hebben de l oodrecht op de cilinderwand 
geboorde sme erolieinlaten een diameter van 6 mm en overbruggen de smeer­
oliegroeven een zuigerveer. 
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viii. Jensenstoestellen - grofregeling 

Jensens smeertoestellen voor onze motoren met turbocharging z~Jn voorzien 
van een inrichting voor het gelijktijdig verstellen van de pompelementen. 
Door het verstellen van de hefboom van positie 1 tot 5 wordt de slag van 
de pompelementen met 4 stappen van elk + 1,5 mm vergroot . 
Bij een normale afstelling is b.v . voor- 74 VTBF 160 motoren de slag van de 
pompelementen circa 3 mm . Het een gaatje verstellen van de hP- fboom geeft 
in dit geval een veranderi ng in de opbrengst van + 50%, de regeling is dus 
erg grof . Indien in posit i e 3 de s lag circa 3 mm I s , wordt bij ver stellen 
naar pos 1 in het geheel geen olie meer gel everd en bestaat het gevaar dat 
de hefbomen tegen de pompelementen klem lopen en breken of verbuigen. 
~ede terwille van uniformiteit dient voor de normale afstelling positie 3 
te worden aangehouden, waarbij het t evens mogelijk is met deze afstelling 
de opbrengst zowel te verhogen als te verlagen. 
Omdat te veel verlagen echter gevaarlijk i s dient (als dit nog niet i s 
gebeur d) een extra "lockhole" te worden aangebracht tussen pos i tie 2 en 3 
en door middel van een aanslag te wor den gezorgd dat het handle de positi e 
2Yz nie t kan passeren. Deze aanslag kan bestaan uit een pen met verdikte 
kop in " lockhol e11 2 , of een plaatijzeren s t rip, vastgezet met een der 
bevestigi ngsbouten van het toestel . 
Bij langdurig langzaam draaien mag het handle in s tand 2Yz worden gepl aatst, 
waarbij de opbrengst dus theoretisch + 25% minder wordt . In de praktijk is 
echter gebleken dat bi j langzaam draai en de opbrengst van de pompelementen 
bij gelijke a fstelling i ets toeneemt, zodat de werkelijke r eductie + 20% 
zal bedragen hetgeen bij sterk verminderd vermogen toel aatbaar en zelfs 
gunstig is. 
Tijdens manoeuvreren kan het aanbeveling verdienen de cilinders ruimer te 
smeren en kan het handle in positie 4 worden gezet . Dit kan ook voor korte 
tijd nodig of gewenst zijn na een zuigerrevisie als meer dere zuigerveren 
zijn vernieuwd . 

i x . Aandr ijving J ensens smeertoestellen 

Bij B & W motoren 74 VTBF worden de smeertoestellen vanaf de laag gelegen 
nokkenas aangedreven met een overbrenging 1 : 2 door middel van schroefwielen. 
Het i s voorgekomen dat de aandrijving abusievelijk een of t wee tanden ver ­
plaatst werd. Een tandsteek geeft een misstelling van 36° . 
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De k1auwkoppe1ingen, waarvan de k1auwen oorspronke1ijk een tota1e ruimte van 
2 mm hebben, kunnen aanzien1ijk inslaan. Dit kan gerepareerd worden door op-
1assen met s1ijtvast materiaa1. Bij de afwerking na op1assen kan de ontste1ling 
a1s gevo1g va:1 s1ijtage van de andere onderde1en der aandrijving tege1ijkertijd 
gecompenseerd worden. 

Nieuwe reserve smeertoeste11en wor den ge1everd zonder spieg1euf in het asje. 
Bij het p1aatsen dient een spieg1euf in de juiste positie te worden aangebracnt. 
A1s een eerder gebruikt toestel op een andere ci1inder moet worden gep1aatst 
za1 het veelal nodig zijn een nieuwe spiebaan of een nieuwe koppe1ing helft 
te maken. 

Bij de B & W motoren 84 VT2BF worden de smeertoeste11en aangedreven vanaf de 
hooggep1aatste bra~dstofpomp/uit1aatnokkenas d.m.v. een verticale as. 
De schroefwiel overbrenging nokkenas/vertica1e aandri jfas is 2 : 1, met r esp. 
10 tanden en 20 tanden. 
De schroefwiel overbrenging verticale aandrijfas/smeertoeste1 nokkenasje is 

j 

1 : l. ~, 

Bij de NEDLLOYD F-schepen is de vertanding hiervan 18 : 18. Waarschij n1ijk is \ · 
dit hetze1fde op de NEDLLOYD H-schepen. \. 
Door het verschi1 in vertanding van bovenste overbrenging (10 : 20) en onderst~ 
overbrenging (18 : 18) wordt een mogelijkheid geboden voor verste11ing van de .· 
smeertoestelaandrijving met 4° of vee1vouden daarvan. 

- 1 tand verstel1ing van bovenste schroefwie1tje geeft 3~go = 18° verschil 

- 1 tand verste11ing van onderste schroefwie1en t .o.v. e1kaar geeft 

720° ~ = 40° verschi1 

Indien b.v. een smeertoeste1 8° voor1ijker geste1d moet worden kan dit worden 
bereikt door eerst het schroefwi e1tje op as van toeste1 2 tanden voor1ijker 
te zetten , dus 2 x 4o = 80 krukgraden voor1ijker, en vervo1gens het schroef­
wie1tje Van bovenste overbrenging 4 tanden achterlijker te ste11en, ofwel 
4 x 18 = 72 krukgraden terug. Resultaat is 80°V - 72°A = 8° Vooruit. 

Verstelling is natuurlijk a1tijd mogeli jk door de koppelingen in de aandri j ving 
te vervangen of te veranderen. Dit is echter een bewerke1ijke mani er. 
Verstelling wordt ook wel gedaan door de verticale aandrijfas door te zagen 
nadat de kruk van de betreffende cilinder in de gewenste stand "einde pompslag" 
is geplaatst. 
Nadat met de hand het asje van smeertoestel in zodanige stand is gezet dat de 
top van de roterende nok scherp staat op de nok van de hefboom van een smeer­
element, kunnen de delen van de aandrijfas middels e1ectrisch lassen voor1opig 
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worden vastgepikt. (Afstelling op begin pompslag, waarbij de nok juist in 
aanraking komt met de hefboom, is bij deze afstelmethode o.i. zuiverder). 
Bij vooruit tornen wordt vervolgens de bereikte timing gecontroleerd en 
indien in orde kru1 de aandrijfas worden afgelast. 
Wij kunnen met deze werkwijze accoord gaan, doch uitsluitend voor schepen 
die voorzien zijn van alarmering op alle toestellen •. 

Bi j de op Sulzer RD 90 motoren toegepaste aandrijving (ontwerpDe Schelde) 
kan d.m.v. de f l enskoppeling met 360 tanden tussen brandstofnokkenas en 
ketting aandrijving van smeertoestel - aandrijfas, nastelling tot de graad 
nauwkeuri g plaatsvinden. 

Bi j onze Stork S\i 80/160 motoren geeft het ver zetten van een schalm van de 
kettingoverbrenging voor smeertoestel-aandrijfas een verstelling van 1,65°. 

b. Ni et gesynchroni seerde cilinder smering Stork SW 85/170 motoren 

Bij dit type motoren is de cili ndersmering een zwak punt dat speciale aandacht 
vraagt. Grlitzner smeertoestellen voeren de olie naar het loopvlak via lange 
l ei dingen, terugslagklepjes en 500 em lange, van bovenaf in de cilindervoering 
geboorde, kanalen. 
Door de warme pl aatsing vormt zich in deze kanalen een aansl ag uit de olie, 
speci aal wanneer terugslagkl epjes doorlekken. 

Telkens wanneer een cilinderdeksel wordt afgenomen dienen de terugslagklepjes 
te worden nagezien en de lange kanalen te worden gereinigd met behulp van een 
met de hand bewogen lange boor. 
De lange boor bestaat uit een normale boor, met koper aan een staaf gesoldeerd. 
Het is voorgekomen dat deze verbinding losliet en de boor niet meer kon worden 
uitgenomen . 
l1et het oog hierop dient de verbinding telkens voor gebruik op sterkte 
beproefd te wor den terwijl een boormachine niet mag worden gebruikt. 
Het betreffende type Grlitzner smeertoestel heeft pompelementen bestaande uit. 
een zuigplunjer met regelbare opbrengst die de olie via een druppelaar naar 
een persplunjer voert . 
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Bij d e s mecrtoestcll,):l voor hoofd>.lotoren wordt voor k i jkglaasjes vcclal 
gebruik c·::m::;.nkt VC-~l ;:;;untz direct f low i ndi cator s; 1

• Hi .Jl'in bevindt zich 
e e n kogelt j e dat ia h(:t te.pse gedeelte cen hogere o f lagcre .sta;.1d im1CO>' t , 
a f hankc1 i jk V3..,.'1 de opbrua;;E3t vz.x: hot pompelement . Bij doze gla.asjcs wo/·dt 
gcen water o f an.der e vloeistof cebruikt . 
Het voorc3.ee1 VD.~l ttdirGct flow i ac1.icat or s " i s , dat deze ce:n omlidde1lij lw 
en jui ste cunto.~olc op de: opbrengst VC.'L"l d<; pompelcmcatcn ondcrl:i.:.1g ~;cve:.1 

en t i jdi G ;;::-,c:.tr:::;elen ~~urmen worden geao;:Jen , indien cen of !!k:orclc:.-c 
potilpel mTio:,;.tcm ou v!cl~r.e rcdcn eLm ook oavoldoende zoudon opbrc11.~;cn . 

De.: abco1ute l.lOoGt·:) Vc'-'.1 de ko,:~elt j es i s cchter ni et zonc':or Eleer ccn iV.?.t 
voor de o;;:·br,nt;st va:.1 !.1-::t sme8rt o::stel. De sta1·ld wordt !1 . 1 . i n iJcLu~s­
rij l'~c ma.to bc~•:'.:::.ld door dt; tucp~:;:·G.hmr en viscosi toi t V3.Yl de o1i e . 3ij 
k oude olic zulJ_~C:n do ::o:_;~:ltjos ccm hor;or e stcv.1d innem0~'1 . Eet ware Eucer­
olievc :;:-b r uik dient pe:c toestel t o worde:n gcmctcn , de "flow il1dica.tor s; ; 
dienen SlOC~ltG VOOl~ C0~1trole op do VCrc.cling l'13.ar do d i V::l~SG Br!1".::r:pu.nten 
on de r ling . 

De: o pbre11gst v aYJ. c i l.i ndersr.wcrtoestellen neomt 'af als do oli e ~-~o udo:r 

word t , dus do viscosi tcit t oonoent . I n verba.nd hicrmec~e d i ent bij hot 
varcn nc~c:u· kCJLldcro gcbi,;do:-1 ext r a nandac ht to wol~den b0st oed aan d<.: o p­
brc~1gst v 2n cili:.ldcrst~cortoostellcn . 

d . 9ndcr hoy_~_on_~<?_:.:_:t ro]:_u_ ~sr:;~~-rto_.;:_~-~yllon 

Door slij tagc v 2..:.1 de aamlr ij '.ring va "l cil i ndersucer tocste1lon z2.l do 
timi n g vc:.· J.opon , t cr·.::ijl door nol~male vervui ling de o pbrcmt;st t orus loopt . 
Hi erdoor nordt cl.o smcr ing ve>.n de botreffonde c ili nder ongu_"lst i g bcLwJ .. ocd , 
r eden wae_l'Of.'i e en j ~1arlijks ovor haal v:m de smcortoestcl len nooclza!.colij~~ is . 
Ter contr o l -a op afs·tolling en opbron::;st di cnt lx per j aar, omstr ooks 
l Jul i , Floetl~al_))ort f or ;-,JUli c r 'l'DV 120 t e vrorden opgemaald . 
Ook i n go va l van t us s entij ds bi j stol lon van de :J.c:mdrijving worclt gac;~~l!8 
een voll:::cli ;:; i ngc·vuld mce: t :capport i !l:_jcVJacht . 

e . Gi1inder._s~:~~j:ne. . _-:-_._d._o.o!_P,0~~2e_l.'l___Y.~~!-~~.!::!rek 

Tijdens lc.>.::lgcr s t illi.:;son kunn•::n (l_c cil i ndorsmoorolieloidi ngen van do 
hoofdmotoron geheel o:i:.' gode-::1 t eli j k lecgl opcn . Di t moet worden tooge­
s chr eveu ac:m l olc_:2.go va:.:1 de tcruc;slagk1opj es bij de cilinder s en do 
perskL~pj os VD.n d.c sJ;leoroli eponpj es . I ndi en t ijdens rovis i e va.'1 eon 
cilin.der blijkt , dc;,t l1e t smeertoa.st 0l a b ;!orma.al lc:mg moet worden door­
;:;::.;clraai d , e.l -. .rorm!.s de o1i c i n de cil i nder komt , di .enen bovant;enoende 
k l cpj cs tv woro.en nc:sozi on . 
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Tijdens klaarmaken voor vertrek dient de cilindersmeerolie met de 
ha~d t e wor den doorge pompt om de smeeroliel eidingen te vullen en 
smering van de zuigers t ijdens manoeuvreren te bewerkstelligen. 
In verband met het voorgaande verdient het aanbeveling t e bepalen 
hoeveel slagen van de smeeroliepompj es ongeveer benodigd z ijn om de 
olie op de cilinderloopvlakken te krijgen. 

Bij Stork Hotlo motoren moet de olie na het t erugslagklepje een vrij 
lang kanaal in de voering passeren . Dit kanaal zal bij stilstaande 
motor in ieder geval leeglopen, zodat het bij deze motoren nodig zal 
z ijn de olie wat langer door t e pompen. 

Onze B & W motoren z ij n uitge rust met smeertoest ellen , waarvan de 
pompjes een voor een met de hand bewogen kunnen worden. 
Bij gebruik van een e envoudige hefboom, bestaande uit een kruis van 
pijp en platstaal, worden alle pompjes van 1 toestel tegelijk bewogen. 
De horizontale arm (pla tstaal) van het kruis komt tegen de drukknoppen 
te rusten; de vertical e ar m ( pijp) dient a ls hefboom me t het steunpunt 
in de lekbak onder het smeertoestel. 

Verwarming cilindersmeertoestellen 

De smeertoestellen van de volgende schepen z~Jn van ver warmingselementen 
voorzien: STRAAT N-schepen, A-type schepen, ST:CL ~T H-schepen , J qp F­
sch~pen en Holl . F-schepen. 

Op de STRAAT N- schepen zorgt een ther mostaat voor een constante tempe­
r .atuur van 40 @ 45° C. Hierdoor wordt een constante viscositeit en bij 
een bepaalde handelstand een constant e opbrengst van het toestel gewaar­
borgd. Op de overige schepen dient de verwarming naar behoefte bij- of 
a fgezet te worden zodanig dat de olie temperatuur op 4o @ 45°C wordt 
gehouden en niet hoger. 
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g. No- flO\"/ en low level alarms 

Door breken van de t apse pen van de gedreven koPPel ingshelft 
van een cilindersmeertoestel van m.s_ "Safocean Albany" 
stopten dr i e cilindersmeertoestellen van de hoofdmotor ~ 

De 
11

No Fl0\·1
11 

alarmerine heeft toen niet gev1erkt , de a+armen 
van de overige toestellen weigerden bij het testen met 
draaiende motor eveneens , hoewel de kogeltjes op de contacten 
rust ten. 

Bij draaiende motor kan men de alarmen testen door het ant;.;. 
luchtingsschroefje van glaasjes met alarmcontacten te openen; 
of door de stelschroef in te drukken , zodat het pompplunjertje 
in zijn eindstand wordt stilgehouden~ 

Als oorzaak van het falen van het al arm is gevonden ; dat zich 
op de kogeltjes en contacten van de No Flow en Low Level 
alarmen een isolerende laklaag uit Mobilgard 570 cilinderolie 
had gevormd;, die zich na \'leken in electro-solvent gemakkelijk 
liet verwijderen• 

Van schepen met Alexia 50 als cilinderolie zijn geen overeen­
komstige moeilijkheden ger apporteerd. 

Naar aanleiding van bovenstaande ervariog z~Jn in de 11Check­
list Automatidn11 thans de volgende t estmethoden aangegeven. 

D5 Cylinder lubricators No Flow alarm: To be individually 
tested when engine running. 

D6 Cylinder lubricators LO\v Lavel alarm : For testing supply 
valve to each lubrica tor to be shut one by one o 

Bij testen bij stilstaande motor ; zoals voorheen wel werd 
gedaan ; maken meerdere kogeltjes tegelijkertijd contact , het 
is mogelijk dat hierbij het alarm \'lordt geactiveer d hoewel de 
overgangs- weerstand van de kogel tjes apart hiervoor reeds te 
hoog is, 

Datum 
15-6-1976 Sl/339 
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a . VElstu.l.\:~.<:c:1 v ~-"1 l .:o .. --: -.n·s ea l:".~crG?•.}l in;:G~l 
_ _ .., _ .. ____ ........ _________ .,_.,.. _ .. ___ # ~-~--------- -- 1 t 1 1 

Bij iilS)•)ctic vc:: ;·,<.:t-:·L :::n di o:1t ::::2 op t e vio:--:.·!.:·.1 -~·" let d.:·.t de vt: s u::;cc;:: 
zo dicht i.l0[;0lijl: t0;~c~1 c~.) c.s of de :;>.:::~:1.011 2.-::>.nli st=;C'~1 . 
Do ui tc:rc:;tc cii1::~e:l van de vul.stu~:k8~1 h-.::'.Jb0n n . 1 . d e t aak m:1 \tC op.::-::·~ ~-::._ . ...::1 
in de :::. i j<lo!l tus::; ~""?'l o:1dcr - em bov-.::nr:l..:tac.l c::.::' t e slui ten . Het <:t::L"lli;:;,_:..::.: 
V2d de \--ulstu:~;,:cn i s ii:l hc; t oi j ZO:lder V ::G : b8lr.tng b ij lG·uispC::1.10:: V3.l1 

r1otorer1 \'1: • ..1.:.."i, znj.t;G;. ... ~laj·_:dc:~ r.fOl'\ .. ~.);.1. t8~::::;_Jo.st . 
Eot L 1to:msi..;f r o:1ds pc:.tt .::n v:m do oli.:: za l als ge·;ol c he:i);Jen dv.t mccr 
oli e L}:.; t d0 zui ::;~,::_~~10i-:lc.~rn o:p en nocr g::.at , met :..<.ls gcvols vc::;.·~Lcot;;d 
oli-...vc~rbruil~ e 11 sr:ollcr V\.:r-z,t:.1."'Vll vm:. de cnrturoliL: . 

A:tdvrc- mo.:;clijl:o gv':vlgl:!1 klu:~.o!1. zij ~1 t u l ::..sG: G\;J< ·0rcli8drU:: , '::~.t 
d.:m r::o~t wo:cc1cn gn2<..~ :;-::;;:e.akt dor .r een c:x t r a sue~:colic por.1p ::;ij t c llonck :1. 
of door de olioJ zov..::ol r.102:0lijlc t e ~:ocl0::1 n~t het doel de viscos i t.:it 
op ee:1 ho8cre \'l:>.:-:Tdu t o :1ouden. 
Haar d8 k:cuis:;;>o:me::1 hun snoerr,lic V&l'l d e krukpv:1r•lvt n l on o:ltvcS"; lgC::i. 
kP.;: ... hc t ~'lice ;:;ocd e.a:1lic;cc::1 v -~1 dL: vulstulr • .k.::n vre1 krul\:pom':l_;t::.l cm de 
kruispcnsr:lerin;; i:1 e;e:v;:·.<.-.r bi'0!1GCl1 . 

b . ~ grotc G~:Jolin.s. i n dc _ _r.1o t ... ~2:.02. 
Te grate SlX:lin6 i n de ;·.K, t a l cn he:eft hct z c l f dc nadcel als sloc:1t 
aa."lli.:;,gcndc yulstt~lwn . 

c . V cr'Cll_~lil~- i n ___ s_lccl~t. ~-"1 ·2iE_~.G. _d._oor stroi.Jendc le:i_E~~cn en bc~'-1-~-~-~;;ine;_?]:~ 

Onr.1~1_o_o_~r_o~rb ;:~- . .S:::.o.i.~ _o}_iyy_'-l~~.l. -~n ~~~-~r_o_l_~_G bcv_cilisi_~ 
Een B •. .., . hoofdr:1otor r:ci:.;~rc.c tc st2.rt cn doorckt , bij voldo-:::::1dc hogc 
sraeer olied:--uk , de oli~zuise:c do voor dru}:: n i ct ~-:oa ov2r..-: irmon door vor­
vuilil'l ·: VD.!l }lo t bi:1:1 c~1r:(:: i.'k vnn c~e s t;;.::orolicbvv ..;iliging . 
Ecnzulfcl.c oor::c..a~ h~~.a. h0·~ v-::.stlo~xm VCl.."l c cn hulpr.1otor &ls G.:?Vol s . 

Door hut b:.~ckcn v :-11 i1.::: t as je V<.:.il d.c SLK:crolicponp· is e.a;1zi ..;:1li j k c 
schndc ont ·3 t-?..a.i'1. a..J.n G2a :1t'.lpr,1otor . De s ::te0rolicb0vc i l i ginr; he:uft nice 
gcv!Cl'~;:t cloor vc:r.stol:l)inc v::u1 de oliuL :iding. Cok bij d e· a.ndar c uotorcn 
blcc:k de oli o i n 6.c ~:lc:ir.o Si:-:vcrolie toevoc-rlcidi :'l.;cn aaa· de bcvc ilif).n.G 
ingedikt , c~n pltmj or lic p stroe:f op een oneff,;:lhei d i !1 de vocrint;, 
nogel ijk e vcnocns door vuil v0ro or zaakt. 

VJij a J.vise rcn va11 Lo::dC',l;!oto r .:?n t .:::lkc.;ns t -::ge:n het vinde van d o 5- j ar i so 
survey pc::-iode de buv-:ili ~;ing en ck a 2.11slui tleidi ns grondi g sc~1oon te 
1:1::llwn . Voor ~1ulp.;1otorcn t c lkcns bij groot ov0rhaal . 

Cm-tercx~')losio ; i n hot tijdschri ft ::?a i rplay van 27 ::.~'ebrun-i 1969 wordt 
op b l z . 63 ·~!1 beschri j vine 32g0vcn Vail ecn krukknst explosie i n cen 
dicselmotor. I·la ond~.;rzook blvck d c-lt de cxplosie \'.'a.s i ngclcid door ce:n 
wan;1lopen i 1: hc t a.nngcbouv!do dru.i<blok . 
De oorze.ak v~"l h<;t >Tarml opcn ~·Jordt tocgcschr 2vcn CJ.an geaccumulo..:rd. 
vuil i~1 hct afe;cbli ndc c i nd V<X.1 de hoo i dsr:.1ccroli c t ocvo11rlcidinc. 
·rcr i ilforr.w.tic ldcn 'Hij ~-:.ior llct van b .:::l .mg z ijnde gedael t e v2.11. de.t 
G.r ti'!.cel vol(Scn: 
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" The main lubricating-oil pipeline , which is placed below the engine 
11 floor - as in many other vessels - has a blind flange in its aftermost 
11 end. When this blind flange was removed, oil, sludge and impurities 
11 came out. The pipeline had acted as an accumulator f or impurities and 
" for an unknown time. Instead of the dimension of the pipeline decr easing 
" after each branch, it had a constant diameter aft to the bli nd flange. 
11 This circumstance, combined with the fac t that almost all vessels trim 
" by the stern when in operation, probably l ed to accumulation of all the 
11 impurities of the aftermost end. When the pipeline at this part was 
11 filled up with sludge, just the thrust-bearing suffered - it was lubri-
11 cated with sludge (with impurities) instead of oi l. Many vessels in 
11 ope ration have this arrangement . It should be a good r eason for checking. 11 

d. Smering van brandstofpompen 
Van de Stork hoofdmotoren worden de tussenstukken voor de r egelstangen 
en plunjers van de brandstofpompen gesmeer d vanaf het algemeen smeersysteem. 
Bij een te grote smeerolie toevoer, al of ni et in combinatie met te grote 
spelingen van de doorvoeringen kan hier een aanzienlijk oli everlies optreden 
dat wel ten onrechte aan slecht werkende pakkingbussen is toegeschreven. 
Dit punt verdi ent speciale aandacht. 

e . Krukasafdichting 
Aan boord van een van onze schepen trad aanzienlijke lekkage op langs de 
krukasafdichting bij het vliegniel. 
Bij de montage bleek de olieslingerrand in de verkeerde stand te zijn 
aangebracht. 

De hoofdoorzaak van het olieverlies was echter lekkage van de viltring­
afdichting. 
De uitgenomen viltring bleek keihard en had de as ter plaatse doen inlopen. 

Waarschi jnlijk is het vilt abnormaal hard geworden door een te hoge 
temperatuur, veroorzaakt door te hoge aanlegdruk. 

Sl/474 30-12-1977 I Pag. no. Sl - 13 - 13 


