
KONJNKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

IN- i:N UITLAATKLEPPEN 1 ONTL.ASTKLEPPEN , AANZETKI..EFPEH EN -LEIDINGEN 1 

CARTER EXPL06IE DEKSELS 

1. AffiEiviEEN 

a . Afdichtingen klephuizen in hct cilinderdekse1 
Voor a fdichting van een kleppenhuis in het ci1inderdekse1 werd vroeger 
vee1a1 gebruik gemaakt van een koperen ring. 
Het is voorgekomen dat deze rinc; verbrandt waardoor ontsnappende gassen 
in het s1uitv1ak van het kleppenhuis en - wat erger is - iri het sluitv1ak 
van het cilinderdekse l een diepe groef uitschuren. 
Om deze reden wordt tegenwoordig als r ege1 voor dit doe1 geen gebruik 
meer gemaakt van koperen afdichting.sringen. 
Om een goede afdichting te verzekeren , worden de sluitv1akken van k1ep­
penhuis en cilinderdekse1 geschuurd. 
Om goede vlakke afdichtingsvlakken te verkrijgen dient het schuurgereed­
s chap van tijd tot tijd te worden opgezuiverd. 

b. Afdichting klephuizen aan bovenkant ci1inderdekse1 
i. Een goede afdichting van de pakicing tussen de bovenkant van het 

cilinderdeksel en de f1ens van het kleppenhuis is ook zeer belang­
rijk; een onvo1doende afdichting kan als gevol g hebben , dat het 
klephuis muurvast komt te zitten. 
Het komt voor dat bij het hydraulisch uitdrukken van het klephuis 
een dergelijke grate kracht moe t worden uitgeoefend, dat het klep­
huis vernield wordt. 
In het voorkomende geval verdient het aanbeveling kart voor met het 
uitdrukken wordt begonnen het klephuis te vu11en met een ijs en 
zoutmengse1 of beter nos droog ijs (bevroren C02); de grate afkoeling 
van het klephuis die hierdoor ontstaat, kan het uitdrukken verge­
makke1ijken. 

ii. het het doe1 t e voorkomen dat l ekwater en vuil zich verzame1t in de 
ruimte tussen het klephuis en cilinderdeksel en om het ontsnappen 
van uit1aatgassen naar de: machinekamcr te verhinderen, wordt tussen 
de bovenkant van het ci1inderdekse1 en de flens van het k l ephuis 
een pakking aangebracht. 

c. Stand k1ephuizen t.o.v. cilinderdeksel 
Wanneer het k1ephuis als gevolg van het inschuren dieper i n het cilinder­
deksel zakt, is het moge1ijk dat de pakking ·zodani g ·.:Jordt ingedrukt, dat 
de slui tvlakken van het klephui s ~n cilinderdekse1 e l kaar niet of onvol ­
doende hard raken; in het b~drijf zullen de ontsnappende hete gassen de 
sluitvlakken doen inbrande:::J. en/of doen scheuren in r adiale richting; 
deze beschadigingen kunnen onherstelbaar zijn. 
Met het oog hierop moet voor het aanbrengen als standaard routine het 
k1ephuis in het dekse1 worden gepast zonder pakkingring onder de flens 
en de ruimte tussen flens en cilinderdeksel worden opgemeten. 
Indien blijkt, dat het klephuis te veel is gezakt , kan men een dunnere 
pakking aanbrengen of een ring tussen huis en de losse klepzitting 
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d. Inbranden van uit1aa~1eppen 

i. Het begin van inbranden van een uit1aatk1ep wor dt aangegeven 
door het op1open van de uit1aatgassentemper atuur. 
Bij Stork SW motoren komen de vier uit1aatk1eppen paarsgewlJS 
op twee uit1aatkanalen , uit; bij deze motoren is het gewoonlijk 
niet moge1ijk, a11een aan de hand van de uit1a.atgassentemperatuur, 
te zeggen we1ke van de twee op het betreffende uit1aatkanaal 
uitkomende k1eppen 1ekt. Bij zeer 1angzaam draai en is echter 
te horen we1ke van de twee k1eppen doorb1aast . 

ii. Wanneer een uit1aatk1ep begint te 1ekken , za1 deze - ook al 
vermindert men de be1asting van de betreffende cilinder ~ in korte 
tijd p1aatse1ijk diep i nbranden en vee1a1 onherste1baar beschadigd 
raken. 

iii. In over1eg met de gezagvoerder dient gestopt te worden zodr a de 
navigatie dit toelaat om de k1ep te ve r wisse1en. 

e. Repareren van uit1aatk1eppen 

De steeds terugkomende reparat i es en vernieuwingen van uit1aatk1eppen 
vormen een aanzien1ijk gedee1te van de onderhoudskosten van motoren. 
Afhanke1ijk van de grootte en uitvoering van de k1ep kan of vernieuwen, 
of repareren het voorde1igste zijn. Voor uitvoeringen die worden afge­
geven voor op1assen of opnieuw ste11ieten dient in het a1gemeen een 
kleinere s1ijtmaat te worden aangehouden dan de afkeurmaat die ge1dt 
voor vernieuwen , ander s worden de kosten voor op1assen te hoog~ 

B1z. 81~11-13 en 13/1 ge1dt voor uitlaatk1eppen van Stork SW 80 en 
SW 85 motoren. 
B1z. 81-11- 22 geeft de uitvoering aan die voor het opnieuw ste11ieten 
van uit1aatk1eppen voor B & W motoren dient te worden toegepast . Dit 
betreft 3 soorten k1eppen. 

Wij vesti gen de aandacht op de opge1aste dammetjes rand de met ste11iet 
te vu11en goat. Ook zonder deze dammetjes kan een ste11iet1aag worden 
aangebr acht; de dammetjes bevorderen echter het verkrijgen van een 
goede hechting. 

Mits een ste11ietrand fout1oos is, verhoogt deze de gebruiksduur van 
een k1ep. Meerma1en is geconstateerd dat na opnieuw ste11ieten hi erin 
haarscheurtjes voorkomen b.v. wegens te sne11e afkoe1ing . Bij in ont­
vangst nemen van gerepareerde k1eppen dient men hierop bedacht te zijn. 
Een nauwkeurige i nspecti e van het s1uitv1ak is derhalve noodzake1ijk. 
Contro1e door middel van "dye- checkli beve1en wi .j ten zeerste aan. 
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f. Reparatie uitlaatkl~ 

Oplassen resp . opnie uw stelli eten is slechts dan economisch 
verantwoord als de dikte van de klepschotel een bepaalde maat 
niet overschrij dt, dit is mede afhankelijk van de reparatiehaven. 
Tot een bepaalde waarde beinvloedt de ruimte van de klepgeleiding 
de bedrijfszekerheid van een klep vrijwel niet, doch een grote 
speling veroorzaakt doorblazen van de zitting en verenbrekage. 

Voor een zo goed mogelijke controle op kwaliteit en kosten voor 
het reconditioneren van hoofdmotor uitlaatkleppen , streven wij er 
naar 'het oplassen en stellieten bij een en dezelfde firma te 
Hong Kong te laten uitvoeren . 

het het oog hierop verzoeken wij alle kleppen welke tijdens een 
revisie aan boord worden afgekeurd; in schone/geconserveerde toestand 
aan te houden en tijdens DNO aan de Superintendent aan te bieden 
voor inspectie. 

De door hem voor reparatie te Hong Kong bestemde kleppen dienen door 
het schip naar Hong Kong magazijn te worden gezonden. 
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3. STORK SW 80 EN 8 5 MOTOREN 

a. Uitlaatkleppen 
De ui tlaatkleppen zijn Yervaardigd van chroomsilicium staal. 
Teneinde inbranden van sluitvlakken tegen te gaan en tot langere 
gebruiksduur tussen overhaalbeurten te komen, zijn alle uitlaat­
kleppen voorzien van rotocaps die de kleppen tijdens bedrijf een 
roterende beweging geven. 
Uitlaatkleppen worden afgekeurd als 

1e de klepsteel gesloten is tot 53.5 mm 
2e de klepschotel lek (ingebrand) is 
3e de top van de klepsteel beschadigd is. 

Klepstelen, welke gesleten zijn tot 53.5 mm, worden opgespoten tot 
originele maat. 
Indien een max. gesleten klepsteel in een max. gesleten geleidebus 
geplaatst wordt, is de totale speling bijna 3 mm; dit is t e veel en 
dient voorkomen te worden. 

b. Uitlaatklepgeleiders 

lemr. 

De oorspronkelijke diameter van de klepgeleiders is 55 mm. 
Als de maat door slijtage is toegenomen tot 56 @ 56.5 rnm, dienen de 
geleiders te worden vervangen. 
Afgekeurde klepgeleiders dienen per Repair Order worden verbust 
volgenstek. A1511D. 
Klepgeleiders die volgens deze tekening zijn verbust, hebben een 
verbeterde smering. De smeerolie gaat via een verticale groef naar 
het onderste gedeelte van de geleider en als koolvorming onder in 
optreedt blijft smeerolie toevoer naar de middelste smeergaten bestaan. 
Origineel werd de smeerolie hoog (t.p.v. de Flenz) toegevoerd tussen 
kleps t ang en geleider. Dit voldeed niet goed. Later is by verbussen 
de smeerolie toevoer via een verticale groef naar het onderste gedeelte 
van de gelaider gebracht. Het is gebleken dat op ca. halve hoogte van 
deze verticale groef ook een olie toevoer naar de klepstang benodigd 
is. Op pag. 81-11-8 en tek. A 1511D is de verbeterde smering aangegeven. 
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Om doorblazen van uitlaatgassen te verminderen, is tevens in het 
onderste gedeelte een labyrinth afdichting gedraaid. Deze verbuste 
geleiders mogen allen in combinatie met een terugslagklepje in de 
smeerolie toevoer worden gebruikt, daar anders de oliekanalen door 
kool kunnen verstoppen. Zie ook schets op pag. 81-11 - 8. 

c . 6entrale klepgeleiders (Zie schets op pag. 81 - 11 - 8) 

Te ver uitgesleten centrale klepgeleiders dienen zoveel mogelijk 
per set (dus geleider + stang), voor verbussen van de geleider tot 
65.2 mm en oplassen + vewerken van de stang tot 65 mm te worden 
afgegeven. 
Voor de centrale geleider kan het omhoog komen van de uitlaatkleppen 
worden gecompenseerd door de drukbouten in het juk omhoog te draaien. 

d. Uitlaatklephuizen 

Waaneer de zitting door opschuren en afdraai en 15 mm hager is komen 
te staan, dan wel om andere r eden ongeschikt is voor verder gebruik , 
dient de betreffende onderkooi·voor oplassen af~egeven te worden. 

e. Compensatie ringen onder uitlaatklepveren 

Indien door afname in hoogte van de klepschotel en zitting de 
gespannen veerlengte een grotere a fVJijking krijgt dan 2.5 rrun 
dienen onder de binnen- en buitenveer compensatie ringen te 
worden aangebracht; b.v. te beginnen met stalen rignen van 4 
mm hoogte . 

Teneinde overmatige zijdelingse krachten op de centrale geleider 
t e vermijden dienen de gespannen veerlengten van twee bijbehorende 
ui tlaa tkleppen zoveel mogelijk gelijk te z"ijP .• 

f. Smering van c entrale geleider~ 

I Co<r. 

De smering dient te zijn aangesloten op meterplug no. 7 i.p.v. 
no. 5. Dit l aatste is voor de smering van de rotocaps. 
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4 . B & W MOTOREN 

a . Stand ui tlaatklep t.o.v . klephuis 
Van B & W motoren zijn de klepstelen van schermkappen voorzien, 
om te voorkomen dat vuil uit de uitlaatgassen zich afzet in de door­
veering van de klepsteel in de klepgeleider. 
Nieuw is de afstand bodem schermkap tot onderkant klepgeleider: 

10 mm voor 74 VTBF 160. 

Als gevolg van het inschuren van de z i tting van klephuis en klepschotel 
is het voorgekomen dat de schermkap de klepgel eider ging raken . 
Als de schermkap minder dan 3 mm vrij staat, dient een opvulring tussen 
kl ephuis en de loss e klepzitting to worden aangebracht. 
Opvulringen kunnen gedraaid worden uit een oude losse klepzitting. 
Sinds jaren werden vulringen "inwendig" aangebracht zoal s weergegeven 
in bovenste schets op blz . 81 - 11- 10. Tot 7 mm dikte is het nog mogeli j k 
om voor opnemen van de borgschroeven te volstaan met l angwerpig uit­
slijpen van de borggaten. Bij neg dikkere vulringen moeten nieuwe 
bor ggaten worden gemaakt . De onderset schets op blz . S1 -1 1- 10 geeft 
de uitvoering weer met 11uitwendige 11 vulring, zoals B & W voorstaat . 
Ook is de maximum hoogte van de toe to passen vul ring opgegeven voor 
de verschillende motor t ypen. 
Afgezien van de wijze waarop een vulring wordt aangebracht dient de 
zittingr and "A" to worden afgedr aaid, zodanig dat de afstand tussen 
klephuis en bovenkant cilinderdeksel weer op de oorspronkelijke maat 
wordt gebracht; 10 mm voor 74 VTBF motor en , 7 mrn voor het type 84 
VT2BF. 

b. Ger e edschap voor het ontspannen van uitlaatklepveren 

~~r. 

Bij werkzaamheden waarbij veerxpanningen optreden mo et grate voor~ 
zichtigheid worden be tracht . Ver en die zich plotseling ontspannen 
hebben grate ongelukken veroorzaakt . Draadstangen of bouten 1 welke 
onder veerspanning staan, dienen - indien daaraan wordt gewerkt -
zo mogelijk t e worden geborgd . 
Pag~ 81 - 11 -1 1 geeft gereedschap voor ontspannen van veren van een 
u i t loo.a-i:klep- weer . - -. ~· 
He-'t mag niet mof;el ijk z i jn dat tijdehs het terugdraa H~n van de · IllOei" · · ··· 

op d e drUkpia~t een draadstaAg l oswerkt . · 
Hen diEmt zlich te verzeke~en van de goede t oestand van ·· de· s chroef'dre:ad 
&n beves t i ging van bor gmoer of ander e veil ige bargi ng die be l e t dat de 
clraads t an g meedraait bij het ter ugs chr oeven van de moer boven de druk­
plaat . 
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H 

I 
y 

Grootste dikte toe te passen inwendige 

74 84 
Vu1ring: VTBF VT(2)BF 

160 180 

11. ;\fAX. 11 12 

Dikte vu1ring zodanig te kiezen dat na het 

afdraaien van de zi tting draagrand "A", de 

afstand tussen k1ephuis en bovenkant van 

cilinderdelroe1 op de oorspr. maat wordt 

teruggebra.cht . 

Ter compensatie van s lijtage van zitting en 

a fname van dikte k1apschote1, moet zitting 

draagrmnd "A" ook tusaentijde worden 

afgedra~id wanneer de maat H meer dan 3 mm. 

is afgeno~en t . o.v. oorapronke1ijk. 
--------r---~------

Grooto\:e dikte t oe te paesen uitwendige 

74 84 
\"cl :ring : VTBF lfr(2) BF 

160 180 

1tMAX. 9 10 

H VULRING VOOn UITLAATKLEPHUIZEN 

B. &: tJ. MOTOREN 

Corr. Sl/41..8 Datunt Pag. no. Sl - 11 - 10 
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Nedltoyd RederiJdiensten B. V. 
T~hnische lnstructies en Mededelingen 

Co:Astrm:i;i~ kd.8J!IS"t9&1 geleitiil'l! . tr-lte;ereedeehap 
Op het m.s. NEDL. COWMBO is de constructie van de klepsteelgei.eiding 
gewijzigd t.o.v. de overige B & W hoofdmotoren type 74VT2BF, voor 
betere sluiting van klep qp zitting. De constructie wijziging houdt 
in dat de geleidebus in 2 delen is uitgevoerd voor het aanbrengen 
van een tweede bronzen veering in het onderste deel. 

·; 

Volgens B & W ontwerp zijn de bronzen leibussen aan de 
onderkant afgeschuind onder een hoek van 15°. Om 
verontreiniging van de leibussen door de langs klep­
steel opgevoerde verbrandingsresten tegen te gaan, 
dient de 150 afschuining voortaan te worden wegge­
laten bij alle nieuw aan te brengen leibussen en 
moet in de plaats hiervan een 1 mm rending worden 
gegeven. De op j aarbestelling te leveren (onder­
maatse) buss en zullen niet worden afgeschuind. Er 
dient dus aan boord op te worden toegezien, dat bij 
het uitdraaien op gewenste maat de draaier wordt 
geinstrueerd om de afschuining volgens oude uit­
voering van uitgenomen bussen niet over te nemen. 
De buitendiameter van a1le bronzen leibussen voor 
uitlaatk1epstelen wordt 0,5 mm overmaats geleverd. 

Gereedschap voor uit­
trekken bronzen 
1eibussen 

De onders te bronzen leibussen behoren bij vernieuwing 
te worden voorzien van 3 mm diepe groeven om de 
buitenomtrek t.p.v. de o1ietoevoer op leibua en waar 
de 1eibus is doorboord. Deze beide groeven te ver­
binden door twee diametraal geplaatate verticale 
groeven. 

8A W 74 VTB £XHAL/ST 
V4L_v£ .DRAWIN6 TOOL. . 

l fur, 
Sl/450 

Bij de oorspronkelijke uitvoering kan een geringe 
verdraaiing bij inzetten van de l eibus de smering 
reeds onmoge1ijk maken. A1s r ondgaande groeven zijn 
aangebracht kan echter de 1eibus in e1ke stand worden 
gemonteerd. Bij onderzoek naar de oorzaak van snelle 
slijtage van onder1eibussen van (voora1) de oudere 
84VT2BF motoren is geb1eken, dat het horizontale 
o1ietoevoerkanaal door klephuis niet rechtstreeks 
uitkwam op de verticale boring door gietijzeren 
geleider, doch hiermee in verbinding stond via een 
ondiepe groef in buitenomtrek van deze gietijzeren 
geleider. Deze groef raakte al gauw verstopt met 
harde kool, waarna van smering van de onderleibus 
geen sprake meer was. 
Ter verbetering werden aan betreffende schepen langs 
boren verstrekt, waarna bij uitgenomen bronzen leibus 
het horizontale o1iekanaa1 in het klephuis verder kan 
worden uitgeboord, door de gietijzeren geleider heen, 
waarna een bronzen leibus met groeven aan buiten­
omtrek zoa1s aangegeven op pag. S1-11-17/1 moet 
worden gemonteerd. 

20-1-1978. 
I Pag. no. 

S1 - 11 - 12 



Nedlloyd Rederij"diensten B. V . 

Technische lnstruc~ies en Mededelingen 

OIL SUPPLY J7J .BRONZE GUIO£ BUSH 

TO BE lJRILLED IN POSITION WITH -t--._ 
SPECIALLY SU~LIED ORILL ------- j •• 
5.5 MH ¢ oR '/.!2 ·: / I '-. 
LENGTH .300 Mfr/, 
13ETOI?E fiTTING O{: 

N OlJ! F/ElJ BUSHING . 

6¢ IIOLE 

6¢ HOLE FOI? 0/L 

.sEc r1oN A-B 

¢98
18 

~~-------~------~1,1~ 
I I 

1 ¢'fs"7 1 
., ' I 

I ¢89 I I 

~ - - !i ~ ~~ 
I :, I 
1 i · I 

' i I 

I ! i ; 
I - i81.. I j. I 

I I /2 GROOV£4 
1 ir' AT ;ao• 
I. ! 

I I ; 
I I, I 

: 1: : -;;!-
-+--- +] f -----·~--- · l -* 1 

~ : 2--:ous &.;; Ar 1so~ i ~ 

MOIJ/F'IED BUSHING 

/NSI !J£ !J/AH. 0/(/ 0INAt. 80 MM. 

VNI>EI?.StZ£ 7T,S MM. 

ALTEtfAT!ON LOWER 8USf! FOI? 

EXf/A!J5T VAL//£ 6t/1/J£ 

B. & W . 84-VT2BF . 

I Corr. Sl/ 451 I Datum ?0-J-1978 I Pag. no. 51 _ 11 _ 13 



Nedlloyd Rederijdiensten B. V. 
Technische lnstructies en Meqedelingen 

d . Intering van gietijzeren klepsteelgeleiding 

Bij klepgeleidingen van motoren type 74VTBF160 is meermalen diepe 
intering geconstateerd van de gietijzeren geleiding en wel aan 
binnenomtrek op ca 30 em van onderkant, daar waar de geleiding in 
aanraking is met koelwater. Wanneer de intering dieper dan 10 @ 
15 mm is geworden, dient een gietijzeren bus te worden ingeper st 
zeals weergegeven op blz. 31 -1 1-15 en tek. no. RIL 36898. Dit wer k 
dient uiteraard tijdens een DMO beurt te gebeuren en dient tevens 
te wachten tot de bronzen geleidebus wegens slijtage aan ver­
nieuwing toe is. 

e. Opzuiveren van klepstelen 

Uitlaatkleppen waarvan: 

Corr. 

a . de klepsteel tot de minimum maat gesleten is. 

b. de klepschotel lek (ingebrand) is. 

c. de top van de klepsteel beschadigd is, 

dienen ter reparatie te Hong Kong afgegeven te worden. 
Op de Repair Order dient vermeld te worden in welk opzicht de 
gelande kleppen reparatie behoeven. 
Klepstelen welke t ot de minimum toelaatbare diameter gesleten zijn, 
zullen t ot de originel e maat opgespoten worde~ . 
Indien gewenst kan Hong Kong Magazijndienst in ruil voor het aantal 
gelande kleppen een aantal gereconditioneerde uitlaatkleppen leveren. 

81/452 Datum 30/12/1977 Pag. no. S1 - 11 - 14 



Nedlloyd Rederijdiensten B. V. 

Technische lnstruc~ies en Meqedelingen 

bronzen leibus 

boringen voor 
olie afloop - _ . 

en 
ontgassing - · · - · - · · 

----
/ intering 

ingeperate gietijzere 
veering 

,-

zie RIL Tek. 36898 

OORSPR. UITVOERING STANDAARD REPARATIE 

GELEIDING VOOR UITLAAKLEPSTEEL 

B & W MOTOREN VTBF 

3/BH berg­
schroef 

I Cmr. S1/ 453 20-1-1.978 I Pag. ·.o. Sl - 11 - 15 



Nedlloyd Rederijdiensten B. V. 
Technische lnstructies en Meqedelingen 

f. Smering ui tlaatk_lep- en rolbeweging 

J~r. 

i. Klepsmering 
B & W uitlaatklephuizen van oude re uitvoe ring, met slechts een 
bronzen leibus in het bovengedeelte van de steelgeleiding, zijn 
oorspronkelijk voorzien van een oli epotje voor toevoer van 
smeerolie onder deze l eibus. 
Aangezien het op die plaats toevoer en van smeerolie alleen nut 
zal hebben bij nie uwe kleppen in nieuwe huizen en verder slechts 
aanleiding zal geven tot vervuiling van uitlaatklephuizen en 
turbo ' s, dienen de oliepotjes te worden verwijderd en moet de 
aansluiting hiervan op de horizontale boring worden afgeplugd . 
Het draadpropj e op het einde van de bori ng dient te worden uit­
genomen, zodat dit kanaal verder kan worden benut voor afvoeren 
van lekgas. Het is belangrijk dat deze boring, alsook de overige 
boringen voor ontgassen en lekolie- afvoer open blijven, waartoe 
een regelmatige controle hierop bij elk klepoverhaal een vereiste 
is. 

Aan boord van enige oudere schepen met uitlaatkleppen met slechts 
een bronzen leibus is bij aanbrengen van automatische klepsmering 
het eer der genoemde kanaal , dat uitkomt onder de bronzen leibus, ook 
aangesloten g~weest en werd zodoende automatisch van smeerolie voor­
zien. Dit kan nutt ig zijn bij geheel nieuwe kleppen waar de steel 
ook onder de voering weinig ruimte heeft , doch waar reeds slijtage 
is opgetreden gaat de olie verloren en zal dit vervuiling van turbo ' s 
veroorzaken . Inmiddels is dit op de betreffende schepen ongedaan 
gemaakt door b . v. van de betreffende punten op Assa verdelers JL 4 het 
gehele binnenwerk uit te nemen (onderdelen 8 t/m 17, figuur 3 van 
Assa publicatie RS/JL) en de hi erdoor ontstane openingen d.m.v. 
draadpluggen a f te sluiten, ofwel eenvoudi~veg de aansluiting af 
t e blinden met een stalen kogeltj e in de wartel. 

ii. Smering van klepbeweging 
De klephe fbom en van B & W 74 VTBF motoren z~Jn aan de bovenzijde 
voorzien van een aangegoten olieverdeelbak di e is onderverdeeld in 
3 vakken. Van BB naar SB gerekend wordt via deze compartimenten de 
smeerolie toegevoerd naar resp . stootstang gewricht, hefboomas en -
gecombineerd - naar zowel kleptaats/klepsteelgeleidebus alsook naar 
het asje voor de veergeleider. Het is gebleken dat, na het overgaan 
op automatische klepsmering, de smering via het laatstgenoemde vak 
niet voldeed. Bij sommige cilinders waren de bronzen busjes van het 
asje voor veergeleider uitgeslagen wegens onvoldoende smering, t er wijl 
van andere cilinders sterke slijtage van de klepsteelgeleidebus had 
plaatsgevonden . 

Sl/454 30-12-1977 I Pag. no 
Sl - ll - 16 
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Kleptaats veergeleider hefboomas Stootstang gewricht 

KLEPHEFBOOM B. & W. 84VT2BF 180 (4 ollekamertjes) 
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Plastic buisjes vanaf verdeler JL4 _, 1 
------- ~ I --~- II / I. ! rc:::]l__ '"" ../ ... , _,...- ' - - .. 

KLEPHEFBOOM B. & W. 74VT(B)F 160 (3 oliekamertjes) 

Met doorboringen ter verkrijging van gescheiden olietoevoer naar 
kleptaats/steelgeleiding en asje voor veergeleider, middels 

. plastic buisjes van ca. 4 nun. diameter. 
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Nedlloyd Rederijdiensten B. V. 
Technische lnstruct ies en Mecledelingen 

Als oorzaak hiervoor werd gevonden dat de olie niet goed werd verdeeld 
over de twee l eidingen, die vanuit het bedoelde compartiment naar de 
kleptaats en asje voor veergeleider lopen, zodat of het ene of het andere 
punt werd gesmeerd. Zie schets op pag. Sl-11-17. 
Als oplossing voor deze moeilijkheden werd in 1970 op al le betreffende 
schepen het reserve smeerpunt van de JL 4 verdeler in gebruik genomen, 
met daarin aangebracht een zelf aangemaakte meetplug no. 2. In het 
smeeroliekanaal naar het asje voor de veergeleider werd een gat van 4 mm 
geboord en via een 4 mm plastic slang op meetplug no. 2 aangesloten. 
Verder werd de oorspronkelijke meetplug no. 5 vervangen door een zelf­
aangemaakte plug no. 3, die op soortgelijke wijze werd aangesloten op 
het smeerkanaal naar de kleptaats. De smering van alle punten is daarna 
voldoende gebleken bij een totaal verbruik van ca. 0.2 l iter/ci linder 
per etmaal. 

Over ~~n pompcyclus dient te worden geleverd met verdeelblok JL 4; 
voor type 74 VTBF 160. 

Plug no. 2 = 0,02 cm3 voor as van veergeleider 
Plug no. 2 = 0,02 cm3 voor stootstang gewricht 
Plug no. 10 = 0,10 cm3 voor hefboom as 
Plug no. 3 = o,o3 cm3 voor klept~ats en bovenleibus 
Plug no. 5 = 0,05 cm3 voor onder lei bus (alleen NEDLLOYD COLOMBO). 

De klephefbomen van onze 84 VT2BF motoren zijn voorzien van een aangegoten 
olieverdeelbak met 4 compartimenten, waarbij het hierboven behandelde · 
probleem zich niet kan voordoen. Bij deze motoren worden verdelers JL 5 
toegepast, waarvan 4 punten olie moeten toevoeren boven in hefboom en 
~~n punt is aangesloten op de bronzen onderleibus voor klepsteel. De stoot­
stang geleiding ontvangt voldoende smering via het zgn. gewricht daarboven, 
en heeft geen aparte olietoevoer nodig. 

Over ~~n pomp cyclus dient te worden geleverd met verdeelblok JL 2; 
voor type 84 VT2BF 180. 

Plug no. 2 = 0,02 cm3 voor stoot•tang gewricht 
Plug no. 10 = 0,10 cm3 voor de hefboomas 
Plug no. 5 = 0,05 cm3 voor de kleptaats & bovenleibus van uitlaatklep 
Plug no. 2 = o,o2 cm3 voor asje van veergeleider 
Plug no. 5 = 0,05 cm3 voor de onderleibus van uitlaatklep. 

I Con, Sl/456 30-12-1977 I Pa&' no. Sl - 11 - 18 
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Nedlloyd Rederijdiensten B. V. 
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Technische lnstruc~ies en Meqedelingen 

iii. Smerin_g.,.Yan rolbe\oJeging 
Bij B & W hoofdmotoren worden de rollen van brandstofpomp en uit­
l aatklepbewegingen gesmeer.d ·do.or olie die wordt toegevoerd aan de 
r olgeleider en via doorboringen een weg vindt naar de holle pen 
van de rol. Van daaruit wordt de smeerolie verdeeld naar de 
loopvlakken van pen , bus en rolo 
De holle pen is aan de einden voorzien van ingeperste bussen ter 
voorkoming van vervorming van de ingeklemde einden van de pen 
tijdens bedrijf. De pen is aan beide einden afgesloten door een 
2 mm stalen plaatje , door een borgveer op zijn plaats gehouden 
en daarbij zodani g aangedrukt dat een olie-afdichting ontstaat . 
De uitvoering is weer gegeven op pag. Sl-11-20 . 

Bij onderzoek naar de oorzaak van ernstige beschadiging van uit­
laatnok, rol en geleider op het m.s. S'I'RAr'.T JOriOR.E were gecon­
stateerd dat het afdichtingsplaatje en de borgveer van een 
peneinde ontbraken, Deze onderdelen werden l ater aangetroffen in 
de nokkenbak, \'laarbij bleek dat het plaatje s lechts 0.25 mm dik 
was in plaats van 2 mm. Daarmee was de oorzaak van het losraken 
van het afdichtingsplaa tje gevonden , waardoor de oliedruk kon 
wegvallen en zowel rol als geleider onvoldoende gesmeerd werden. 
Verdere controle bracht aan het licht dat in de rolpennen van 
andere cilinders eveneens plaatjes van afwijkende dikte waren 
gemonteerd. 

op het m. s. NEDLLOYD HOBART sloot een der losgeraakte stalen 
plaatjes de afvoer van de smeerolie van een nokkenbak gedeelte 
volkomen af. Hen were hierop attent gemaakt doordat het peil 
van de (aparte ) nokkenas smeerolie aflooptank erg laag was. 
Door loszetten van een inspectie deksel en opvangen van de smeer­
olie, waarna dit weer teruggestort \•rerd in de aflooptank, kon men 
nog enige tijd doordraaien, t otdat · er gelegenheid was om de 
hoofdmotor t e stoppen. Diverse plaatjes bleken bij controle 
met een lichte tik los te schietene Tijdens bedrijf kan de 
oliedruk op deze plaa tjes + 50 kg zijn, zodat de veerring terdege 
in zi-j:r. g:roef mnet vall en O'm het plaatjc op zijn plaats t e b<ll:'(~cn ~ 
Diverse veerringen bleken echter slechts gedeeltelijk in de groef 
te zitten , hetgeen werd verholpen door de borgring aan een zijde 
wat af te slijpen. Dat het plaatje hierdoor niet meer volkomen 
oliedicht is, wordt van minder bezvraar geacht. 

Sl/457 30-12- 1977 I Pag. no. Sl - 11-19 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Technische lnstructles en Mededelingen 

g . Oplassen van uitlaatkleppen 

Het opl assen en opnieuw stellieten van B & v: ui tlaatkleppen dient 
te gebeuren zoals aangegeven in schets op pag. Sl- 11- 22. 
De kosten voor oplassen te Hong Kong zijn zeer hoog geworden in ver­
gelijking met oplassen te Yokohama , reden waarom di t wcrd gestaakt . 
Schepen die normaal de dokbeurt in Japan onder gaan , mogen de uit­
laatkleppcn uitsluitend in Yokohama laten oplassen . Ret aan boord 
aanwezi ge aantal r eserve kleppen is in de regel ruimschoots vol­
doende voor de periode tussen twee dokbeurten , zodat kapotte of te 
dunne kleppen kunnen worden opgespaard tot de DMO beurt . 
Tussentijdse reparaties van uitluatkleppen zullen zelden of nooit 
nodig zijn . 
Om cchtor op alle eventualiteiten voorbereid te zijn zal te Hong Kon8 
een kl eine buffervoorraad ui tlaatkleppen voor B & r·i motoren type 
74VTBF160 worden aangel egd. Hierui t kunnen de schepen di e Hong Kong 
acmlopcn in speciale gevallen be trekken, na afgifte van eenzelfde 
aantal op te lassen kleppen. 
Laatstgenoemde op te lassen kleppen zullen vanuit Hong Kong groeps­
gewijs naar Yokohama word~n verscheept voor reparatie en vervolgens 
weer aan HK HO magazijndicnst worden ger etourneerd. Door dit ruil­
systeem hopen wij dure klepreparaties te Hong Kong geheel t e kunnen 
voorkomen. 
Schepen die in ;i.ustraliti r eparer en kunnen op de aldaar gebruikelijke 
wijze doorgaan met afgeven van uitlaatkleppen voor oplasscn in Sydney . 

Corr. Sl/350 Datum 1- 5- 1969 I Pag. no. Sl - 11 - 21 



KONINKLIJKE JAVA·CHINA-PAKETYAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

g. Oplassen van uitlaatkleppen 

Het oplas sen en opnieuw s tellieten van B & W ui tlaat kleppen 
dient te gebeuren zeals aangegeven in s chet s op pag . Sl-11-22. 

Sl/372 
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KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN B.V. 

Technische lnstructies en Mededelingen 

h. Torsie-scharnieren voor veerge1eider uit1aatkleppen B & W 84VT2BF-180 

Bij de Hitachi- en Hitsui- B & W·motoren wordt de beweging van de 
trekstang t . o.v . de pennen van de veerge1eider en van de hefboom­
stoe1 opgenomen door v~inging van rubber gevulcaniseerd tussen een 
binnen- en buitenbus (zie tek. op b1z. S1-11-24 en 25). 
Bij deze constructie bewegen geen metaa1v1akken over e1kaar , waardoor 
ook geen smeerpunten benodigd zijn • . 

Bij deze constructie dient de binnenbus vast rond de pen en de 
buitenbus vast in het oog van de trekstang t e zijn bevesti gd. 
De binnenbus wordt door midde1 van een tapbout, een onder1egring 
en een borgring tegen de voet op hefboomstoe1 op veerge1eider vast­
gezet; de buitenbus dient stijf passend in het oog van de trekstang 
te zitten . 

Ten einde overmatige v~inging van het rubber te voorkomen dienen de 
binnenbussen al1een dan op de pennen te worden vastgezet bij de 
trekstangen in de middenst and , dat is wanneer de k1ep half geopend is. 
Hiertoe dient de motor naar deze klepstand te worden getornd, 
nadat de kl cpspe1ing is afgeste1d. De tapbouten dienen tegen 1os­
draaien te worden geborgd. 

Het niet op de juiste wijze vastzetten van de binnenbus , bijv. bij de 
trekstangen in de hoogste stand, za1 het rubber een t e grote wringing 
geven, met scheuren of meedraaien van de ongesmeerde binnen- of 
buitenbus a1s gevol g . • 

Reparatie methode der veerge1~ider-pennen 

Gedurende het bedrijf b1ijken nog steeds de pennen der veerge1eiders af 
te breken. 
De gevo1gde repara tie- methoden bij de diver se dockyards b1ijken nogal 
uiteen te 1open. 
Een ons insziens goede op1ossing wordt bij het ADY toegepast en we1 vo1gens 
bijgevoegdc s chets op b1z. Sl-11-25/1 met daarin de be1angrijkste maten 
aangegeven. 
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\ 

U:rrVClmiNG HIT.ACHI - B & W 

m.s. srRllT MAHI 
m. s. Sl'RAAT FUSIDU 
m. s. S'.1'RAAT WI 

\_B~rgriDg 

L. Bo~}?~~-

De beweging van de verbindingsataogen moet 
geheel door het rubber worden opgenomen. 
Teneinde het rubber niet te veel te belaaten 
dienen de buasen in de middensta.Dd (clua biJ 
halt geopellde kleppen) te worden w.atpset. 

--~!Jde!.~~~ 

}3_~~i.l!i_ -

UrrVOERING MITSUI- B & W 

m. 8. Sl'Rill HOLLAND 

V~t op 
hetboom­
atoel o~ 
veer­
geleider \ 't:::::;::::±====;~ m. 8. SrR.UT HONG KONG 

a. a. S1'RUT I'LCB.IDJ. 

Oorap. geta.Dde\ 
borgring venaogen 

' ' 

door vls kke broa.zen ring 

Corr. Sl/353 

T<RSlE·SJHaNm.EN VOCR VEPRGELEIOER UrrLU+KLEPPEN 

B & \i - 84VT2BF - 180 
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u:rrvomnlG 1m ,sgi - :a & w 

m. s • S'LR.ll'f H<IJAR'r 
m.s. STRUT HCIISHU 

I.QlSIE,...fP~!fl»"t V@ ~:rom UITLAfl.'IqMPEN 

B & Yl - 84V'f2BF - 180 
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Technische lnstructies en Mededelingen 

j . Ci1inder Ont1astk1eppen 

Voor mss STRAA'r BALI, STRA!\.T HOZAMBi l.m::, STHAAT SINGAPOi1.8 
en STRAA.T JOHORE zijn ont1astk1eppen toegepast met 
v1oeista1en (St 50) huis . 
De hierop betrekking hebbende tekeningen zijn: 

ms . 
ms . 

STRAAT B!\LI/MOZM1BI C?.UE 
STRli.AT SINGAPORE/ JOHOTIE 

B&W 674VT20/1-2 
11 674VT20/1-3 

(RIL 7592) 
(RIL 12168) 

Bij deze k1ephui zen h~eft intering p1aats in het kanaa1 onder 
de zitting; oorspronke1ijk i s deze opening 25 mm voor de 
eerstgenoemde sch0pen, 35 mm voor ms . STRAAT SINGAPORE/ STRAAT 
JOHORE, de k1einste wanddikte over de draad is nieuv: 7, 5 mm." 

. ' 

Op 1aatstgenoemd schip zijn ingeteerde k1aphuizen met succes 
ger8par eerd door het aanbrengen van een zitting van roestvrij staa1 
18/8 zoa1s aangegeven i n onderstaande schets rechts. 

j ~ 56 

-..---r---- c;-- - -.---.-. ·---- - ---·--~ 

30 
i J±o J ! 

I 

'\ / 

;----. ~v i I 

~ I i r-1 

I 
..:T 

0 eJ I 1"\ 
135 ,.1' 

I ~ 0 
' I (\j 

I I -- ! 
_ '_/ / ~ 

Fijne draad, b.v.N 32 x 1 
Duitw . =31,35 Dinw.=30 ,6 
spoed = 1 m.m . 

Fijne draad, b.v .M 42 x 1 
Duitw .=41,35 Dinw.= 40 ,6 
spoed = 1 m. m. 

borg1ng 
door 
omk1inker 
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Van later gebouwde B & W motoren zijn de klephuizen uitgevoerd 
in roostvrij staal. 
Waar roestvri;) stalen kleppen en huizen zijn toegepast .zijn de 
draagvlakken vrijwel niet op elkaar in te schuren, zodat 
volstaan dient te worden met het onder eenzelfde hoek op de 
draaibank opzuiveren van klep en zitting. 

Bevestiging in cilinderdeksels, dit kan worden ver deeld in vier 
groepen. 

tnss STRAAT BALI, STRAAT t-!OZAMBIQUE; met 1 • 3/8" gasdraad ... 
draadlengte 25 mm, afdich~ing op cilinderdeksel met koperen 
ring. Ref.: Cilinderdeksel L74VT5/29-1 (RIL 5922) 

Ontlastklep 674 VT20/1A-1 (RIL 924o) 

van de schepen ms .STRAAT F en H is de bevestiging in cilinder­
deksel met een flense 

mss STRAAT MAGELHAJN/V AN DIEMEN; STRAAT RIO , STRAAT JOHORE/ 
SINGAPORE, STRAAT TOWA, type STR.C-schepen; met 1•3/4" gas­
draad - draadlengte 30 mm en wel zodanig dat het klephuis 
aanligt op een stalen ring leg. No.9 die op zijn beurt \lieer 
aanligt op een plat vlak van de bus die als voering dient 
van het ontlastklepkanaal• De uitvoering van het klephuis is 
op deze schepen niet geheel gelijk en aan kleine veranderingen 
onderhevig; de bevestiging in het deksel is echter wel gelijk. 
Ref.: Cilinderdeksel L74VTB 5/29-2 (RIL 12527) 

Ontlastklep 74VTB 20/1-1 (RIL 12580) 

Op een van deze schepen is de draad in enkele cilinderdeksels 
door intering beschadigd doordat de ontlastkleppen verkeerd 
waren gemonteerd nl, stal en ring was uitgenomen en koperen ring 
tussen het klephuis en cilinderdeksel aangebracht-. Na het 
aanbrengen van overmaatse draad is hierin een verloopstuk 
aangebr achtt 
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I ·6. .AANZEl'LEIDii·K:IEN EN AANZ~l'LUCH'l' GEVEi'; BIJ HANO.EUVREREN 

I ~rr. 

a. Schepenbeslui~ 
In het Schepenbe s luit wor dt i n .h.rtikel 44 , lid 4 , t en aanzien van 
aanzetlucht l eidingen van hoofdmotoren het volgende voorgeschreven: 

i. de aanzetluchtleidingen van alle voort s tuvringsrnotoren moeten 
zijn voorzien van een veilighei dsklep of breekplaat. 

ii. de aanzetluchtleidingen van di r ect omkeerbare voortstuwiP~s­
motoren moeten voorts zijn voorzien van een breekplaa t of vlam­
mendover nabij de aanzetluchtkleppen van elke werkcilinder. 

i ii. de aanzetluchtleidingen moeten zijn voorzien van een inrichting, 
door middel waarvan zij bij tewerkstaande motor kunnen worden 
s choongeblazen. 

Deze voors chriften zijn alleen van t oepassing op schepen , welke na 
}~art 1955 gebouwd z~Jn . De v66r genoemde datum gebouwde schepen 
behoe fde n niet aan deze voorschri f ten t e voldoen. Naar aanleiding 
van een explosie in een aanzetluchtleiding op Mm van onze oudere 
s c hepen, werden ook hier de ve:Ui c;heidsinrichting en zoveel moge1ijk 
aan de l aat s te voorschriften aangepas t. Hi ertoe werden extra breek~ 
platen en aftappen aafi8ebr acht . 

b . voorschriften 
Teneinde de kans op onge l ukken zoveel moc;e1ijk te beperken, schrijven 
wij verder het volgende voor: 

i. Indien een veerbelaste veilighe i dsklep op de a anzetleiding is 
aangebracht , dient deze eenmaa l per 6 maanden te worden ger evi­
seerd . Deze betrekkeli jk f r equente revisie achten wij noodzake­
lijk , omdat door de vochtige aanzetlucht deze k1eppen spoedi g 
zullen vast roesten. 

ii. Bij he t vernieuwen van breekplaten dient er nauwkeurig op te 
worden toegezi en , da t deze volgens tekening zijn gemaakt , zowel 
qua co::1structie a ls materiaa1 •. 

iii. 

Sl/258 

Bij de eers te manoeuvr e voor vertrek of aankomst dient de motor 
eerst enke le omwentelingen op lucht te draaien , alvorens brand­
stof wordt toegevoerd . 
Het op lucht draaien dient bij voor keur me t t,eknepen hoofdaan­
zetlucht a fsluiter t e wor den uitgevoerd. 
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iv. Waar mogelijk dienen de cilinderaanzet kleppen vbbr vertrek en 
vb6r aankomst met de hand op gangbaarheid te worden beproefd . 

v . Alle onderdelen van het aanze tmechanis me dienen periodiek 
( minstens eenmaal per jaar) te worden gein..specteerd en schoon­
gemaakt. 

vi . De smerins van aanzet- en s tuurluchtkleppen di ent uiters t 
spaarzaam t e worden afgesteld ( voor smering luchtcompressors 
zie hoofdstuk S4 - 8) . 

Aanzetten van motoren met turbo- dr ukvulling 

i. Bij motoren met turbo- drukvulling dient aanzetlucht niet alleen 
voor het starten van de motor doch doet tevens de turbo ' s op 
gang komen. 
Bij deze motoren dient erop gele t te worden dat voldoende aanzet­
lucht wordt gegeven voor het versnel len van de turbo's , ook al 
kan voor het aanzetten van de motor zelf met zeer weinig l ucht 
worden volstaan zeals b . v . het geval is bij een vooruit manoeuvre 
terwijl het s chip nog vaart loopt . 

i i . Bij het aanzetten van opbeladen motoren gedurende manoeuvreren 
dient er derhalve streng tegen gewaakt te worden om br andstof 
te geven voordat de turbo ' s op toeren zijn. 

ii~. Na he t s toppen zullen turbo ' s nog geruime tijd uitlope n; dit 
gee ft de indruk dat de luchtopbrengst nog wel voldoende zal zijn 
om bij volgende aanzetten snel brandstof t e kunnen geven. 
Veelal i s dit echt er nie t het geval en resul teert deze handel­
wijze in onvolledige vcrbranding en aanzienlijke vervuiling der 
verbrandingsruimte , uitlaatgassen turbines etc . 
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d. Omkeer en aanzetbeweging B & W motoren (zie schema pag. S1-11-31/3) 

i. Hoofdaanzetk1ep (= vooraanzetk1ep) 
De hoofdaanzetk1ep wordt ges1oten gehouden door aanzet1ucht boven de rege1-
zuiger, toegelaten via de door de manoeuvreerbeweging bediende startklep. 

Wanneer het aanzet-brandstofhandel de startk1ep bedient, dan ontlucht de 
rege1zuiger van de hoofdaanzetklep en valt de druk op de rege1zuiger weg . 

Aanzetlucht onder de rege1zuiger doet nu de hoofdaanzetk1ep openen en stroomt 
aanzet1ucht naar de 1ucht verdee1schuiven en aanzetkleppen in de cilinder­
dekse1s. 

A1leen wanneer tevens het omkeerhandel is overgezet gaat ook lucht naar de 
remluchtci1inder die de nokkenas vasthoudt terwij1 de motor in de nieuwe 
draairichting beweegt. 

Het is voorgekomen dat de motor niet wilde starten en het omzetwerk tussen 
Vooruit en Achteruit bleef staan, wat de indruk gaf dat het omzetwerk vast­
ge1open was. 

De oorzaak bleek echter onvoldoende 1ichten van de hoofdaanzetklep te zijn, 
doordat deze s1echt gangbaar was en de r egelzuiger niet geheel ontluchtte 
door luchtlekkage hierlangs" 

Dit heeft zich voorgedaan zowel bij hoofdaanzetkleppen met metalen zuiger­
veren voor a fdichting van de r egelzuigers als waar rubber 110 11-ringen zijn 
toegepast zoals voor de STRAAT H-schepen. 

De oorspronkelijke 0-ringen van urethane rubber veroorzaakten moei1ijkheden 
door verharden . 
Thans worden 0-ringen van Acr ylonitrile rubber toegepast (tek . H 1457 leg. 7 
Mitsui no. 20-17811). 

Moei1ijkheden met de hoofdaanzetk1ep worden zovee1 mogelijk voorkomen door 
deze telkens voor vertrek uit een haven spaarzaam te smeren en op gangbaar­
heid te controleren, alsmede jaar1ijks te openen voor controle. 

Het is a . b. ms . STRAAT HOLLAND voorgekomen dat de motor weiger de op achterui t 
over te gaan , gepaard gaande met veel geraas van 1ucht . De hoof daanzetk1ep 
werd geopend , deze was inderdaad niet geheel in orde , de hoofdoorzaak b1eek 
echter te zij n een gescheurde warte1verbinding aan de hoofdaanzetk1ep van de 
1uchttoevoer naar de verdee1schuiven en r emluchtci1inder (via de ruimte BC.) 
Hierdoor werd de r emci1inder onvo1doende bekrachtigd om he t omzetwerk t egen 
t e houden. 
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ii. Startk1ep (aanzet1uchtschuif) 

Corr. 

Bij de 84 VT2BF 180 motor en is de startk1ep uitgevoerd met een bovenschuif 
AE en onderschuif BN met hiertussen een zuigertje BG . 
A1s de startk1ep wordt bediend, ont1ucht de bovenste schuif, de rege1zuiger 
van de hoofdaanzetk1ep en 1aat, via de ruimte BC , de onderste schuif 1ucht 
toe hoven de stuur1uchtschuiven. --
Stuur1uchtschuiven met de negatieve nok in aanzetpositie bewegen dan om1aag 
en 1aten lucht toe naar de zui gers van de bijbehorende ci1inderaanzetk1ep. 
Zodra de motor is gestart wordt he t aanzethandel weer teruggezet, en zakt 
de onderste schuif van de startklep. Hierdoor worden de stuur1uchtschuiven 
op het hoge gedee1te van de negatieve nok ont1ucht, die op. het 1age nok­
gedee1te echter niet, in deze stand zijn de openingen BE afges1oten, deze 
stuurluchtschuiven blijven op de nok gedrukt . 
De hoofdaanzetk1ep b1ijft ook nog enige seconden geopend doorda t de bovenste 
schuif van de startklep rust op het zuigertje BG. 

Deze inrichting maakt dat na het terugzetten van het aanzethande1, de 
ci1inders met luchtverdee1schuifj es in aanzetpositie toch nog eenmaal aan­
zet1ucht ontvangen . 

Het instructieboek van de STRA.A'r J -F-schepen verme1dt dat de opges1oten 
1ucht via de spe1ing rond het zuigertje BG moet ontsnappen. 

A.b . ms. STRAAT FUSHIMI werkte dit niet bevredigend en is verbetering 
bereikt door een 3 mm gaatje in het zuigertje BG te boren. 
Volgens tekening H 1458 i s het zuigertje BG van de STRAA'r H-schepen oor-
spronke1ijk r eeds doorboord. --

De startk1ep van B & W 74 VTBF motoren heeft s l echts een schuif; met het 
t e rugzetten van het aanzethandel stopt prompt a1l e 1uchttoevoer; overigens 
is het principe van de omkeer en aanzetbeweging gelijk aan die van B & W 84 
VTBF motoren . 
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7. CAR'l'ER EXPLCSIZ DEKSELS 

a. Lloyd ' s en Bur eau Veritas geven ongeveer s elijkluidende voor­
s chriften. Het voor in gebruik zijnde kleppen belangrijks t e 
voorschrift van Lloyd ' s is dat de kleppen di enen te openen 
indien de overdruk in het cax·ter ca. 0,1 kg/cm2 bedraagt. 
Het aantal toegepaste kleppen , de t;rootte en de plaatsing ervan 
op de motor, i s afhankeli j k van he t car ter volume. 

b. Oudere motoren \'Jerden na het van kracht worden van de betreffende 
voorschriften, 1uaar noa1.g , voorzi en van Pyropress-kleppen. De 
B & W VT2BF motoren werden van fabri ekswege met deze kleppen uit­
gerus t. 

c . Onderhoud 

i. De beveiliging van mens en machine staat of val t met de openings­
druk; deze is bij Pyropress- kleppen slechts ca. 0,035 kg/cm2. 

Een geringe vervuiling of beschadiging kan de goede werking 
te niet doen ; het verdient aanbevel~ng de kieppen frequent met 
de hand te controleren op gemakkelijk beweegbaar zijn. 

Deze kleppen dienen &en keer per jaar te worden gedemonteerd 
voor schoomnaken en i nspectie van de s luit pakking. Het is be­
langrijk da t de metaalglazen vlamdover schoon i s . De ze dient , 
zo nodig , te worden gereini gd in b .v. een bad dieselolie. 

ii. heerdere motoren zijn reeds van fabriekswege voorzien van 
explosie kleppen , bij de. oudere B & W motoren bestaande uit 
een deksel dat in gesloten toe s tand wordt vastgehouden door 
een slipgrendel. 

S1/260 

Deze s lipbeweging is goed afgestel d al s het deksei opent wanneer 
met lichte kracht aan de knop hiervan wordt ge trokken. 
Naar dit nie t het geval is wijst dit op vervuiling van de veer 
of beschadiging van de vlal'.ken va n de grendel. 
Een keer p~r jaar di ent de gr endel en sluitpakking te worden 
geinspecteerd. 

Bij Stork Hot1 o motoren Zl.Jn naar boven scharnierende dekse1s 
toegepast, di e aangedrukt worden door een zware veer. 
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