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Technische lnstructies en Meqedelingen 

NOKKENASSEN , KLEPBE\"!EGING Eh AFSTr~I..J.,IM1, AANZ~T - EH MANOEUVREERBE\o/EGING 

1. B & \v MOTOREl'l TYPE 74 VTBF 160 
liiTLAATNOKKEN 

a. De nokkenas bestaat uit door koppe1flenzen verbonden gedee1ten. 
Het voorste en achterste asgedee1te hebben elk een vrij uiteinde, 
het andere einde is voorzien van een koppe1flens. 

b. Indien aan het voorste of achters te nokkenas gedee1 t e een aan de 
zijde van een f1ens gelee;en uitlaatnok moet worden vernieuwd, ver­
di ent het aanheveling niet de kappelschijf los te nemen, doch de 
vo1gende, werkwijze t e vo1gen. 

i . Voorste nokkenasdeel demonteren (cilinder I/II). 

ii. 0itlaatnok voor cilinder I naar voren aftrekken met goed 
voorbereid trekgereedschap. Bij eventueel te zwaar gaan 
van deze nok (b.v. door vreten), deze bewerking vervangen 
door het voorzichtig verwarmen van het ronde nok gedee1te 
tot max. 200°C en daarna met 1oden hamers de nok van het 
pasvlak afslaan. 

iii. De nok van cilinder II snel opwarmen en van het pasvlak 
afslaan naar het dunnere asdeel tussen cilinder I en II. 
Nadat de spie van nok cilinder I uit de as genomen is en 
nok ci1inder II nog verder opgewarmd, deze van de as 
afnemen. 

iv. Spie van nok ci1inder II controleren op hoogte ten opzichte 
van de nieuwe nok ; spie zonodi g bijwerken of vernieuwen. 

v. Nok cilinder I en de nieuwe nok cilinder II i n oliebad 
verwarmen tot ca . 190°C (max. 200°C) en snel op de 
nokkenas plaatsen en langzaam laten afkoelen. (De juiste 
plaats op de pasvlakken a ftekenen, voordat de oude nokken 
worden af genomen) • 

vi. Hokkenas deel weer monteren. 

vii. Contro1eren of de rol goed rechtlijnig op de op- en afloop­
kcuJ.ten van de nok draagt . 

viii. Indien de ro1 scheef draagt , de spie van de ro1ge1eider 
aan e~n kant l mm smaller maken. 
Ook indien de rollen goed dragen op de nokken is het gewenst 
de spie van de ro1geleiding aan weerszi jden 0 .5 mm speling 
te geven .. 
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2 . p &: \"! t'tOT?..rtEN 'l'YPE 74 V'rBF 160 Ei·J 84 VT2BF 180 
AFSTELLING UI'l'LA;\TKLEPFEN 

n a . Voor B & ~-; motoren is in de afstellijst aangegeven h-::>e, met be:t .1lp 
van een speermaat, de oorspronkelijke stand van de nokkenas t . o.v. 
de krukas dient te worden bepaald o De uitlaatkleYJ openinr;s- en 
sluiti ngstijden bij koude motor .. ~ j~'l veelc.2. niet opgegeven. 

(~) 

• 

0 

u 

b . Hieronder laten wij een door de fabrikanten verstrekte opgave volgen 
van functies bij werkende motor, 

Uitlaat- Spoelpoort 
Voor- klep Uit laat- opent en sluit 

Ivloto:;.~- loop opent kl ep sluit resp~ voor en 
Be hiE tree _____ h_9e~--.-..Y.?...?F_2DP na ODP na ODP 

STH. SINGAPORE 674VTBF160 15,50 88o 57° 3if. 5° - -
STR. JOHORE il II 11 11 11 

STR.C- type II i 1 87° 56° li 

STR , l'IAGELFJ\EN 874VTBF160 II 88° 57° il 

STR. VAN' ~IEt-!EN il II ll II il 

STR. TOWA IT ff II l i 11 
STR . RIO l 074VTJ3Fl60 ~ r:>O 88o5° 54. 5° " STR. FREETO\Ai'N 684VT2BF180 i4° 103° 75° 40. 5° STR . FRAZER II II il " ll 

JAP. STR. F-type II 18° 92° 56° tl 

STR. H- type I! 12° 83 . 5° 59 .5° 34° 

Ui t he t bovenstaande blijkt dat de spoelpoorten van de 84 VT2BF 180 motorcn 
a/b van de STRAAT H- schepen lager zijn dan die van de STRf~T F- schepen ; de 
cili ndervoeringen van de STRAAT H1 s zijn dus nie t uitwissel baar met die van 
de STR.AAT F 1 s . 

c . Bovenstaande openings- en sluitingstijden z~Jn de krukstanden waarbij 
de uitlaat kleppen , oij draaiende warme motor , openen en sluiten. Deze 
functies komen niet overeen met de krukstanden, die men meet bij het 
tornen van de motor. E"e,ao is een gevolg van achterbl ijven van de klep­
beweging door deflecties Cverbuigingen) i n het klepmechanisme en van 
olielekkage uit het oliekussen bij in bedri jf zijnde motor . P . Smit geeft 
een kleinere vertraging op voor de mot oren a/b ms . s STRAAT FREETO~~l'i/ 
FRAZER dan Hitachi voor de motoren a/b ms.s Jap. Straat F-schepen. 
De ui tlaat functies veranderen me t de temperat uur en belasting van de 
motor ~ Bij gelijke oms tandi gheden zal het verschil waarschijnlijk slechts 
enkele gr aden zijn. Hitachi heeft waarschijnlijk gemeten bij een veel 
hogere motorbelasting. 

d. Vol gens Hitachi is deze vertraging bij de 84- VT2BF- l 80 motoren bi j val 
ve r mogen ongeve8·" 3 mm. lichthoogte van de rolgelei der . Omdat elke milli­
meter lichting van de rolgeleider bij het begin van het lichten overecn­
komt met ca. 7° krukhoek maakt dit verschil veel uit op het moment dat 
de klep juist opent of sluit . Bij ongeveer 10 mm lichtin de 
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1eidcr komt 1 mm 1ichting hiervan overeen me t een krukhoek van ca . 
0 , 67o . Het verschi1 in openingstijd tussen meetresultaat en die bij 
draaiende motor i s bij deze s tand van de ro1ge1eider s1echts ~~ 3 x 
0 , 67 = 2 , 01° krukhoek . Derha1ve zijn de meetr esu1taten bij een 1icht­
hoogte van 10 mm van de ro1ge1eider zuiverder en komen meer overeen 
met de werkelijkheid. 

e . De fabrikanten geven derha1ve de krukstanden op waarbij de ro1ge1eider 
10 mm gelicht i s . Deze zijn ons beker~d voor: 

type STH.:\AT C- schepen 
STRAAT FRELTOl.~iil ; S'rRAAT Fl:tAZER 
type Jap . STRAAT F-schepen 
tYPe STR~~T H- schepen 

Krukstand 
voor ODP 

74°30' 
79"15 I 
83°15 ' 
74°45 ' 

Krukstand 
na ODP 

43°30' 
51 "15 ' 
47°15 ' 
50°45' 

f. Indien de harde oppervlakte 1agen van de uitlaatnokken intact zijn 
s1ijten deze gering . Aangezi en de nokken zuiver symmetrisch worden 
uitgevoerd i s een goede controle op de uitlaatklepfuncties he t meten 
van de hoek , die de uitlaatnok voorloopt op de betreffende kruk, dat 
is de hoek tussen de hartlijn van de nok en di e van de kruk ; de zoge­
naamde 11 voorloophoek11 • 

De voorloophoek kan het zuiverst berekend worden door de krukstanden 
af t e l e zen bij vooruit tornen wanneer de rolgeleider 10 mm ge1icht 
staat bij de rol op het oploopvlak van de nok r espectievelijk op het 
af1oopvlak. 
Zijn de krukstanden b . v. openen: a 0 voor ODP en s1uiten: b0 ~ ODP, 
dan is de voorloophoek a - b graden; dit begrip is gemakke1ijk in 
te zien. 2 

Het vliegwie1 i s echter als rege1 gemerkt in ° t . o.v. TDP ; men leest 
dan af: openen A0 na TDP en sluiten B0 na TDP. 
De voorloophoek is~an 180 _ A ~ B graden. 
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3 • B & \'! MOTOREN TYPE ?Lf VTBF 160 EN 84 VT2BF 180 
~ING 

I Cmr. 

a . Bij B & W motor en type 74- VTBF- 160 en 84- VTZBF- 180 me t uitlaat­
gassen turbines is de r olhouder van een compensator (oliekussen) 
voorzien, di e automatisch bij warme motor de klepspeling tot 
juist nul r educeert. 

b . Bi j het afstellen, waarbij de rol op het c ilindrisch gedeelte 
van de nok moet r usten, mag de stootstang nie t naar beneden 
~edrukt worden . De stootstang moet hierbij op de zuiger van 
de compensator rustend door de compensator veer en de oliedruk 
i n de h oogste stand worden gehouden. De onderkant van de zuiger 
is hi erbij ca. 3 , 5 mm vrij van de bodem van de compensatorcilinder . 
Dij koude motor is s l echts een kl e ine klepspeling benodi gd , t.w . 
0 , 3- 0 , 5 mm. Bij warme motor (type 84 VT2BF 180) i s de uitzetting 
van de uitlaatkl epsteel bij 5~& belasting ca. 2,4 mm , bij 10~~ 
belasting ca. 3 mm. 
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4 . B & W l10TOREN TYPE 74 VTF 160 EN 74 VTBF 160 
UITLAATKLEP HEFBOMEN. 

I I 
I 

a. Bij B & W tweetakt motoren, type 74 VTBF 160 met drukvulling is bet 
enkele keren voorgekomen dat een hefboom van de uitlaatklep is ge­
broken bij bet oog voor de bevestiging van de rechtgeleiding van de 
klepveer. Bij onderzoek bleek bet materiaal aan de buitenkant van 
de hefboom ter plaatse poreus. De grotere bel asting als gevolg van 
de grotere diameter van de uitlaatklep bij dit type motoren t.o.v. 
bet oudere type 74 VTF 160 zonder drukvulling, waarbij dit nog niet 
is voorgekomen, heeft waarschijnlijk bet scheuren in de hand gewerkt. 

.ScHE(!R IN HEFBOH£1'/ 

I 
VK~T'ERKr 

~~ 

---t-
t/t7LAif 7K/..EP H£F8(>('1M 
8..L W. Mt:rrO!f?E N TYPE-
7+ vrB t6o .r. 7+Y18r 16o. 

b . De hef bomen toegepast a/b m. s . STRAAT MAGELH.AEN en later gebouwde 
schepen zijn t .p . v . bet oog versterkt , zie boven aangegeven gearceerd 
gedc'3lte. 
Naar aanl eiding van bet bovenstaande dient bij bet overhalen van uit­
l aatkleppen aan de hefboom aan genoemde pl aats speciale aandacbt te 
worden besteed. 

c . A/b m. s . STRAAT RIO zijn J hefbomen gescheurd als boven aangegeven. 
De hiervoor geleverde nieuvm befbomen zijn van ander materiaal en 
enigszins gewij zigde constructie, volgens tekening B & W 1192-B7 
( RIL 27367) • 
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UITLAATKLEPVEERGELEIDI1~ 

Het komt nogal ecms voor dat onderdelen van de B & 1N uitlaatklep 
veer gel eiding beznijken. Bij toepassing van torsi<~ schax·nieren beperken 
de proble men zich hoofdzakelijk tot de rubper en bussen in de geleidestn.ngen, 
Het bezwijken van de veergeleiding is nie t t e rug t e voeren op een enkele 
oorzaak, Behoudens een foutieve afstelling kunnen onderstaande punten 
vru1 grote invloed zijn op een goede werking van de veergeleider. 

- Te gl~ote speling tussen klepsteel en geleidebus( sen) in uitlaat­
klephuis. 

- Ingesl agen t aatsvlakken tussen klephefboom en klepsteel. 
'l'ijdens openen resp, sluiten van de klep rollen deze vlakken 
a.h,w. over elkaar heen. Door slijtage kunnen deze vlakken 
i nslaan en gecombineerd met t e grote speling in steelgeleiding 
i s er dan van een rechtlijnige beweging der klepsteel geen spr.alm 
meer, 

- Te veel ruimte van as voor veergeleider in de· busjes "A" in de 
klephefboom. De veergeleidor wordt daardoo:r t e v1einig gesteund, 
zodat grote krachten op de geleidestangen 11Bl1 kunnen komen, · 

- Verbogen veren, Alhoewel minder belangrijk, bes taat bij afwijkingen 
in de paralleliteit van de veereindvlakken de kans dat de veerge­
leider niet recht voor de hefboom staat. B & W schrijft voor een 
maximum afwijking van 0.4° of wel 0,007 x buitendiameter van de veer~ 
doch d~ze waarde mag o.i. met 50% worden overschreden. 

- Verbogen armen· van de veergeleider "C", 
Bij het afst ellen klemt de veergeleider op de klephefboom, waardoor 
deze scheef kan komen te s taan. Bij het afstellen dient de veer­
spanning boven en onder de veergeleider zoveel mogelijk gelijk te 
zijn, 

Geen aJ<;iale speling ilS;' van asje voor veergel e i der in de klephefboom. 
De armen van de veergeleider worden daardoor t e veel belast, 

\ 
De afstcllingsmethode van B & W in de instructieboeken voldoet voor 

nieuwe kleppen en -huizen, In het bedrijf zijn de horizontale bewegingen 
der veergeleiders (door de slingerbeweging van de geleidestangen) dan nog 
minimaal. Doordat bij slijt age de klepsteel, en dus ook de veergeleider, 
omhoog komt, wordt de stand van de geleidestangen 11 Bll anders. Ook bestaat 
de mogelijkheid, dat de s leuven in de armen van de veergeleider niet diep 
genoeg zijn, waardoor h,et asje nD11 in de klephefboom de veergeleider s cheef 
drul<t. 
Na het af.~;>tellen van de ver eiste klepspeling bij losgedraaide moeren 11E11 

van bevestiging geleider op hefboom en verwi jderde geleidestangen 11B" 
dient de volgende controle en afstelling t e worden verricht, 
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- Armen van de veergel eider mogen klephefboom nie t raken. 

- Asje in kle phe fboom moet vrij liggen in de s l euvcn van de armen 
van de veer gel eider . 

- De klephe fboom met de ta~el voorzichtig i n de middenstand plaatsen. 
Voor het bepalen van de middens tand gebruik make n van een plaat­
ijzeren mal. 
De uitlaatklep i s in deze s t a nd half geopend. 

- hoeren 11E; ' van de V8ergel e iding op klephe fboom s t evig vas tzetten, 
waarna gecontroleer d moet vJOrden of veer gel e ider t . o.v. hefboom 
kan draai en (axiale speling r;S11 van as j e). 

- Geleidestangen aanbrengen, zodanig dat deze licht over de scharnier­
pennen nF11 heen en weer gescilOven kunnen worden. 
Dau.rna moeren llH" vastzetten. 

De veer geleider i s nu afgesteld bij half geopende klep, waardoor 
eventuele afwijkingen in de bewet;ing verminderd zullen worden. Bij 
motoren r:1et hydraulische klepstoters dient , voor dat men tot a f s t ellen 
overgaat , de smeeroliepomp bijgczet t e worden om de olie ruimte onder de 
stootstang op t e vullen. Bij langdurige stils tand van de motor wil het 
wel eens voorkomen dat de zuiger i n zijn laagsto stand staat. Een lichte 
druk op de stootstang i s dan al voldoende om een fout in de afstelling 
van 2 tot 3 mm t e verkrijgen . Na de veer geleider en gel eidestangen vast­
gezet te hebben dient zeker te worde n gemankt of de klephe fboom i n 
gesloten toestand zonder druk op de klepsteel aanligt . 

Bij i ede1· klcpoverhaal dLmt de veergel eider t e worden gecontr oleerd 
op evenwijdi g met elkaar zijn van de armen "C" en he t haaks s taan hiervan , 
t. Q. v . de beide veergel e iderpcnnen. Hi ertoe wordt het gebruik va n speciaal 
gereedschap, zoals voor het eerst toegepast op de STRAAT FLORIDA en weer­
gegeven op pag . Sl-ll-5/3, t en sterkste aanbevol en. 
Bij juis te stand van de armen i s de onderlinge a fstand gelijk aan de 
lengte van het verdikte gedeelte van de as en corr espondeert he t center 
in he t midden hiervan met een cent er in het midden van de ring. 
He t ger eedschap kan in eigcn werk r1orden aangemaakt . 
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i)OORSNED£ OV£R AS VOOR VEERGEL£/l>ER 

IN KLEPif£ F80oM. 

B. 4- ·W . MOTOR EN 

L/ITLAATKLEP V£ERG£L£/D!NG 

CONTROL£ BY CJVERHAAL . 
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STORK SW MOTOREN - BUSSEN EN TAPPEN VOOR KLEPHEFBOOM 

Wij verwijzen naar tek . Stork no . D779883 , item 003 (RIL A 1528) -
klephefboom met details . 

In het Hong Kong magazijn hebben wij de beschikking over speciaal 
centrifugaal gegoten l agerbrons in busvorm voor de lagers van de 
klephefboom. Voor het codenummer verwijzen wij u naar codeboek II ; 
pag . 767- 1 . Deze bussen zijn dus ruim ondermaats en onbewerkt, 
Zodat ingesleten pennen opgezuiverd kunnen worden. 
Indien door slijtage in het klephefboom mechanisme de speling 
aanmerkelijk i s toegenomen , dienen alleen de bussen te worden ver­
ni euwd . Deze kunnen normaal met een P. A. en het code number wor den 
aangevraagd ~ 
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