
KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVMRT LIJNEN N.Y. 
Reglement voor de dienst aan boord der schepen 

15 VOORSCHRIFTEN BETREKKING HEBBENDE OP DE NAVIGATIE EN WELKE 
DAARMEDE VERBANO HOUDEN 

151 VEILIGE NAVIGATIE 

151. 01 A1gemeen 

a , De gezagvoerder heeft tot voornaamste p1icht het bevorderen van 
a11es, wat tot een vei1ige navigatie van het schip kan bijdragen. 

b. Hij za1 in het a1gemeen die routes vo1gen, we1ke a1s de meest 
geschikte in de betreffende zei1aanwijzingen, uitgaven van het 
K.N .M. I. en de 11nautische instructies11 wo rden aangegeven, daarbij 
rekening houdend met het type schip, de meer of minder krachtige 
machines, diepgang, belading enz. 
Daar waar de vaarwaters bebakend zijn, zal hij steeds de officie1e 
route bevaren. 

c. De rneest mogelijke voorzichtigheid zal steeds in acht worden gena­
men bij het aanlopen van en navigeren 1angs a1s gevaar1ijk bekend 
staande kusten, het ronden van kapen en 1andpunten e .d. Bij het 
aanlopen van land tijdens slecht zicht, zal zonodig gaande worden 
gehouden of ten anker geg~an , wanneer van dit land niet op de 
verwachte afstand of tijd zicht of radarpeiling wordt verkregen. 

d . Bij het navigaren in ondiepe vaarwaters en het passeren van banken, 
za1 de gezagvoerder a1le voorzorgen nemen ten aanzien van de vei1ig­
heid van het schip . Hij dient de gegevens betreffende de horizontals­
en verticale getijbeweging zorgvuldig te bestuderen en zich er van 
te overtuigen dat voldoende water kan worden verwacht. In het alge­
rneen zal steeds tenminste 1 voet water onder de kie1 worden gehouden . 
Veelvuldige lodingen en peilingen zullen worden verricht , teneinde 
te kunnen controleren of het schip een veilige koers volgt, 
Bij het passeren van banken en/of ondiepten moet van de minst 
gelode diepte aantekening worden gemaakt in het scheepsdagboek . 

e . Bij de navigatie in nauwe vaarwaters en bij aankomst in of vertrek 
van een haven, verdient het aanbeveling op het magnetisch kornpas 
te laten sturen, aangezien in de praktijk gebleken is dat een 
gyrokompas zonder voorafgaande waarschuwing een foutieve koers 
kan aanwij zen . · 

f . Hij dient zijn permanente orders en aanWlJZlngen voor de stuurman 
van de wacht in 11 brugorders 11 vast te leggen ; een l e idraad ttbrugor­
ders11 i s opgenomen in bijlage 151. 01. 
Een exemplaar van de 11 brugorders" , dat door al1e stuurlieden voor 
gezien dient te worden getekend , behoort steeds op de brug aanwe­
zig te zijn, 
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151 . 01g. Hij zal a1vorens zich voor de nacht t crug t c trckken zonodi g 
duide1ijke orders voor de stuurman van de wacht ~n hot wachtboekje 
i nschrijven. 

151 . 02 Typhoon navigatie 

a . ~anneer uit ontvange~ berichten en oi gen waarnemingen b1ijkt dat 
een t r opi sche cyc1oon nadert en het gebied waarin het schip zich 
bevindt , of zal begeven , za1 bei nv1oeden , mo~ten a11c voorzorgen 
worden genomen om de vo11e.kr a.cht van die s t orm t e vermijden. De 
~odige meteoro1ogi schu gegevens zu11en daart oe nauwkelirig worden 
bi jgehouden . 

b . De gezagvoer der zal t on o.a.nzien van de t e nomen bcs1i ssingen inzake 
de navi gatie zich niet a.11cen 1aten leiden door de ontvangen weer ­
berichten , maar daeibi j oak r ekeni ng houden me t de eigen observaties . 

c . Indien het schi p zich in ocn haven bevindt , zu1l en de machines gereed 
worden gehouden om t e kunnen manoeuvr er cn en hct schip stormklaar 
worden gemaakt . 
In geva1 verwacht wordt dat de haven onder invloed van de s t or m 
zal g~raken , zal afhnnke1ijk v~ do omstandi ghcden een goedc anker­
plaats wor den · opgezocht , dan we1 naar zee wor den vertrokkcn t eneinde 
hct centrum van de cyc1oon tt ont wijken . 
Bi j het anker en voor het afrijdC:n van e.::n typhoon , zal direct r uim 
k e tting wor d10m ge:st oken en daarmede nict worden gewacht t ot de valle 
kracht van de storm wordt ondervonden , aang8zien dan v or der bij­
steken een nndcl i ge invloed kan hebben op de ligging van hot ankcr . 
Even tueel zal eon t weede a.nkor wor den gepr esent eerd . 

d . Wannecr t en anker wor dt gegaan , die:nt c:en schets t c worden gemaakt, 
waarop de posities van de in do nabijhcid aanwczige sch~pen worden 
aangegev en (bijv . r.wt behulp vo.n rado.r t o bcpal en) , zulks om ann do 
hand daill'vc.n eventuele posi ti ..::-ver anderingon tc kunn~.m bijhouden , 
a lsmcdo om in geval van annv~ing (aandrijving) door Gcn a.nder schip 
cv entueel als bewijsstulc t e kunncn worden ov.:.:rgel cgd . 

e . flanneer een schip op zoe of liggcndo in eon haven onder de i nvloed 
van een tropi schu cycloon i s g8weest of wnr~eor r vkening di ende 
t e wor den gehoudcn m~t de mogclijkhuid d~t he t schip onder inv1oed 
van zulk een cycloon zou kunnen gerQkcn , zal de gczagvoer der een 
zo voll 0di g mogclijk vcrslng over de gevoer dc navig~tie on/of ge­
nomen mrto.trcgol en i ndienen bij de dir ectie ( nfd . ND) . 
0 . m. moot dnarin wor den vcr meltl v.:m liiclk tijJstip nf met de t r opische 
cycloon wor d r 2keni ng gohouden , welk0 mogelijkheden van baanr i chting 
in beschouwing werden genomcn on d0 ov~rw0gingen wvl kc t ot de ge­
nomcn buslissingcn hvbb~n gel oid . 
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151.02f. Ret verslag dient t e wor den ver gezeld van de vo1gende bij- · 
1agen. 

- 1.11 e op de cyc1oon betrekk.ing hebbende ontvangcn r adio­
navigatieberichten , voor elk zcndstat~o~ a~zogde~~ijk i n · 
chronologi sche volgorde genummer d. (Vo1staq~n kan worden 
met a fschriften van de door de te1egr afist·· a f ge1ever de 
t e1 egrammen) • 
de gedane uurwaarnomingen. 

- he t betr effende barogram. 
- weerkaarten (aan board getekcnd , dan wel met de _weerkaarten-

ontvanger v erkrcgen) . 
- -een duide1ijk over zichtskaartje van vo1doende gr oat bestek 

waarop aangegeven de bestekken van het schip met de koers-
1ijnen benevens de posities der tropische cyc1onen zoa1s 
deze worden genoemd in de van de ver schil l ende obs8rvatoria 
ontvangen berichten . (voor Zuid Chinese Zee en N. W. Pacific 
de speci an1 voor dit doel uitgegeven kaQrtjes formu1ier 
ND 378 en ND 379 t e gebr uiken) . 
Met een cirkel dient te wor den aangegeven het gebi ed waar­
binnen het centrum geacht wordt zich te bevin~en en met een 
pijl de vermoedelijke gemi ddelde bewegi ngsrichting . 
Bij de positie van de cycloon (middclp~t van de cirkcl) het 
hager genocmde nummer van het bet r effunde r adi onavigat ie­
bcricht t e ver melden , alsmede de dat um (zonder maand) , tijd 
aan board en bij de punt van de voor noemde pij1 de snelheid 
per uur van de cycloon t e v er mel den . 
Voorbeeld : Navigatiebericht No . 34, dd . 9 Februari t e 14.30 
aan t e dui den 34-091430. · 

g . Ret verdient aanbeveling om een a f schri ft van de uurwaar­
n emingen bij h ct met eoro1ogisch j .ournaal t e voegen . 
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151.03 ~~jhouden bestek 

a . De gezagvoer der draagt zor~; dut zoHel oen geEi:~t n1s wnar bestek 
1-ror dt bijgehouden en dat da£J.rtoe de ns.utische vraarnem.i.ngen ge- . 
re geld en nam.Jkeuring vTOrc~en verricht . 
Voor contro1e op de opgegeven koers, n.e afsel egde afst and en de 
onder-vonden stroom, client de positie van het schip met r egelma.tige 
t ussenpozen te wor den bijgehouden door het nemen van pei1ingen, 
wanneer zu1ks mogolijk is . L11 voll e zee znl daar toe de astro­
nomische plaatsbepaling zover mogelijk dienen te vmrde n doorgevoerd . 
Alle observaties moeten in het observatieboekje worden ingeschreven. 
Het gegi st bestek za1 namrkeurig ·Harden bij gehouden rloor gebruik­
ma.king van de patent- of c1ectrische log en controle op de sl agen 
va...'1 de machine . 
Op de gisvaar t volgens de log of het aantal omwente1ingen van de 
machine zal geregeld controle 1-rorden ui tgeoefend door gissen 
bui tenboord . 
Bij het navigeren op zicht van boeien en be.kens, zal door het 
nemen van peilingen Har den gecontroleerd of deze boeien en bakens 
in de op de kaart aangegeven positie liggen . 

b . De ge zagvoerder zal zich er van overtui~~en dat de misvrijzing van 
de magnetische ko!npassen geregeld vrordt gecontroleer d . I n dit 
verba.nd zij vermeld dat een QTrokompas n i mmer onvoorwaardelijk 
mag 1vorden vertrouwd , en clat een voortdurende contro1e op de te 
sturen koers - door v ergelijking van maeneti sch- en gyrokompas -
noodzakelij1< is , terHij1 bij J.:ocrsverancleringen de nieuwe l·oers 
onmidde1lijk op het magnetisch kompas dient te \-JOr den gecontroleerd . 
\-lanneer nauvJe vaa:n·Jaters ~,rarden bevaren, Haarin veelvu1di g koers­
veranderingen plaats vinden, zal een tevoren samengesteld 1ijstje 
net de te st.uren l:oersen van nut l::unnen zijn . 
Bov endien zal het 3.anbeveling vcrclienen in na.uwe vaan~aters al s 
voorzorgsmaatregcJ. u i tslui tend op net mar_::netisch }~ompas te sturen 
en zonodig - lnGlcn mogelijk en bcschH::baar - een tweede stuur­
machinemotor en esn tweede dyna:'lo te doen bij zetten . 

c . Van de gezagvoerder \oJOrdt vervracht, dat hij geen gel egenheid 
l aat voorbij gaan orn kaarten, zeeiil3.nsgidscn, lichtenlij sten 

108/60 

en a ndere hydr ografische uitgaven zeer critisch met de bestaa11de 
toestand te vergelijken en dat hij alle geconstateerde on juist­
heden of nodig geachte aanvullingen aan de 0.irectie , afde1ing 
nauti sche dienst , zal r apnorteren . 
Voor het indiene11 van dergclijke r appcn·ten wor dt ven-rezen naar 
de in dit dienstr cglement G;egeven \'aorschriften onder 11 indienen 
rapporten, bevonden afHijkingen in zeekaarten enz . 11 
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151.04 Hulpmicldelen voor de n~vigat?-e. 

a . De gezagvoerder dient volgt;ns goecle zee;na.::.-tsgewoontcn van de 
aan boord aanwezige hulpmiddelen bi j de navigatie zoals lood, 
log, radar en richtingzoeker een ruii'l gebruik te doen maken . 
Ret niet doelma±ig benutten van deze hulpmiddelen zal als 
een ernstige tekortko~ing ~ordcn aangemerkt . 

b. Hij zal er op toezien dat de stu~rlieden regelmatig oefenen 
in de behandeling en het gebrui£ van de electronische- en 
r adionavigatierni ddelen. 
In di~ v~r~auu ~ord~ er de aandac~~ up ~aves~igd dat de 
radar een delicaat instrument is en dat deze ins tallatie 
met de grootste zorg moet ~arden beh~ndeld , waarbi j men 
zich stipt aan de bedieningsvoorschrj.f ten zal houden. In 
geva1 van storing za.l deskundige hul]; ,;,'arden ingeroepen . 

c. De gezagvoercler zj_et toe dat de kompr,ssen , tijdm.eters , 
nautische en meteorologische instrum~nten en overige 
hulpm.iddelen voor de navigo.tie ~ich r~tcecls in goede staat 
bevinden en dat aar_ d·3 i}eh.s.ndeling e;J. het onderhoud. de 
nodige zorg wo r dt besteed. 
In gebreken meet zo spoedig rnogelijk worden voorz i en . 

d. Viannee r daartoe gelegenheid bestaa t :·ullen de kwartiermeesters 
met het handloo d laden , teneinde hun geoefendheid in het 
gebruik daarvan te kunnen onderhoude:l ., 
De loo dlijnen moeten ::_:Jeriodiel~.:. worde:1 geverifieerd waarvan 
aantekening in het scheepsdagboek za: worden gehouden. 

e. i. 

ii. 

De koersschrijver dient in iede~ geval te worden bijgezet : 
- Bij aankoms t in e en haven ve.n h et moment da t de IviK 

voor He~m uur voor me,noeuvrcr·2n'1 wordt gewaarschuwd . 

- Ind.ien voor aankomst in een he-wen eerst geruime tijd 
onder loodsaanvijzing meet wo~den gevaren van ~en 
uur voor he~ overnemen der loocls. 

Bij vertrek uit een haven tot h et moment dat de loads 
van boo:>.·d is en r; gereed rL~t EJ.<moeuvr ereni1 -aordt gegeven c 

- Bij slecht zicht , in dru.J.r'-1\:e v~<.arwaters en wanneer onder 
aanvijzing gezagvoerder ITordt gevaren . 

Op de papierrol dienen duidelij~ de datum , tijd , haven 
en/of traject tc worden vcrmeldQ 
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1 51.05 Houden van uitkijk · 

Gedurende de vaart meet van zonsond er gang tot zonsopkomst 
een ui tkijk ~'!arden gepla&tst op 118t voorschip . 
Bovendien zal een uitkijk worden seplaa tst in de gevallen 
bij de wet voorzien , of indien di t voor een veilige 
n.:.tvigatie noodzakelijk is . .Als voorbec1d 11oge dienen he t 
plaatsen van een uitkijk op het voorschip tijdens de vaart 
in drukke vaarwaters , waarin zich k l eine vaartuigjes 
bevinden , we1ke van de brug af niet op korte afstand voor 
de boeg k unn.en ·:verden waargenomen . 

151. 06 Mantregel en bij mist of s l echt zicht 

Bij mist , of in andere omstandigheden , waarbi j gevaar voor 
he t schip bestaat , moeten a lle waterdichte deuren , 
patrijspoorten , schuiven en sluisjes die daarvoor in 
aanmerkins komen , v10rden gesloten en ges1oten b1ijven 
tot he t gevaar is geweken . Water dichte deuren en schuiven , 
we1ke niet ges1oten kunnen vrorden omclat zij voor communicatie 
of ande r szins open moeten b1ijven , behoeven eerst bij 
onmiddellijk 5evaar te vtorden gesloten . 
Van de uitvoering van bavengenaemde maatregel moe t aantekening 
worden gehouden in het sclleepsdagboek . 

151.0 7 Maatr egelen bij aankomst en vertrek 

368/65 

a. De gezagvoerder zal zich , overal waar de wet , de gewoonte en 
de voorzichtigheid d.it cebiedt , van een loads voorzien . 
De loads d.ient niet und.ers te ·.'!Orden beschouwd dan als 
r aadsman betreffende het vaarwater e~ wat daar mede verband 
houdt. 
Hij kan in loodsmansvaarwaters 
het regelen van de vaart e~ de 
de loads opdracen . 

het aangeven van d.e koersen , 
uit te v oeren manoeuvres aan 
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Hij is echter gehouden de loods steeds te control eren en zal1 -

indien hij redenen heeft aan diens kundigheid t e twijfelen1 on­
middellijk ingrijpen en dit aan de loods te kennen geven. 

151.07b. Bij het manoeuvreren i n havens of op reden, zal de uiterste voor­
zichtigheid worden betracht en zullen de plaat selijke voorschriften 
in acht worden genomen. 

c. Tenzij zulks bij havenregl ement is bepaald1 wordt het aan het 
beleid van de gezagvoerder overgelaten zich al dan niet van 
sleepboothulp te bedienen. 
Bij het nenen van een beslissing dicnt hij niet ui t het oog te 
ver liezen, ook i ngeval een l oods om sleepboothulp verzoekt1 van 
deze dure hulp aileen gcbruilc te maken, indien de omstandigheden 
zijns inziens dit gewenst maken. 

d. Bij het anlcercn moet steeds zoveel mogelijk \verden voorkomen dat 
het schip met een schok in de ketting optornt. 
Ter voorkoming van het verloren gaan van anker en ketting tengevolge 
van het warmlopen van de bandstopper van het ankerspil, moet bij 
het ankeren in di ep water het anker eerst met het spil vTOrden af­
gevierd, hetgeen st eeds onder toezicht van een stuurman dient te 
geschieden. 

e. De met de bediening van de t elegraaf belaste stuurman zal bij het ·· 
geven van manoeuvreerorders aan de stand van de verklikker contro­
leren dat de machinekamer de juiste telegraaforder terugbelt. 
Aan de hand van de slagen-aanwijzers zal hij controleren dat met 
de machine de juiste order wordt uitgevoerd. 
In dit verband wordt er de aandacht op gevestigd, dat bij electri.­
sche t elegrafen het niet overgaan van de bel en het niet oplichten 
van de verlclilckerlamp een aanwijzing is dat de overbrenginrichting 
defect is. 

f' •• Indien ,gemcerd liggende,met de machine moet worden pr oefgedraaid, 
zal daartoe steeds eerst de toest emming van de betreffende auto­
riteiten worden gevraagd. 

151.08 Tornen van. de machiD& 

149/6 1 

a. Teneinde bij het tornen van de machine averij aan de schroef en/of 
lichters e .d. te voorkomen, moeten de volgende voorschriften strikt 
in acht worden genomen: 

De machinedienst zal de stuurman van de wacht waarschuwen dat 
men de machine wcnst te tornen. 
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Deze stuurman zal zich vervolgens persoonlijk overtuigen dat 
de schroef vrij is en zonodig maatregelen nemen on deze vrij 
te naken. Ter plaatse zal een rode vlag tot boven het -vrater 

- worden gehangen, 
- Eerst nadat hij aan de machinedienst heeft bevesti gd, dat de 

schroef vrij is, mag met het tornen worden begonnen. 
Gedurende het tornen, zal de stuurman van de wacht zorg dragen 
dat geen lichters of andere vaartuigen binnen het bereik van de 
draaiende schroe f kunnen komen. 

151, OBb, Hanneer echter ten behoeve van de 11erkzaa'Tiheden aan de hoofdmotor 
het tornen elk ogenblik kan pl aat s vinden, zoals di t in rustbeurten 
veelal voorkomt, is het echter uiteraard niet wel doenlijk telken­
male opnieuH te -vraars chuwen dat de schroef vrij gehouden moet 
worden, 
In dergelijlce gevallen dient de machinedienst bij de aanvang der 
werkzaamheden de dekdienst ervan in kennis stellen, dat aan de 
hoofdmachine 1.,rordt gewerkt en het tornen op ongeregelde tijden zal 
plaats vinden, zodat maatregelen moeten worden getroffen de schroef 
voor l angere tijd, zonodig de gehele dag, vrij t e houden, 
Indien tegelijkertijd nabij de schroef buitenboord werkzaamheden 
moeten worden uitgevoerd, dan dient, ter voorkoming van beschadiging 
aan de schroef 1 in onder ling over leg te Horden bepaald hoe en vran­
neer e,e. o.. het best lean worden uitgevoord. 

151,09 Beproeven y~qe stuurmacQine 

150/b l 

a, Bij het beproeven van de stuurnachine zullen met betre~cing tot het 
roer soortgelij!ce voorzorgsmaatregelen l·rorden genomen, als bij het 
tornen van do machine , 
0p de brug moet worden gecontroleerd dat de roerverklikker de juiste 
stand van het roer aangeeft en dat bij het aan boord liggen van het 
roer de drwcraeters van de telemotor niet t erug lopen. 

b. Teneinde slijtage ann de slippers van de zuigers van de He le Shaw 
pompen bij het langdurig draiien in nuddenstand zoveel mogelijk te 
voorkomen, zal de stuurmachine niet eerder dan een half uur voor 
het werkelijk vertrek worden bijgezet, ter1vijl na aankomst deze zo 
spoedig mogelijlc dient te worden gestopt, 

c. Gedurende de tijd dat de stuurmachine bijs taat en niet wordt gema­
noeuvreerd, moet de stuurmachine geregeld, cao elke 5 minuten, 
worden doorgedraaid, 
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151.10 Gereed houden machines 

a . Van elk vooruitzicht dat da va.art voor kortc of lange t ijd aamnerke-
1ijk zal Harden veranderd, client de mo..chinckrunor s-;:,o,.r'l.s ~o mJgt:lijk 
minstens een half uur van t o voren ·~e wo:r:der1 ge-..marschuud . 

b. In na.uwe vaanraters, bij mist en in o..lle omstandigh0den 1.·Taar·bij 
p1otseling en veelvuldig 1aanoeuvreren nodig lmn zijn, client de 
wachthebbende werktu gkundige in de .no.chineknme:r te \.Jorden opgedra­
gen zich gereed tv houden om te kunne:n manoeuvr:Jron; zonodig zal 
op manoeuvre ersnel heid worden overgegaan .. 

c. Waar zulks niet bij havenreglement is b epanld of bij speciale in·· 
str uctie is voorgeschreven, 1.-.rorclt het aan het boleid van do gezag­
voerder overgelaten te bepa1en waar en wannoer hot schip stoomklaar 
moet b1ijven , waar bij zovoel moge1ijk met de eisen dcr economie za1 
worden rekening gehouden . Tijdens hot ge1r..eerd 1iggen largszij vo.n 
een bunkerste.tion client i n het algemeen de hoofdmachino vom· 
gebruik gereed te worden gehouden, zodat in geval van brand ten 
spoedigste kan \-/Orden ontmeerd. 

151.11 Zeekaarten em nautlsche boekwerken 

a . De gezagvoerder za1 er op toezien dat de aan Loord aanwe~ige zae · 
kaarten en nautische boekwerken worden bijgewerkG overeenkomstig 
de i n deel 2 van dit dienstreg1ement geg.:wen voorschriften . 

b. Waar mogo1ijk za1 de bemidde1ing van agenten worden verz,ocht om 
11berichten aan zeevarenden 11 ter inzage t e krijgen; ecm opgave v-nn 
de plaatsen is opgenomen in B.a. Z. no.1 'Tan elk jaar. 

c. Het is voorts van belang dat men kennis neemt van de inhoud van 
B.a .Z. no .l Gn de 11weekly edition11 no . l van de N.t.M., aangezien 
daarin inlichtingen van algemene aard zi jn opgenomeno 
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152 LOODSEN 

152.01 Overnemen Loads 

a. Bij het overnemen van een loads dient er voor te worden gezorgd dat 
het schip slechts een geringe vaart loopt en dat zo goed mogelijk 
lij wordt gemaakt. Een loodseind moet zonodig tijdig worden gevierd , 
terwijl een hieuwlijn in gereedheid zal worden gehouden. 

b. Indien geen gebruik wordt gemaakt van de statietrap , moet de loads­
ladder op een zodanige plaats worden opgehangen?dat de ladder over 
haar gehele lengte tegen de huid bli jft rusten. De loodsladder meet 
deugdelijk zijn bevestigd. Er moet gezorgd worden dat de loads veilig 
van het boveneinde van de ladder het dek kan bereiken . 

c. Ter plaatse waar de loads aan board komt, moeten zowel de railing 
als het dek goed schoon zijn, terwijl 1 s nachts zo-vrel binnen- als 
buitenboord voor een goede verlichting moet worden zorg gedragen. 

d. De loads zal steeds door een stuurman worden ontvangen en uitgeleide 
worden gedaan, die zich tevens overtuigt van de deugdelijk bevesti­
ging der loodsladder. 

152.02 Loodsladde~ 

a. De voor het overnemen van een loads te gebruiken stormladder, met 
bijbehorende deugdelijke handleiders , welke voor geen enkel ander 
doel mag worden gebezigd, moet in deugdel ijke staat verkeren en 
goed droog en schoon zijn. 

b. De ladder moet een zodanige lengte hebben, dat vier en tot het water­
oppervlak steeds mogelijk is, terwijl de treden, voldoende breed en 
van het zogenaamde 11 non-trip 11 model, wit moeten zijn geschilderd. 
Om ronddraaien tijdens het beklimmen te voorkomen, moeten spreilat­
ten op een onderlinge afstand van 12 voet zijn aangebracht . 
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153 SLEEPBOOTASSISTENTIE 

153. 01 Bestellen van sleeEboten 

a. Sleepboten zullen als regel door tussenkomst van de agent worden 
besteld , 

b . Op de betreffende rekeningen dienen de tijden, gedurende welke 
daadwerkelijk assistent ie werd verleend, duidelijk te worden 
ingevuld , 

153.02 Voorwaarden sleepboothulp 

a . Sleepboothulp wordt steeds verleend op de voorwaarden van het 
contract , dat wordt ges l oten tussen de eigenaren van de s l eep­
boot en de agent of gezagvoerder . 

b , Ten aanzien van de toepassing van de condities wordt in het 
algernaen onder "whilst towing" verstaan de periode: 
aanvangend wanneer de s l eepboot in een positie is directe 
orders van het schip te ontvangen betreffende het overnemen 
van trossen of werplijnen, dan wel wanneer de sleeptros door 
het schip of de sl eepboot is uitgegeven , 
en eindigend wanneer de l aatste order van het schip om de 
sleeptrossen los te gooien is uitgevoerd dan wel de sleeptros 
is losgegooid en de sleepboot geheel vrij van het schip is . 
Onder slepen wordt mede verstaan ophouden, duwen, trekken of 
wenden. 

c . Een van de voornaamste bepalingen in een sleepcontract is dat 
de sleepboothulp wordt verl eend op de voorwaarde dat de sleep­
boot wordt beschouwd als te zi jn in dienst van het gesleepte 
schip, 
Dit houdt blijkens de uitspraken van de gerechtshoven in dat 
het gesleepte schip verantwoordelijk is voor een fout of ver­
zuim van de kapitein van de sleepboot, tenzij de gezagvoerder 
van het ges l eepte schip kan bewijzen dat de sleepbootkapitein 
de ont vangen orders niet heeft opgevo l gd, dan wel dat grote 
onkunde van de kapitein van de sleepboot het ongeval veroorzaakte , 
De bewijslast berust steeds bij de gezagvoerder van het gesleepte 
schip. Hij zal dus steeds nauwlettend toezien op de handelingen 
van de sleepbootkapitein en zonodig tijdig ingrijpen . 
De s l eepboot moet steeds de sleeptros kunnen kappen of l at en 
slippen . Wordt een ongeval veroorzaakt, orndat de s l eepboot de 
tros niet kan kappen of l aten slippen, dan zal - indien dit 
door het gesl eepte vaartuig bewezen wordt - de sleepboot 
verantwoordel ijk worden gesteld . 
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154 I NDIEN.EN RAPPORT1"'N 

154. 01 ;Bevonden afwijkingen in zeekaartcn , enz . 

a . Aang~.zien het voorkomt , de>,t opn(;mingsvaar tuigcn , di 0 naar .. aan1eiding 
van r appor ten van gezagvocr dcrs worden uitgczondcn, zondcr s ucces 
ger ui me tijd aan~ het zo.::ken zijn en dat j~ren1ang node1oos ··g,;va r en11 

op de kaart staan di e de scheepvaart tot omwegcn dwingen , i s het 
noodzalwlijk , dat de in t e dienen rapporten bdr effcndc bevpndep. 
a fwijkingon . i n zc~}:::1arten , zeemansgids.)n, enz . zo vol1edig moge1i j k 
zijn . 
In he t oog gehouden dicnt b : wor den , dat het geen de een ond~r gunstige 
omst a ndi gheden soms tocva1lig zict , dd and.;:r , dikwij1s ze1fs na vri j 
gr ot e inspanning , ni ot knn vinden 0n dnt , voor a1 i n zeegebi eden met 
vu1kanische of .kor an1bodem , de ondieptcn soms zo weini g uitgcstrekt 
zijn , dat aan1oden vaak s1echts bij tocva1 p1aats vindt . 
Het is daar om van belang zovee1 gegcvens te verzame1en , dat de wijzi­
ging of aanvu11ing met zekerhei d in de kaar t kan wor den gep1aa tst . 

b . Voor p1aatsbepa1ingdn komcn in de eerste p1aat s in aanmerki ng gemet en 
hoeken en r echtwi jzende pei 1ingcn (waar mogG1ijk t enminste 3 hoeken 
en 3 pei1ingen; opgc.ven vcm richtingen inb0n zijn zeer waar d<::vol ) , 
a f s t andsbcpa1ingcn (b . v . door met ingcn van bekende hoogt en) , ast r ono­
mische bc stekkun on t2ns1ot tu ook. gegisto bcst ckken. 

c . Bi j het aan1odcn van onbcken¢ic. op.di.::ptcn diencn de vo1gondc gegev ens 
t o worden verme1d : 
- datum en tijd (MTG ) ; 

de wijzc waar op de lodi ngcn werden verkregen : 
- de ecrdcr opgcdane ervar'ingen.·-m\Yt ·h;:;t type 16di :ogstoest cl ; 
- de· ko~~~ en vaart va n het schip ; 
- of de di epg:-.ng van hot schip in r ekeni ng i s gcbr acht ; 

of de 1odingen n1 dan ni.:.:t tot hd r.::?-u~ticvlak van de kaart zi jn 
he:rle id ; 
i ndicn de 1odingen met h.::t echolood \'wr 9-en v-.::rkregen , di cnt het 
dvsb0t r e ffend0 echo1odingspapicr t e wor den bijgevoegd . 
De vo1gcnde bi j zondcr hcden zijn d~~rbij vnn bG1ang: . 
- m()rk de diept er eg?,.strati.::1ijn , t -.:lkcns wanne0r ucn p1aatsbepa1ing 

wor dt v erkreg.:n door hct tr.:?kken van ecn 1ijn 1angs do gebogen 
r a nd van d~ s chanl , zorgdragende do rcgistratie- a..?"·m niot aan t e 
r aken ; , 

- nummr'" r de p1ant s bcpa1ing en s chri j f er de datun en tijd (HTG) bi j , 
opda t de to~ t e pas sen r aductio l atJr knn worden bepaal d ; 

- ze t bij de grafiok de ger egistreorde diepte van de ondiepst e 
1odingcn; 
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trek na het laden en alvorens hot papier op ta rollen de 
zendlijn en de diepteprofiellijn over en droog het papier , 
(tussen vloeipapier) , bij voo::rkeur bij zwakke verlichting ; 

- merk iedere verandering in fase opvall end ; 
vermeld of de zendlijn op de diepgang was a fges teld , of 
indien de zendlijn op 0 was afgesteld, welke diepgang het 
schip op het moment van de lodingen had. 

154.0ld. Vermeld moeten worden de bijzonderheden omtrant de weersgestald­
heid op hot tijdstip van de waarnemingen. 

e. Op in te zenden kaartjes of schetsen moet steeds de schaal 
en de rechtwijzende Noordrichting worden aangegeven . 

f. Tevens dienen alle gegevens ter identificering dar gebruikte 
kaart t e worden vermeld , zoals nummer , jaartal van uitgave 
(eventueel ook hGrnicuwde uitgave) en de druk , zomede jaar­
tal van uitgave van het bctreffendc boekwerk (inbegrepen 
een cventueel uitgegeven aanvullingsblad) . 

g. Omtrent hct constateren van het · niet of onrcgelmatig func ­
tioneren van vur~n of mistsignalon en van het verdreven 
zijn van boeien, hct ontdekken van voor de scheepvaart 
gevaarlijke wrakken enz., dicnt telegrafisch mededeling te 
worden gedaan aan de daarvoor in aanmerking komende autori­
teiten , terwijl zonodig c .c.a . moet worden uitges oind 
"to all ships11 • 

l l54 .02 Kwartaal rapporten electronischc installaties 

a . Betreffende de toestand en de werking van de e l eotronische 
installatie3 waaronder die in huur van e n/of in onderhoud bij 
11Radio Holland N. V. 11 zal de gezagvoerder elk kwartae,l een 
r apport opmaken en dit in duplo indien~n bij de afdcling 
nautische dienst . 

b . In verband met de in de contro.cten met ;;Radi o Holland11 opge­
nomen 11niet functionerings clausule1

; ; moeten de data der 
pcriode(n) , g&durcnde welke een installatic tengevolge van 
enig eigen gebrek niet het:dt gefunctionGcrd , nauwkcurig worden 
vermvld . 

c. ·De- rappdrten moeten door de rn.diotelegrafist voor ,;ezien 
worden getekcnd . 
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155 BIJHOUDEN BOEKJES EN JOURNALEN 

155 . 01 ~achtboekje 

370/ 65 

a . De wac h tboekjes dienen door de stuurlieden van de wacht t e 
worden gebr uikt om daar in alle aant ekeningen te maken , di e voor 
het bijhou den va n het journaa1 nodig zijn , terwijl het a 1 die 
gegevens moet bevatten , nodig om een voll edig en dui del ijk ov er­
zicht te krijgc n van de a f gelegde weg 1 de gevoerde navi gati e 
en de ge dane manoeuvres . 

b. O. m. moet daarin onmiddel lijk worden aa.ngetekend: 
- de diepgang bij vertrek en aankomst ; . 

de gestuurde koersen , t . w. standaard - s tuur - g1ro 
kompaskoersen , mis\'Jijz i ng en r echtwi jzende koer sen ; 
de g enomen peil ingen , t . w. de a fgel ezen kompaspeilingen met 
daar a cht er de toegepaste miswijzing ; 
de genomen r adio- en radarpeilinge n eventueel met vermel ding 
van de afstand ; 
de ankerpeilingen met vermelding van gel ode diepte , gebruikte 
a nker en lengte gestoken ketting ; 
t i jd en log bij koersvera nderingen en peil ingen; 
passeren van boeien, bakens en vuurtorens met ver mel ding van 
tijd , log en afstand ; 
geda ne lodingen met tijd en aanwijzing l og; 
het minste water bij het var e n over drempel s , banken , enz ; 
alle gegevens betreffende bestekken , voorzover ni et ver meld 
i n het observatie boekje ; 
he t pompen op tanks en vul lingen; 
alle gegevens betreffende het manoeuvreren , voor z over deze 
niet in het manoeuvreerboekje worden opgenomen; 
het overgaan van hand- o p a utoma tisch sturen en omgekeerd . 
aan het einde der wacht de gegevens betreffend e het weer en 
ingeva l a utomatisch wordt gestuurd , dat de aut . stuurinrich ­
ting bij staa t . 

c . Bij het overgeven van de wacht wor den de kompaskoersen verge­
leken , de koerslijn in de kaart en de toegepaste miswi jzing 
gecont r o1eerd, terwijl de aftredende s t uurman voor de over ge­
geven kompasko e rsen parafeert. 

d . ~anne er de gezagvoerder orders voor de stuur man va n de wa cht 
achterlaat , zal hij deze steeds in het wachtboekje i nschrijv en 
en paraferen en de stuurman van de wacht l a ten l ezen en para­
fe r en . De opkomende stuurman va n de v~acht moet deze orders , 
zo1 ang zij nog van kracht zijn , eveneens paraferen. 

e . Uitvl akken in het wachtboekje zal de betrouwbaarhei d schaden . 
Door ha1ingen moeten worden geparafeerd . 

f. Volgeschreven wachtbo ekjes moeten aan de a fdel i ng nau tische 
dienst worden opgezonden . 
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155 . 02 Manoeuvreerboekje 

a . Wanneer met de machines meermalen achter een moet worden gema­
noeuvreerd~ zoals bij aankomst en vertrek , dient van alle aan­
wijzingen betr effende de met de machine(s) uit te voeren 
manoeuvres aantekening te -vmrden gemaakt in het ::manoeuvreer ­
boekje 11 . 

b . In het manoeuvreerboekje ZlJn de verschil lende t elegraaforder s 
kolornsge-vrijs aangegeven, zodat alleen de tijden 5 afgerond op 
valle minuten 9 waarop de telegraaf op de brug de orders naar 
de machinekamer overbengt, in de betreffende kolommen behoeven 
t e worden ingevuld . ( lolang de rninuut niet val is 9 1-rordt deze 
en niet de vol gende genoteerd ). 
vJanneer de telegraaf op ;;attentie:; wor dt gezet dient het tijd­
stip in de kol om :1stop·; te ~<rarden i ngevuld met de toevoeging 
:
1attentie:; . 

c . De klokken op de brug en in de machinekamer dienen volkomen ge­
lijk t e lopen. Bij het waarschuwen vzn de machinekamer dat ge­
manoeuvreerd zal worden, zal de stuurman van de ~oracht de juiste 
stand van de klok op de brug aan de wachthebbende vJerktui g­
kundige i n de machinekamer opgeven~ en deze moet de klok in de 
machinekamer daarnaar st~llen . 

d. De stuurman belast met de bediening van de telegraaf, zal tevens 
het manoeuvreerboekje bijhouden . Bij het noteren van de ti jden 
bij de juiste soort manoeuvre dient de grootste accur atesse te 
worden bet racht. In dit verband zij opgemerkt dat het manoeuvreer­
boekje als bewijsstuk kan/moet dienen bij een onderzoek ~ dat naar 
aanleiding van een onge~ral wordt ingesteld . 
Er mogen geen bladen uit de manoeuvreerboekje worden gescheur do 
Doorhalingen moeten worden geparafeer d. 

e . Alleen indien de veiligheid van de navigaties of het toezicht op 
de ui t te voeren manoeuvres hct nauwkeurig invullen van he t 
manoeuvreerboekje bepaal1 onmogeli jk maken , kan gedurende die 
ti j d het bijhouden van het manoeuvreerboekj e op de brug achter­
wege blijven en zullen de tijden van het manoeuvreerboekje i n 
de machinekamer worden aangehouden . 

f . Volgeschreven manoeuvreerboekjes moeten ~-Jorden opgezonden aan 
de afdeling nautische dienst . 

g . Indien het schip is uitgerust met een tele~raafrecorder, kan -
tenzij di t instrument defect is - het invullen van het manoeu·­
v r eerboekje achten.;rege blijven. 
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-------------------

155 . 03 Observatieboekj e 

Wanneer ten behoeve van de navigatie astronomische observaties 
worden verr icht 9 moet de betreffende stuunnan a11e gegevens 
nodig voor de berekening van de bestekken in het observatie­
boekje inschrijven . Ret invu1len van het observatieboekje dient 
met de nodige netheid te geschieden . 

155 . 04 Radiopeilingenboekje 

a . Wanneer met de richtingzoeker pei1ingen worden genomen 9 hetzij 
voor de navigatie hetzij voor controle op de nauwkeurigheid dan 
wel voor verificatie van de correctiegrafi ek 9 moet daarvan 
aantekening worden gemaakt in het radiopei1ingenboekje , Alle 
vereiste gegevens dienen volledig te worden ingevul d , 

b . Bij de jaarlijkse inspectie van de radioinstallatie wordt door 
de betrokken inspecteur aan de hand van d.e in het radiopei1ingen­
boekje voorkomende peilingen bes1ist of de bestaande corr ectie­
grafiek door een nieuvre moet 1tJOrd0n vervangen . 
Ret is medc daarom dat aan het bijhouden van het radiopeilingen­
boekje grat e zor g dient. te 1..rorden bes t eed. 

155.05 Neteorologisch- en stroom,journaa1 

a . Over eenkomstig de door het K.N.M.I . gegeven aaniUJZl ngen moet 
aan board een meteorologisch- en stroomjournaa1 worden bijge­
houden . De met het bijhouden daarvan belaste stuurman dr aagt 
zorg voor het berekenen en invullen van de nodige gegevens. 

b. A11e stuur1ieden zullen medewer ken dat de meteor o1ogische waar­
neminren nauwkeurig en op tijd worden verricht . 

De meteorologische- en stroomj ourna1en moeten aan het einde 
van e1ke rei s, of bi j korte r eizen ca. elke 3 maanden 9 worden af ge­
s1oten en tezamen in de daarvoor bestemde omslagen, eventuee1 

456/66 

door tussenkomst van de afde1ing nautische dienst 9 per zeepost aan 
het K.N. N.I. te de Bilt vmrden gezonden . 
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a • .T)e navol r,ende grootte-v ·~rhoudine;en t "!.losen na tiev l a['; en overig e 
vlaggen zullen'.worde!l aangehouden , t . ·.v . : 

natievlag 
.. · .. ·natievlag 

overige vlaggen 
geu s 

Lf.H., 
jc 

-~. _. 

2 
1 

kl. 
kl. 
kl. 
~1~ 

voor c,s I•:L~U .' ~~OLLAND en 8-:'}u;.A"J: ~·1- .schepen 

voor overig e schepen 
oak de Ned . vla~gen t . b . v . vc:cn topvlaggen 

b . Onder de natievli=l[ verstaat men de Nederlandse drl.ekl e ur , welke 
aan de vlaggestc:ik r10r dt gevoerd . Hierbij zij het volgende aangetekend : 

- .::en ied~r dient de r!ederla~dse vlag met respect en eerbied te 
behandelen. 

- De .buitenlandse nationaliteitsvlaggen dienen eve~eens met grot e 
zorg t ·e worden behandeld , opclat niemand aanstoot kan nemen. 

- In buitenlandse havens voert men een g oede , onbesme t te natio­
naliteitsvlag v;;tn 'het land , waarin men zich bev:i.ndt , in d e 
voortop . I n . ':;ri t s e wateren is di t de ·1red ensign" -:: dus niet 

· de ·union Jack·• - en in de /mstral ische water en de .. Austr a lian 
'He'd 2:nsi gn·· ~ 
Bi~ . het opzetten en wegner~en van vlaggen wordt de natievlag altijd 
tiet eergt gehesen en het l aatst neergehaald. 

. ·-·' 
3 a _t i evlaggen , benevens seinvl a.f5gen welke voor plaat.seli jke natie­
vlaggen kunnen worden aangezi en, zullen n i et voor versi erings­
doel e i nden worden gebezigd , tenzij p l aat s e l l jke ·gebruiken zulks 
nodig maken. 

c . In een haven of op een rede zal wor d en gevlagd me t. de Nederlandse 
vlag aan ·a:e vlaggestok ~ als geu s de Nederlcmdse .;l ag , de natie­
vlag van hetland waarin . men zich bevindt in de voort op en de 
maatschappijvlag in de achtertop (gedurend.e de t:ljd dat een schi p 
varende is , zal de geus niet worden s evoerg) • . Aan. boord van schepen 
met uitsluitend ee!m mast j e op de. brug , wordt de ~atievlag va n het 
land waarin men zich 'be'llindt aan de SB (boven) ra gevoerd. 

·d . Tenzi j d ·e omstandi gheden dit wenselijk maken, . wordt ge durende 
de t ijd dat het schip bij een wer f in reparatie ligt , niet 
gevlagd . 
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l56 . 0le . Ter voorkomi ng v a.n het stukv1ae.ien der v-l aggen kan , ter beoor­
del i ng va n de gezogvoerder , een aantal vlaggen worden wegge­
nomen of , indien toelaat baar , in het geheel niet worden gevlagd . 

f . Indien zic h in he t buitenl a nd omstandigheden voordoen , We l ke 
naar het oordeel van de sezagvoerder vor deren - in overleg 
met agenten of pl aatselijke autoriteiten - van de vlaggenin­
structi es af te ~ijken , dan is hij daartoe bevoegd. 

g . Al s algemene r egel ge l dt , dat niet wordt gevlagd tussen zons­
ondergang en zonsopkomst; bij fee s t elijke gelegenheden in het 
bui tenl and wordt de gewoonte van dat land gevolgd . 
Indien in een haven een oorlogsschip van het l a nd waar men 
vertoeft i n zicht is , worden de tijden va n vla ggen ger egeld 
naar dit oorlogsschip . 
Overigens .vorden de volgende ti j den gevolgd: 

o8 .oo uu:r h i jsen 
neerha l en bij zohsondergang 

(Indien echte r een schip t e 08 . 00 uur of vroeger ver t rekt , of 
indien de passagiers voor 08 . 00 uur debarkeren of embarkeren , 
vrorden de vlaggen r eeds bij zonscpkomst gehesen) . 

h . Op zee wordt onder normale omstandighed en ni et gevlagd. Bij 
het ont moeten van een oor logsschip , onge.acht nat ionaliteit , 
alsmede b i j he t passer en van forteh e . d . moet de natievlag 
vmrden ·· gehesen en daar mede worden gesalueerd. 

i. Bij ontmoet ing tussen Nederl a ndse koopvaa r dijschepen gelden 
t . a . v . h P.t salueren de volgende bepalingen : 

i . Op zee wordt nict gesal ueer d ind~en de onderlinge a fstand 
3 zeemijlen of meer bedraagt . 

ii. Er ·wordt ni et ges~lue erd bij ontmoetingen binnen u i ter­
tonnen , i n kanal en , rivi eren e nz . 

iii. De van ouds besta<.:.nde gewoonte , dat een vr a chtschip het 
eerst greet voor een passagiersschip blij f t gehandhaafd. 

iv. Voor K. J-. C. P . L. s chepe·n geldt dat de jonger e gezagvo erder 
voor de ·oudere s·a l ueert . 

j. Gelet zij op de uiteenl opende manieren van s a lueren met de vl ag . 
Koopvaardijschepen gr oet;n elkaar als volgt·: 

A - neer; B neer ; A voor ; B voor . 

Wanneer een koopvaardij s chip een oorlogsschip ontmoet , wor dt 
gesalueerd a l s volgt: 

A - neer; 0 ne er en voor; A voor. 
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156 . Ole . Ter voorkoming van het stukv1aaien dt:r vlaggen kan , ter beoor­
deling van de gezagvoerder, een aantal vl aggen worden wegge­
nomen of , indien toelaatbaar, in het geheel niet worden gevlag~ . 

f . Indien zich in het bui tenland omstandi gheden voordoen , welke 
naar h e t oordeel van de gezagvoerder vorderen - in overleg 
met a gen t en of plaatseli jke autor i te i ten - van de vlaggenin­
structies af te wijken, dan i s hij daarto e bevoegd . 

g . Als a l gemene regel gel dt , dat n i et wordt gevlagd tussen zons­
ond ergang en zonsopkomst; b ij feestelijke gelegenheden in he t 
b uitenland worcit ae gewoonte van &a~ ~~u~ gevolgd . 
Indien i n een have n een oorlogsschip van het land waar men 
v ertoeft in zicht is; worden de t ij den van vlaggen geregeld 
naar dit oorlogsschi p . 
Overigens uorden de volgende tijden gevolgd : 

hijsen 
neerhalen 

oB.oo uur 
bij zonsonde~gang 

(Indien echter e en schip te 08. 00 uur of vroeger ver t r ekt , of 
indien de passagiers voor 08.00 uur debar keren of embarkeren , 
worden de vlaggen r eeds b ij zonsopkomst gehesen) . 

h . Op zee wordt onder normale omsta ndighed en niet gevl agd, Bij 
het ontmoeten van een o~rlogssc hip , ongeacht national iteit, 
alsmede bi j het passeren van forten e . d . meet de natievlag 
worden gehesen en daarmede worden gesalueerd. 

i . Bij ontmoeting tussen Nederlandse kuopva~rdijschepen gelden 
t . a . v . het salueren de volgende bepal ingen : 

i . Op zee wordt niet gesalueerd indi en de onderlinge afstand 
3 zeemijlen of meer bedraagt. 

ii . Er wordt niet ge sa lueerd bij ontmoetingen binnen uiter­
tonnen , i n kanalen 7 r ivier en enz. 

iii. De van ouds best aande gewoonte.5 dat een vrachtschip het 
e ers t greet voor een passagiersschip blijft gehandhaafde 

iv. Voor K. J . C.P.L. schepen ge:dt dat de jongere gezagvoerder 
voor de oudere salueer tn 

j • Gelet zij op de uiteenl opende mani eren van salueren met de vla~; . 

377/65 

Koopvaardijschepen gr oeten elkaar aJ.s volgt : 

A - ne e r; B neer; A voor; B voor. 

Wanneer een koopvaardijschip een oorlogsschip ontmoet , wordt 
ges a lueerd als volgt: 

A - neer; 0 neer en voo~ ; A voor . 
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ao l:i j feestelijJ.ce gelc:.::· ... ~~lthbt\::Oi ·. Ol"(.>t: .t~·dttre~ .~1e :te i_n f!it artikel 
.~ .. enoemde tijde1. .. 0~ Vt;,.~-.. .,cl.~ _ .. ··v-l-4 _ _ ·_ t·.:.. e...e_pc~Vdi sec::rd . 

·~·.lvorenc. in· het ~uitcr1L~nd 'i ,.:: ·:e:~·· te vlaLl~en of te pavoi:....eren , 
·'-c-'Ve !Den de autori-teit.el1 v,_.,__, ._ .. , c v·:;or~e!lien kennis . 

,j . lfan tor, vla.gt;en 
i . .6ij het van top vht.,~_,e:. :. c:r·uen :ie vol gende vlac_,gen gevocrd : 

.. l:·Jederland;.ie t::~u;.:; ··"'-· ' c~,; j:~u •. ctol: ( 1. kl.) · 
;.;edcrl c:Lm::se v::.ag L-, .:.e VGor'Col; ( c:. l<l . ) 
:-!~ derl;;.nc~ .;e v.L.. :,t;~ L1 , e ~-tc,·teTtqp (2 kL) 
Je :;..:.:ti,.:,v).at, S.c1.11 i.-t ·~: .; i.;o,:: , _,c1~teruit .f[':: kl . of 3 Kl., z ie 
j:j6 . Oi;_;. 

:..:cL.t:;Jen :net meerC:.el'~ . _ .::-~e"l voerer. biJ hP.t van top 
~rl;:;gi;;eh ·i ri alle toppe~1 -~-eL :.c:<i.erl~~dse vlag . 

ii. uij het tor Vlci.:_,t;·en <iie.lel1 /~oveel lJlOgelijk alle vla[;gen 
·Le6elijl~ert i'.~d te··- ·icF·cte!; uH~;e! taald ·en de v lag aan de vlagc e ­
stok c;ehesen ~ vok lwt n-. erh,den moet dar; ge l ijk t ijdi g 
..:;e ,3:cJiieae"il . · · · · · 

j ii. 'h.renc;.e op zee ~iCJ.";~t :.~:._ec!1t,: v~i.t! 't'op g'evlag_d· vJanneer de 
·.Jeers6t:&teld~H~id ltit i.;.:.;cL,3.t . 

~-v . ,Jir:i::10r vare. r.)en een i.mj_~~il:·.c.~,lci.:;e haven oinnen met Nederlandse 
vla._,._,e n ·in de tappen td:; r ; ~.:n• .• ten. 

v • Iz1 0uitenhmd,:,e 'l1i:l.V<ml; :'JOY:(:, t ·t i ;j he t. top vlaggen de natiev lag 
van het land .:aar !1lei1 zicl1 uevincit aR.n 3b-ra i n de voormast 
gehe·.se,n , op 0eli'jke :10o~,te 1.ic.t de . Neder lannse vlag (van gelijke 
afn:Ltirl6en). aan !'lB-ra , re'.:ly.• ::.tan .:·:B of BB in de top , indien 
een r aatje dicht on·c::er de· 'C.u)? ontbreekt • 
.'lan boord van schepe11 r.1et ·r1itslui teud ~~n ma:stje op de brug 
:.,i.ordt even_als l:i(~rl•c-v-P.':. v;:;.~ dP. ra ;~evlagd . doch in dit geval 
;_.,orctt dali 'cte rna.,~tschip;;ijvl:-,g ;;,.an SB onderra g evoerd. 

·.ri ~ Indien·· zich in l1et. :Juit.e.n:l.i.:u;,d 6m.st(;h1.d. gheden voor doen , •vel ke 
naar het oordeel vau de [~z~,:;.gvoerder afwijkinf,; van he t boven­
.shtande · nodig of .~e,Je ns:t ... ~en , · pl.ee5t de ·ge3agvoerder overleg 
r;;et de at;ent , consul oi' ;JL.u~~selijke autoriteibw. 

c . ?;:;..voL3eren 

i. :Cij het pav'?J~:;eren \JO:CC:.en , nac.c:st de in lid b 1;enoemde vlaggen 
bovendien pavoi.seervlai~, en ac.n l i jnen gevoerd . De pavoiseer­
lijnen lopen van het voo:.:~;chip via voortop en achtertop naar 
het achtur schip. 
Zij •noeten op z odani(,e ~ .oo::·ce ':.o1·den gehesen, dat de topvlaggen 
vrij kunnen uit· ... aaiea. 
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Kan door omstandigheden bij voorbeeld tijdens ~erken met 
Hal.kranen, n i et ovt:r de toppen •.'Jorden gepavoiseerd , dan 
vrordt t;epavoisc;:rd r.1et lijnen vr.n alle toppen pP,rdoens­
gewijs naar benecien. 
Aan b oord van sche~8n met ~itsluitend 6en mastje op de 
brus zullen de p~vo isecrlijnnn lopen van de bocg naar de 
kleine mest op het voorschip en van de zware spier via 
het mastjo op de brug na<.· r een vc.. n d-:: paali"nasten achter 
de opbomr . 

ii. Op ieder scl:ip moe t een i 1pavoiseorl)la n 11 a cmwezig zijn , 
wa~rop aangeg~ven de juiste mat~n van de li j nen en tevens 
de volgorde en afstand der vlnc~2n . 
Bij voorbeeld wara de volgendc opzot te volgen: 
Aan de vlaggeli jn van de voortop naar het voorschi p , van 
boven naar beneden achtereenvolgens : 
Y-J - V- 5- R- N- 3- L- T-Ond . r;imp . - N-Z- 8- G- B- 2e verv. w. - C-A-9. 

Aa n de vl aggelijn van de a cht ertop naar het ~chterschip , 
van boven naar beneden achtcroenvolgens : 
H- X-U-2 -1-W-1-K-0- 4-P-Q- 6 - E-D- 7 - S- F- le verv . w. 

iii. Bij het pavoiseren dient verdcr r ekeni ng te worden gehou­
den met de volgende algemone regels: 
- de wi mpels dienen op gelijke afstand tussen de vlaggen 

verdeeld te worden; de bovcnste mag nooit een wimpel 
zijn; .::~. · o· ·· - • 

- men meet er op letten , dat ge E: n der seinvlaggen dusda­
n i g bij de top gehesen wordt , dat dezc vlag voor een 
sein kan ~arden aangezi en, m. a . v . er in het bijzonder 
o:;: let: ten , c'l_;' t :~ ~ j h ot o.an.::laan geen abnormaal grote 
ruimte tussen l e en 2e vlag ontstaa t; 

- na tievla.ggen, alsmede seinvl v,g;;en die hier mede grate 
feli j kenis vertonen , mogcn niet a l s pavoiseervlag 
worden gebruikt ; 

- de pavoiseervlaggcn moeten onderling een tussenruimt e 
hebben van t enminstc de breedtc van een seinvl ag. 

i v. Var ende v1ordt nimmer gepavoiseerd . 
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a . Op t:e Cl.ag i.fa.a.ron de veri .·le.r.;.R:: v:>r: }, . J5. cl·.J I<o!lin r;ia \'!ordt gevierd , 
word t zo•:1el i n binne;l::....nrl~:'e.i'-:"S·t-uit-e~;ianci's~ hav-;·r1:3 (na toestem­
ming va.1. d ·;) autori t·~it.~:r:.) r<;<..·;.:;voise<;rCi. ~;·] d;.t:~endc de i n artikcl 
156 . 01 lid e; a angegevcn tijde;L V3.H d<"! verjaardae: op een Zondag 
dan wordt op Haandag ~epav.,:,i.s'-'~:.-r.:, ~hrend0 i r cpc:n zce wordt , i :tdie::l 
de weersomstmc~igh·~·den dJ.t cot,la.tcn) allc:c!". van· top gevlagd ; 

.b . Bij o·ffic_~-~}_·.)~~-<?.el:: -~-~- .~.tE:d _9.f .. l1~1_V~E..9.<?5J.!'. _ti •. ~.:_. _ _:l_e __ l\.~!l!?.f;;i-2:!-. 
of ande re ·ledcn VK'1 het -!'~oninklijk. Huis, h ij "b~ ::;oe::~ Y·J..:.':. bui tcn· -
l andsc sta=·.tshoofden en bi.j speci a l e s el&genh<:d ·:m - al.s cle haven­
autori t(O i t en daertoe het V·;)r zoek <.loen - worJ t ::;epa.voi.secrd. 
Bij b~zoek aari boord. .va,.'l H. :r-1 . d~ Koningin worden op het mom~nt van 
betreden va~ · de valreer de to~ ~n ?avoiseerv~aggen gelijktijdig 
n eerge ha.ald en de Koninklijke St<mdaa-rd in de voortop gehesen , 
tenzij namens r~ . E . de Koningin vereenvoudigde richtlijnen worden 
verstrekt. 

c. Op ve rjaard.agen va..'1 do overi~e ~ec:_:::;_~_::_~_t __ .:J.c t_ Ko~ir~~ijk Hu~ 
wordt in Ned8rJ.a.."ldse zo;;mJ. .1.1 .:: bt:.itenlru"ldse hav::ns van top gevlagd 
gedurende de ;.~:Ls vcren a?..nf.~zcv.o:n ·: i jrivn. Vc..::.. t C.2 verjaardag op 
Zondag, dan v.'ordt o-p Na.".ndag ·;x'"'. top gevlas d VarcnC.e in open zee 
wordt n iet V2.l1 top gevlagd. . 
De data va..11 de ov0rige ledsn van ~"et l~o ! lin.,-:lijt: Euis, waarop van 
t op gcvlagr: :,1o c t -:1orde:1 zijn : 

19 Janua.ri l-LK . H. Prinses Na.'.':"5::.·iet 
'2:, .} -:'~~.: .. :i. ., ·- P ·.· ·>-: \ ~ 3~atrix ..' ... ... 
18 Febr uari H.~z. H. Prii1ses Chrisi:ir:a 
22 1·1ac:.rt z. n:. PrinG Pieter-Chri stiaan 
17 Ap.::-il z.H. Prins Maurits 
27 April Z.Kc-Ho Prins v!illem-Alexander 
29 Juni Z.K .. II . Prins Bernhar d 
5 Augustus rl. I\. . H. Prinses Irene 
6 September Z.K. H. Prins Claus 

25 September Z. K. H. Prins Johilll Friso 
ll October Z .K . H. Prins Const~1tijn 

25 December Z. H. Prins Bernhar d , Lucas , Emmanuel 

630/73. 



KONINKLIJKE JAVA-CHINA-PAKETVAART LIJNEN N.V. 

Reglement voor de dienst aan board der schepen 

In de jar·~n cc!!lz:;:tal per '; j ?.a:r ::1st de 3cv-.:-i,jdinc-sc1.~f al.s 1 0 ' .. _,_, __ , -'4-- ........ --

~~ic.?.a.~e- _l~e::~_c1~.r_:: '.'i·"l:r·l t ~2v:'_ .:!rd, :3"1'!. · ~')1':·' ,~' 1 v _o: ·- to.;:- ~--' ·l ~_ sd. 
In de tUE'33nlisgend~ ja:rcn W8rc-~t nie t Oi ) 'cijz.o:n:l•.:--rc- w:.jz.c e;e­
v:).c.:..t;d . Cue d~t-tur:l 1- .ra.~"op de 50vrijdii1SGd.ar -.:ordt g-~vi·2rd, ·;JOr dt 

- tel~:e!ll!10:.le door :bet l~abi110t ve.s t e;estl$ld i.m ka.'1 dc;·r;::-~ vc hic r 
niet aJ.s ~en var:;te dattti'•i Hord0n opgcmom<.:n) . 

c ~ Op natio!~~~~.;.. . .!.'~~:~-~ag~!:_V2_n _ _£;E __ ~_y~:.-~~.!!.~}.?'~~S. z<:tl de g~?zag­
voe r d,;r VBD 00n r:;c} :.i-;: 1 GJlt z:ich ald&.£',r OC>!indt 1 indii'In de 
do.~ thuis b~horende scb:2l_)en V all top vle.~gt:!-'- en/ of pavoi13_eren , 
de gewoon·te ve.n d.:ct l e\J."ld ev•;.ner;,1S vol::";<m en c.o nodi g da.arom­
·t>r ent overle.:, :')l 2g0n met cl;:; ag.:::nt tc:.:- ;)~u-,_at3e . 

f. Wanneer ~aden v an een Keizerlij~ of K~~nklijk Hui s of ~~e~ 
hoogwa~-~~idsbekledtn."s --~~.:.bonrd yi.i}]:1 ::mrdt hun stundaard 
of v l ag aan SB i n de Yoortop gehesen , waar men ook zi,jn ma ge 
en onver s chillig op welke da8; . De natievlac van het land waar 
men is , wordt in dit gcval aan BB in de voortop of aan de ra 
gehescn . Hierbcdoelde st~1daardcn en vl~ggen worden gchesen 
bij het sal1 boord l~omen van non, die. ger-:c h~isd z;ijn de~~ _ :ta 
voer en en 

···· !: :r 

. . . ·J1·.: . 

.... 
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neergehaald op het ogenblik waarop zij het schip verlaten, met 
dien verstande dat gedurende eon langer verblijf aan board de 
bijzondere s t andaar den en vlaggen tegelijk met de andere vlag­
gen worden gehesen en neergehaal d . 

156 . 01+ Halfstok vlagg~ 

a . Hi jsen en neerhalen 
Bij het bekend worden van een overlijden worden de naderge ­
noemde vlaggen halfstok gehesen . Wanneer het overlijden bekend 
wor dt buiten de eerder genoemde tijdstippen , worden de vlaggen 
evenal s op de dag van de begrafenis te 08 . 00 uur halfstok ge­
hesen . 
Vlaggen mogen nooit direct halfstok gehesen worden . Ze worden 
eer st geheel voor gehesen en daarna halfstok gehaald . 
Wanneer de vlaggen op een schip met twee masten , zeals dit in 
een haven kan voorkomcn , door &6n persoon opgezet· moeten worde~ 
begint deze met de natievlag voor te hijsen , daarna de Maat­
schappi jvlag , dan de vlag in de voormast . De geus wordt bij 
halfst ok vlaggen ni mmer gevoerd. Als alle vlaggen staan, haalt 
hij de daarvoor in aanmerking komende vlaggen van v66r naar 
achter halfstok , er op lettend , dat de vlaggen op de vereiste 
(2/3) hoogte komon te staan . De natievlag blijft dus het 
l a n gst voorgchesen . 
Van half stok wor den de vlaggen oak nooit neergenomcn , doch 
ecr st voorgehoscn . 
Di t voorhi jsen ges chiedt e v en voor het tijdstip , waarop de 
v l aggen moeten worden nee r genomcn. Moot het neer hal en door 
e ~n pe r soon gcbeuren , dan hijst hij de vlaggen , te beginnen 
met de natievlag , van achter naar v66r werkend , eerst v66r en 
daarna haalt hij ze van v 66r naar achter werkend , neer. De 
natievlag blij f t dus het langst waaien . Dagelijks worden de 
vlaggen neergenomen op de eerder genoemdc tijdstippen . Op de 
dag van de begrafenis worden de vlaggen op het ogenbl ik van de 
ter aardebes t elling of korte t ijd hierna , voorgehesen, waarna 
ze v o orgehe s en blijven tot het bij reglement vastgest e l de tijd­
sti p . 

b . Over l i jden van leden van het Koninklijk Huis 

i. In binnenlandse en buitenlandse havens en op dagen van 
aankomst en vertrek worden alle vlaggen gevoerd conform 
de in voorgaande a r tikelen voorgesclrreven tijden , met 
d i en verstande dat uitsluitend de natievlag aan de stok 
halfstok wordt gehesen . 

i i . Indien de wecrsomstandigheden dit toelaten , wordt varendc 
i n open zee , halfstok gcvl agd met de Nederlandse natie­
vlag . Andere vlaggen worden niet gevoerd . 
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iii. De peri ode "l<lari:n halfstok v1ordt gevl agd is , tenzij e.iwi jkenqe in­
str~·;ti'e~- ·worde.n ontva'ngen; bij overlijden VEui.: 
- regerende vorsten ; v/m dag van overlijden t / m dac; der l?esr<· feni3 
- <inde:re leden van het ~:onii>_ldi jk Huis; uitsluitend op de dcg ve.n 

het Dverlijden en de dag der begr afeni s . 

156.04c. Dodenherdenkingsdag ( L~ ~';ei) 
Op Dodeni:1e:rdimkingsdag wordt gevlagd c:tls in lid b (i) en ( ii) is voor­
geschreven gedurende de n.:tvolgende _oerioden: 

... op Zaterdagen van 12 uur tot 20 . 02 uur 
- overig.e clagen · · van 18 uur tot 20 . 02 uur . 

Indien · zonsonderr;ang vroeger valt dan 20,02 uur , '."JOrden de vlaggen bij 
'zonsonderga~g neergeh3.ald. 

d • . <?\~erl~jden Vatf een opvarende 
'·iannee~ e·en opvarende a.an board op zee overlijdt, moeten de tJederla.ncise 
y:;t.~g ~ . Ae ·:·:aatsch~ppijvlag en de N . .S .U. vlag [l.._:tlfstok worden gevoerd , tot dat 
.ne:t .. stpffelijk overschot overboard is gezet . 

· .. . Bij ove~l.ijden aanboord , liggend in een·haven of op een rede, word.t 
met genoemde vla.ggen . halfstok gevlagd , totdat de begr a fenis heeft 
y;l aats gehad , ook wanneer het stoffelijk overschot onmiddellijk V9.n booru 
VJ·ord~ . verwijderd . 
:··!ord·t .. het· · ~to.ffelij1-: over schot meegenomen naar de haven van ei.ndbestemming , 
PP-1'1 .. WOrdt .. h.a lfstok gevlagd bij het binnenkomen V Cl.Jl die haven , doch niet 
in tussenge1egen havens en wor den de vlaggen voorgehesen zodre, het 
stoffel ijk overschot van boord is gehaald . 

N. J3 . ..'ordt een stof feli jk overschot als vra cht vervoerd 1 dan wordt alleen 
· hctlfstok gevlagd gedurende he t transport naar. of va n boo.,rd. 

e. Ov.~rlijden red~rijfunctionarissen 
J:n ·geva l Van OVerlijden Va il Cen lid van de directie VC'.n e0n der tot de 
NSU behorende r e derijen dient , na ontvangen instructie , op de s chepen 
·van cle betreffende r eJerij ha l .fstolc te worden gevlagd met de Peder landse 
v l ag , de Ne:.atschappijvl ag en de NSU vlag op de dag vnn overlijden en op 
de dag v~n de begr afenis . 

Dij overlijcten van een lid van de Raad van Bestuur NSU .d ienen all e schepen 
van de tot . de NSU behorende rederijen na ontvangen instruct i e9 half.st:oJ-.: 
t e vlagg~l} op de dagen van overlijden e n van de begr afenis , evGneens 
met .hi erboven g~noemde vlaggen • 

. f . 6uitenl andse staatshoofden enz . 
Liggen de in een bui tenlandse haven <?P ecn de.g vc:.n na tion,;_le rouw 'He gens 
het qve rlijden van het buitenlandse s t aat shoofd of andere hoo~gepl.:::tntste 
per s onen , vJOrdt in over leg mit de au tori t e i ten h.alfstok gevlagd met 
·in principe: 

- de Nederlandse natievl ag ; 
- de vlag van het l':l.nd Haar bet s chip zich bevindt . 

De l!-::lat s chappij blijft voorgehesen , t enzij door de plaatsel ijke 
autori te i t en anders wordt ber:;aald . . ~ 
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156.05 Voercn van de vlag der Koninkli jke Hil.rin8 - l<eserve 

a . Een officier der Kon:: nklijke Narine - R.-:Se!"ve met de rr·ns v::m 
. luitenant ter zee der 2e klasse jongste categoric of met een 
hogere rang , die is aangestel d als gezagvoerder van een Neder­
lands koopvaardij - schip, mag , mi t s H. E . de Koningin hem hier ­
toc op zijn verzoek vergunning heeft verleend, op dat schi p de 
vlag der Koninklijke· Marine- Reserve als natievlae voeren . 

b. Een vergunning als bedoeld in het vori ge punt kan slechts 
worden -verleend , indien het schip een brut o-inhoud he eft van 
tenminste 500 R. T . De vergunning geldt mede t . a . v . andere 
zodanige schepen, waarover de offi cier als gezagvoer der wordt 
aangesteld , doch uitsluitend indien die schepen toebehoren aan 
dezelfde rederij, r1aartoe het schip waarvan hij gezagvoerder 
was behoorde , toen hem de vergunning werd verleend . Wannecr 
de officier uit de di~n~t der Koninklijke Marine- Reserve wordt 
ontslagen, blijft , mits dat ontslag is verleend met recht op 
pensioen, de vergunning van kracht zolang hij als gezagvoerder 
is aangesteld van een schip als hiervoren bedoeld . 

c . De vla·g der Koninklijke tv!ad.ne- Rcser ve is de Nederlandse vlag , 
waarvan het mi dden van de witte baan halfcirkelvormig is ver ­
breed tot halverwege de rode en de .blauwe baan, op welke ver­
breding met zwart garen i s geborduurd een onklaar anker , ge ­
dekt door een kroon. 

d. De gczagvoerder van een koopvaardijschip , dat de vlag der 
Koninklijke Marine - Reserve als natievlag voert , is verplicht , 
wanneer hij met dat schip in het buitenland vertoeft , aan de 
c6mmandanten van Ncderlandse oorlogsschepen en aan de Ne der ­
landse diplomatieke of consulaire ambtenaren op hun verzoek 
inzage te verlenen van· het besluit , waarbij de vergunni ng tot 
het voeren van de vlag is verleend . 

156.06 Gree t tussen schepen en hoofdkant oor 

a . Me t betrekking tot het uitwi sse l en van groeten tussen schepen en 
hoof dkantoor, zal dit worden beperkt tot bij vertrsk uit de haven. 
Wanneer het schip het hoofdkantoor passeert , zal onzerzijds het 
inte.rnationalo vlaggcsein U . ':1 . ( zeal s veroeld in het i n t ernationaal 
se inboek 1969) aan een vlagges tok op het dak worden voorgchesen . 

b . Een beantwoording van dit vlaggesdn kan gcschieden mi ddols h0t 
tonen van de code (antwoord) winpe l , ochter alleen indi dn do vel e 
nautische bozigheden , wc l ke t ijdens vortrek plaats vind8n dit 
nie t bezwaarlijk Daken . 

642/7~ 



KONJNKLIJKE JAVA-CHJNA-PAKETVAART lJJNEN N.Y. 

Reglement voor de dienst aan be>ord der schepen 

156 . 05 Voeren van de vlag der Koninklijke Marine- Reserve 

a . Een officier der Koninklijke Marine - Reserve met de rang van 
luitenant ter zee der 2e klasse jongste categoric of met een 
hogere rang, die is aangesteld als gezagvoerder van een Neder­
lands koopvaardij - schip , mag , mits H. M. de Koningin hem hier­
toe op zijn verzoek vergunning heeft ver l eend , op dat schip de 
vlag der Koninklijke Marine - Reserve als natievlag voeren . 

b . Een vergunning als bedoeld in het vorige punt kan slechts 
worden ver leend , indien het schip een bruto- inhoud heeft van 
tenminste 500 R.T . De vergunning geldt mede t . a . v . andere 
zodanige schepen , waarover de offi cier als gezagvoerder wordt 
aangesteld , doch uitsluitend indien die schepen toebehoren aan 
dezel fde r ederij , waar toe het schip waarvan hij gezagvoerder 
was behoorde , toen hem de vergunning werd verleend . Wanneer 
de officier uit de dienst der Koninklijke Marine - Reserve wordt 
ontslagen , blijft , mits dat ontslag is verleend met recht op 
pensioen , de vergunning van krach t zolang hij als gezagvoerde~ 
is aangesteld van een schip als hiervoren bedoeld . 

c . De vlag der Koninklijke Marine-Reserve is de Nederlandse ·.,r}.::.•.s! 

waarvan het midden van de witte baan halfcirkelvormig is ver­
breed tot halverwege de rode en de blauwe baan , op welke ve2-
breding met zwart garen is geborduurd een onklaar anker, ge ­
dekt door een kroon. 

d . De gezagvoerder van een koopvaardijschip, dat de vlag der 
Koninklijke Marine - Reserve als natievlag voert , is v e rplicht, 
wanneer hij met dat schip in he t buitenland vertoeft, aan de 
commandanten van Nederlandse oorlogsschepen en aan de Neder­
landse diplomatieke of consulaire ambtenaren op hun verzoek 
inzage te verlenen van het besluit , waarbij de vergunning tot 
het voeren van de vlag is verleend . 
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157 MANOEUVREEREIGENSCHAPPEN 

157.01 Bekendheid net nanoeuvreereigenschappen 

a . De oanoeuvreer eigenschappen, vre1ke afhankeli · k ZJ.J n van de vor m van 
het schip, het roer , de diepgang (trin)~ gewichtsverdeli ng der l a­
ding ~ aangr oeiing en wer king van de schroef (-ven)) worden beinvloed 
door uitwendige oorzaken als wind, zee, onderstr oom en diepte van 
het vaarHater . 

b . Het behoeft geen betoog, dat een volledig bekendheid net deze manoeu­
vreereigenschappen en het op juiste wi jze gebruik n1aken hiervan, on­
ontbeerlijk zijn on, i n gevallen dat handelend noet vror den opgetre­
den, de voor genomen nanoeuvre net succes te kunnen ui t voeren . 

c . Wanneer geen exacte gogevens ootrent de nanoeuvreerbaarheid van het 
schip aan boar d bekend zijn, zullen deze noeten Harden ver kregen 
door het nenen van proeven met betrekking tot de stopweg/tijd en 
draaicirkel . 

d. De gegevens ontr ent stopweg/tijd en draaicirkel dienen aan board in 
de bundel 11Ship 1s particulars" t e worden beHaard . 

157 . 02 Algemene regel s m. b. t . :m.a.noeuvreereigenschappen 

a . Hoewel maar Heinig s chepen zich onder geJ.i jke om.standigheden eender 
zullen dr agen, zijn er niettemin enkele algemene r egels t e geven 
Haarvan de voornaamst e hieronder worden genoemd . 

b . Al gemeen 
Elke machiner:1anoeuvre moet tijd Har den gegeven om effectief t e ZJ.Jn . 

- De m.ee s t e schepen zijn met vaart over de voorst even loefgierig , 
welke neiging met zeer weinig vaar t sor.1tijds moeilijk is te bedwin­
gen • 
Bij vaart over de achtersteven draait het achterschip in de wind 
op (zoekt de wind) . 
Bij a cht er uitslaan (enkelschroever met rechtste schroef) draait de 
kop SB uit . 

c . Stopweg 

277./63 

De invloed van 1.rind en zee is van gro ce i 11vl oed op de stopweg en 
de s t optijd. 

- De stopweg van een halve kracht varend schip met wind mee is som­
ti j ds maar weini g kor ter dan bij valle kra cht varend schip met 
wind tegen. Uiteraard i s zulks afhankelljk van de i.rindkracht . 
Onder minder gunstige omstandigheden (meer zee ) zal de stopweg 
langer zijn aangezien de houdkracht van de schroef minder wordt . 
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- De stopweg wordt kleiner naarmat a net minder vaartsnelheid wordt 
gevar en. 
Bij afgeladen schip is de stopweg langer dan bij geballast (met 
schroef voldoende onder \vater) schip. 

- De \veg , 1velke wor dt afgelegd in de ricbting van de oorspronkelijke 
koers , is bij vol acbteruit sl aan l anger dan bij het maken van een 
rondtorn . 

157.041. Draaicirkel 
- Stroom heeft geen invloed op grootte van de draaicirkel. 

Bij het r.aken van een draaicirkel over SB ligt het punt \~ar het 
achterschip vrijkomt van de koerslijn ongeacht de vaart nagenoeg 
op 2 ® 3 scheepslengten afstand van de plaats \.Jaar het roer aan 
board werd gelegd. 
De diameter van de uiteindelijke draaicirkel is nagenoeg onafhan­
kelijk van de vaart . 
De draaicirkel komt voorlijker te liggen wanneer de vaart grater 
wordt . 
Een r ondtorn over BB zet wat trager (scbip 1:1et recbtse schroef) in, 
terwijl de diameter van de draaicirkel iets grater is. 
Een geballast schip is iets eer der vri j van zijn koerslijn doch 
komt iets verder van de koersl ijn af als bet 180° van koer s is ver­
anderd, verliest ecbter ninder vaart dan een afgeladen schip en 
heeft dus iets ninder tijd nodig om de valle rondtorn te maken. 
Het vaartverlies bij bet nemen van een rondtorn is ongeveer 34%. 
Bij een scbip met twee of drie schroeven zal de dianeter vdn de 
draaicirkel kleiner worden Hanneer de binnenschroef op achteruit 
wordt gezet , docb de tijd benodigd voor het !·aaken van de rondtorn 
vermeerdert, met andere woorden het scbip zal minder snel draaien . 
De tijd benodigd voor het naken van een halve cirkel, dus tot het 
schip 180° van koers is ver anderd zal met circa 50:/o gr ater \.Jorden, 
Het koppel dat bij stilliggend scbip wordt verkregen door met een 
schroef voor uit en de ander e scbroef acbteruit te slaan zal het 
schip slechts langzaam doen draaien. 
Bij koersveranderingen zal wanneer bet roer aan board wordt gelegd 
het vaartverlies bet grootste zijn. 

157,03 Wenken bij het nemen van proeven 

a . Vlanneer tot bet ner,1e n van proeven ter bepaling van de stopweg/tijd en 
draaici:ckel moet wor·den overgegaan, dienen deze in kalm.e zee en zo­
wel in nagenoeg a.fgeladenals in geballaste toestand bij VK, HK, en 
LZ varende te worden genomen. 
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157 . 03b. Bij het nemen van de proeven kunnen de volgende wenken van nut zijn. 

- Het machinekamerpersoneel dient gereed te zijn om te manoeuvreren. 
- De stoptijd te rekenen van het tijdstip af dat het commando wor dt 

gegeven. 
- De vaart te bepalen middels gissen buitenboord . 
- Eventueel de radar te gebruiken bij het bepalen van de draaicirkel, 

stopweg en stoptijd. 
- Zo groat mogelijke nauwkeurigheid te betrachten o .a. door tijden 

in ceconden en afstanden in voeten of Beters te vernelden . 
- E. e . a . in een schets te verwerken . 

c . De verzamelde gegevens moeten in een staat worden vastgelegd, zeals 
in de volgende artikels nader is aangegeven. 

157 . 04 Bepalen van de stopweg en stoptijd 

Bij het bepalen van de stopweg en stopti.} d moeten de volgende alge­
mene gegevens worden vastgelegd : 

a . v 1\V /HKV /LZV. 
b .Aantal or.n.rentelingen. 
c . Vaart. 
d .Voorliggende koers bij begin proef. 
e . Wind. 
f . Zee· . 
g .Diepgang . 
h.Tijdstip waarop telegraaf op achteruit wordt gezet . 
i .Tijdstip waarop machine achteruit begint te slaan ~ 
j .Aantal omwentelingen tijdens achteruit slaan . 
k. Tijdstip waarop het s chip gestopt ligt. 
1 .Stoptijd (k- h). 
m.Stopweg (afstand afgelegd van h - k). 
n.Zijwaartse verplaatsing . 

157 . 05 Bepalen van de draaicirke1 

Bij het bepalen van de draaicirke1 moeten behalve de a1gemene gege~ 
vens genoemde in artike1 157. 04 a t/m g, voorts worden vastge1egd : 

~ . Tijdstip waarop het r oer aan boord wordt gelegd, 

b. Afstand van de plaats waar het roer aan boord werd gelegd tot het 
punt waar het achterschip vrij komt van de koerslijn. 

c . Tijdsduur van b. 
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l 57 . 05d . Afstanden (gemeten langs en l oodrecht op de koerslijn) van de plaats 
waar het roer aan board werd gel egd tot het punt waar het schip 90° 
van koers is ver anderd . 

e . Ti j dsdu·_;r van d . 

f . Afstanden (langs en l codrecht op de koerslijn geneten) van de plaats 
waar hot roer aan boar d werd gelegd t ot het punt waar het schip 180° 
van koers is veranderdo 

g. Tijdsduur van f. 

h , Duur rondtorn SB/BB 

i . Diameter draai cirkel 

157. 06 Afstandsbepaling tot een boei 

a . Hieronder volgen enige ruethoden or.1 zonder gebrui k te maken van de 
r adar, de afstand tot een boei of r.1et eigen I:liddelen vervaardigde 
drij ver te bepalen . 

b . Men meet ~et een sextant de hoek(a) tussen kin en peilpunt (wat er­
spiegel) . Zoek de bij de ooghoogte behorcnde schijnbare kimduiking 
(b) op in tafel XVIII van de Zeevaartkundige tafels van Haverkamp 
1934, 
De afstand van het schi:p tot het peilpun t i s dan gelijk aan ooghoog_: 
te x cotangens (La + Lb) 

c . Op de l engte as van het schip worden nabij voor en achtersteven 
waar nemers met sextanten opgesteld die op neerdere punten van de 
draaicirkel geli jktijdig de hoek meten tussen de lijn kielst evens 
(masten in een) en het peil punt (hoeken a en b) 

280/63 

De afstand van het schip t ot het peilpunt is dan gelijk aan 
ABsin. a sin . b cosec . c waarbij 

afstand t ussen waarnemers 
hoek ger,1eten door waarnemer op acht erschip 
hoek gemeten door waarneraer op voorschip 
18o0 

- CLa + Lb) 
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